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Kommunstyrelsen sammantrade
ar oppen for allmanheten



Munkedals
Kommun

Munkedals Kommuns vardegrund

All kommunal verksamhet i Munkedals kommun
skall utga ifran alla manniskors lika varde

Vart uppdrag ar att

e mota alla med respekt och eftertanke
stddja manniskors stravan efter ett gott och tryggt liv
gbra mesta méjliga nytta fér vara brukare
arbeta for 6ppenhet, mangfald och tolerans
samarbeta fér att na goda resultat

Det har gor vi genom att
e se till att god etik rader i alla sorters méten
e utga fran att alla manniskor vill och kan ta ansvar for sina liv
« alltid s6ka |6sningar som stddjer och utvecklar invanare och
verksamheter
e visa respekt for varandras arbete och professionalitet
e underlatta varandras arbete



KOMMUNSTYRELSEN

Mandattid: 2023-01-01 — 2026-12-31

Uppdaterad 2024-01-05

Ledamoter

Ordforande

Louise Skaarnes (SD)

Hakan Skenhede (SD)

Jan Petersson (SD)

1:e vice ordforande

Martin Svenberg Rédin (M)

Linda Wighed (M)

Rolf Jacobsson (KD)

2:e vice ordforande

Liza Kettil (S)

Pia Hasslebracke (S)

Jenny Jansson (S)

Christer Nilsson (C)

Malin Svedjenas (V)

Ersattare

Fredrik Roos Fylksj6é (SD)

Anders Persson (SD)

Mathias Johansson (SD)

Lars Ostman (M)

Johnny Ernflykt (M)

Fredrik Olsson (KD)

Erik Farg (S)

Yvonne Martinsson (S)

Inger Orsbeck (S)

Helena Hansson (C)

Karl-Anders Andersson (C)

Insynsplats

Liberalerna

Karin Blomstrand

Inkallelseordning for ersattare

For ledamot tillhérande Ersattare intréader i nedan angiven partigruppsordning
nedanstaende partigrupp

SD SD,M,KD,C,S,V, L

M M,SD,KD,C,S, L,V

KD KD,SD,M,S,C, Vv, L

S S,V,C, L

C C LSV

Vv V,S,C L




- Munkedals
8 Kommun

Kallelse/underrattelse

Rubrik Kommunstyrelsen

Tid: mandagen den 12 februari 2024 kl 09:00
Plats: Sporren pa Utvecklingscentrum Munkedal
Justeringsdatum: 2024-02-15

Justeringsperson:
Ordforande: Louise Skaarnes

Sekreterare: Fredrick Géthberg

KI. 12:00 - Lunch (betalas sjalvs pa plats)
Kl. 13.00 - Besdk av Suicide Zero tillsammans med Linn Karlsson,
folkhalsostrateg

Nr Arende Anteckningar Sida

1. Faststdllande av féredragningslista -
Dnr KS-2024-000030

2.  Strategi for digital omstéllning - SML Digitaliseringsstrateg 7
Dnr KS-2023-000326 Beslutas av KF

3. Utdkad budget for 2024 Ekonomichef 15
Dnr KS-2023-000286 Beslutas av KF

4,  God ekonomisk hushallning 2024 - Ekonomichef 28
Munkedal Vatten AB Beslutas av KF

Dnr KS-2023-000313

5. Vattentjanstplan for Tanums kommun Férvaltningschef 36
2024-2036 samhallsbyggnad
Dnr KS-2024-000040
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Atgardsvalsstudie for Norra Bohusbanan,
Uddevalla-Strémstad
Dnr KS-2022-000179

Ny avfallsplan, beslut om samrad och
miljébeddmning.
Dnr KS-2024-000043

Besok i kommunstyrelsen fran Suicide
Zero
Dnr KS-2024-000049

Program - Skydd och beredskap
Dnr KS-2023-000304

Medborgarférslag fran Lisa Sigfridsson
med flera om att Munkedals kommun blir
en karnvapenfri zon

Dnr KS-2023-000228

Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om
framtidens kompetensférsdrjning
Dnr KS-2023-000308

Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om att
utreda moéjligheten att teckna avtal med
bénder fér att sékra tillgang pa livsmedel
Dnr KS-2023-000292

Medborgarférslag fran Dick Feldt om
réjning vid Orekilsalvens stréckning fran
Kvistrum till jarnvagsbron

Dnr KS-2023-000298

Revisionsrapport - Granskning av sarskilt
stod
Dnr KS-2023-000307

Kommunalt partistéd 2024 -
Moderaterna i Munkedal
Dnr KS-2024-000039

Anmalan om delegationsbeslut januari
2024
Dnr KS-2024-000005

Férvaltningschef
sambhallsbyggnad

Miljostrateg

KI. 13:00

Sakerhetsstrateg
Beslutas av KF

Sakerhetsstrateg
Beslutas av KF

HR-chef
Beslutas av KF

Fran MSBN
Beslutas av KF

Fran MSBN
Beslutas av KF

For kannedom
Beslutas av KF

Beslutas av KF

40

221

298

320

324

327

333

340

366

370
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17. Information fr&n Kommunstyrelsens - -
forvaltning 2024
Dnr KS-2024-000009

18. Information / rapporter fran - -

fortroendevalda 2024
Dnr KS-2024-000008
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-26
Elin Hedlund Dnr: KS-2023-000326

Digitaliseringsstrateg

Strategi for digital omstadllning - SML

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar anta Strategi for digital omstadllning som ska
galla tills vidare.

Beslutet galler under forutsattning att Sotends kommun och Lysekils kommun
antar Strategi for digital omstallning SML.

Sammanfattning

Inom ramen for SML-samverkan (avtalssamverkan mellan Sotenas,
Munkedals, Lysekils kommun) har ett utvecklingsarbete initierats for att
starka kommunernas férmaga till verksamhetsutveckling med stéd av
digitalisering.

En rad steg har genomférts som rér samsyn, struktur, roller och behovsbilder.
Ndsta steg i arbetet ar att skapa en gemensam strategi och dar har ett
samarbete mellan de tre SML-kommunerna nu lett fram till ett férslag som
har laggs fram for beslut i samtliga kommuners fullmaktigeféorsamlingar.

Strategin med vision och strategiska vagval bedéms ge god grund for fortsatt
verksamhetsutveckling med stéd av digitalisering och darmed stort varde for
kommunens framtida férutsattningar.

Strategin ersatter tidigare Digital agenda fér SML 2020-2022.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-26
PM - Strategi for digital omstéllning
Strategi for digital omstallning

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Strategin beskriver en évergripande inriktning fér kommunen. Framat
kommer det arbetas in i ordinarie verksamhetsplan med mal och aktiviteter,
dar det ar fordelaktigt om det kan planeras in redan till budget 2025.
Aktiviteterna som tas fram kan komma att fa ekonomiska konsekvenser i
nartid och pa langre sikt, badde besparingar och kostnader.

En vanlig uppfattning ar att digitalisering ska ge besparingar fér
verksamheter, och aven om besparingar kan vara en férdel med digitalisering,
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ir det inte det priméra syftet. Istéllet ligger fokus pa att forbattra tjanster,
processer och infrastruktur fér att gynna samhallet som helhet.

Hallbar utveckling — Social dimension

Strategin boér genomsyra all verksamhetsutveckling for att moéta de behov och
onskemal som finns hos vara medarbetare, invanare, foretag och besokare.
Genom att utga fran behovsperspektiv kan digitala I6sningar erbjudas for att
skapa ett mer jamlikt och inkluderande samhalle. Digitaliseringen kommer att
krava férandrade arbetssatt, vilket alltid behdéver tid for implementering och
forstdelse for forandringens konsekvenser.

Hallbar utveckling - Miljomaéassig dimension

Den miljomassiga dimensionen ar hégst beroende av en férandringsbendgen
kultur och organisation. Detta starks genom att i samtliga tre dimensioner
arbeta med innovation och féréndring. Pa detta satt arbetas det fram ett
hallbart ft')rh;%llningssétt som kan genomsyra hela organisationen. Den
miljdméassiga dimensionen &r bade beroende av och stimulerar ett innovativt
resonemang. Hallbarhetens tre delar hanger i vart tillfille ihop och ar
beroende av varandra.

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Digitaliseringsstrateg, for vidare handlaggning
Sotends kommun, fér kdnnedom

Lysekils kommun, fér kdnnedom

Sida 2 av 2



Administrativa avdelningen
= Munkedals Datum: 2024-01-23
8 Kommun
Elin Hedlund Dnr: KS-2023-000326

Digitaliseringsstrateg

PM - Strategi for digital omstallning SML

Inom ramen for SML-samverkan (avtalssamverkan Sotends, Munkedal,
Lysekil) har ett utvecklingsarbete initierats for att starka kommunernas
formaga till verksamhetsutveckling med stéd av digitalisering.

En rad steg har genomférts som rér samsyn, struktur, roller och behovsbilder.

Nasta steg i arbetet ar att skapa en gemensam strategi och dar har ett
samarbete mellan de tre SML-kommunerna nu lett fram till ett férslag som
har laggs fram for beslut i samtliga kommuners fullmaktigeférsamlingar.

Strategin med vision och strategiska vagval beddms ge god grund fér fortsatt
verksamhetsutveckling med stdd av digitalisering och darmed stort varde for
kommunens framtida forutsattningar.

Bakgrundsbeskrivning

Inom ramen for SML-samverkan (avtalssamverkan Sotends, Munkedal,
Lysekil) har ett utvecklingsarbete initierats for att starka kommunernas
formaga till verksamhetsutveckling med stéd av digitalisering.

Efter beslut i radet for avtalssamverkan har en rad steg genomférts:

v En gemensam definition foér digitalisering har lagts fast.

v Samverkansavtalet IT har reviderats for att fortydliga vikten av
verksamhetsutveckling och effekthemtagning

v Samordning och styrning fér avtalssamverkan har reviderats for att
omfatta férandringarna kring IT

v En gemensam ledningsstruktur for digitalisering har utformats med
delar som digitaliseringsstrategfunktion och digitaliseringsrad

v'Organisation och arbetssatt inom den gemensamma IT-funktionen har
utvecklats fér att anpassas till det reviderade uppdraget

Né&sta steg i arbetet &r att ta fram en gemensam strategi framat. Efter dialog

och arbete i arbetsgrupper fr&n de tre SML-kommunerna har nu ett forslag till
strategi for digital omstallning tagits fram. Forslaget laggs nu fram for beslut i
samtliga kommuners fullmaktigeférsamlingar.

Efter att strategin beslutats kommer ytterligare insatser att géras for att
fortydliga planering och prioritering av aktiviteter for ékad digitalisering.
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Forvaltningens synpunkter

Férutsattningarna fér SML-kommunerna att leva upp till uppdrag och
forvantningar idag och i framtiden utmanas med omvarldsfaktorer som
demografi, ekonomi och teknik. Kompetensforsérjningen ar en stor utmaning
och férmagan att verksamhetsutveckla med stdd av digitalisering blir helt
avgorande.

Det arbete som gjorts kring den digitala utvecklingen inom SML-kommunerna
har varit nédvandigt och ocksd vardefullt. Sedan tidigare finns kartlaggningar
av den tekniska formagan och ocksd en genomlysning av dagens IT-funktion
och kommunernas arbete med digitalisering. Slutsatserna i dessa rapporter
pekade tydligt pa behov av att ldgga storre vikt vid att skapa véarde for
slutanvéndaren, bygga gemensamma strukturer och arbetssatt, starka
samarbetet mellan IT och verksamhet, ha flexibel och skalbar infrastruktur
samt ge stdéd och kompetensutveckling.

Utvecklingsarbetet har fortsatt enligt besluten i SML-samverkan och
tilsammans har ett arbete gjorts for att ta fram en gemensam strategi.

Arbetet har genomforts med externt stdéd och uppdraget till konsulten och den
kommungemensamma arbetsgruppen har varit att ta fram en strategi som
ska:

— innehdlla en tydlighet i vad digitalisering &r for SML-kommunerna.

— vara forankrad i nuldge samt en riktning utifr&n nuldget mot ett énskat
lage

— ha ett tydligt fokus pa effekthemtagning, verksamhetsnytta och
upplevd anvandarnytta

- vara utformad sd att kommunernas organisationer frén ledning till
enskild medarbetare kdnner igen sig och kdnner att de dger uppgiften
att forverkliga innehallet i strategin

— vara férankrad i omvérldens trender, krav och méjligheter sd att dessa
fangas upp och tas tillvara.

Arbetet har genomférts i arbetsgrupper med god verksamhetsanknytning och
representation fran samtliga kommuner. Slutférslaget presenterades vid en
gemensam aterkopplingskonferens i december 2023.

Strategin bygger pa en nationellt etablerad definition av digitalisering och en
lagger fast en gemensam vision som lyder "Tillsammans och med
digitalisering som kraft i var utveckling skapar vi en framtid dar digitala
Idsningar inspirerar till nytédnkande, sjalvstandighet och delaktighet samt
bidrar till goda manskliga méten.”

Fyra strategiska vagval formuleras med:

— Vi lar oss hela tiden
— Vi ar innovativa
— Vara ledare visar mod och &r uppmuntrande

Sida2 av 3
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— Vi utvecklar genom modern infrastruktur

D3 évergangen till mer digitala arbetssatt &r kravande och omfattande har
strategin benamnts strategi for digital omstélining. Detta gar ocksa i linje med
den pagaende nationella och regionala dialogen kring digital transformation
och utveckling.

Kommunstyrelsefdrvaltningen gér bedémningen att féreslagen strategi ger
god vagledning i det fortsatta arbetet och darmed kommer att starka
kommunens férmaga till verksamhetsutveckling med stéd av digitalisering.

Processen for framtagande har givit strategin en bred férankring och darmed
goda forutsattningar att skapa varde for samtliga verksamheter.

N&sta steg kommer att vara att utforma mer detaljerade mal och aktiviteter i
ordinarie verksamhetsplaner samt en starkt struktur for systemfdrvaltning
och informationshantering.

Sida 3 av 3
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@ 2024-01-12

- Munkedals
Sotenas e LYSEKILS
kommun Kommun KOMMUN Rev. 2023-12-19

Strateqgi for digital omstallning

Sotenas kommun, Munkedals kommun och Lysekils kommun

Diarienummer Sotenas: KA 2023/1035
Munkedal: KS-2023-326
Lysekil: LKS-2023-667

Giltighetstid Tills vidare
Ersatter "DIGITAL AGENDA for SML 2020 — 20227
Beslutad av Sotenas: KF 2024 XXXX

Munkedal: KF 2024 XXXX
Lysekil: KF 2024 XXXX

Avtalssamverkan — Sotends kommun, Munkedals kommun, Lysekils kommun
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2024-01-12

- Munkedals
Sotenas e LYSEKILS
kommun Kommun KOMMUN Rev. 2023-12-19

Dokumentets syfte

Syftet med strategin for digital omstalining ar att fastsla inriktning och ambition for
digitaliseringsarbetet inom vara tre samverkanskommuner Sotenads, Munkedal och Lysekil.
Strategin ska tydliggora hur vi tillsammans kan anvanda digitaliseringen som verktyg for att
driva samhallsutvecklingen mot battre samhallsservice och 6ka invanarnas delaktighet.
Genom strategin tar vi en aktiv roll i forandringsprocessen och styr digitaliseringen i stallet for
att styras av den.

Var definition av digitalisering

Var definition av digitalisering tar utgangspunkt i den, med stdd av forskning framtagna och
nationellt vedertagna, definition som sager att "digitalisering ar en metod for
verksamhetsutveckling dar digitala 16sningar anvands fér automatisering eller innovation”.

Digitalisering ar inte ett mal i sig utan handlar om verksamhetsutveckling och forandrade
arbetssatt. Ratt anvand kan digitaliseringen vara ett kraftfullt verktyg i all
verksamhetsutveckling for att kunna moéta de behov och dnskemal som finns hos vara
medarbetare, invanare, foretag och besdkare. Det handlar om att utifran ett tydligt
behovsperspektiv erbjuda digitala I1dsningar och skapa ett jamlikt och inkluderande samhalle.

Var vision
Tillsammans och med digitalisering som kraft i var utveckling skapar vi en framtid dar digitala

I6sningar inspirerar till nytdnkande, sjalvstandighet och delaktighet samt bidrar till goda
manskliga méten.

Vara strategiska vagval

Vi lar oss hela tiden

Vi har hdga férvantningar pa varandra i att anvanda och utveckla den digitala kompetens
som behdvs for att fullfélja vart uppdrag.

Vi moéter och starker varandra och vara samhallsmedborgare dar vi ar. Vi ger varandra
forutsattningar att vara med och formulera behoven samt bidra i de férandrings- och
utvecklingsarbeten som kravs for att vi ska kunna dra nytta av méjligheterna som samhallets
digitalisering for med sig.

Vi ar innovativa

Var utveckling kannetecknas av I6sningar som svarar mot behov och efterfragan for att
skapa nytta for vara invanare, medarbetare, féretag och besotkare.

Vi har férmaga att ta hand om idéer till nya eller forbattrade 16sningar. Vara anvandare
involveras och ar medskapande i férandringsarbetet och vi har utrymme att testa och lara.
Vart innovativa forhallningssatt kraver mod, uthallighet och samverkan dar vi tar vara pa vara
egna férmagor och resurser samtidigt som vi &r mana om att lara, ta till oss och dra nytta av
vad andra gjort.

Avtalssamverkan — Sotends kommun, Munkedals kommun, Lysekils kommun
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2024-01-12

- Munkedals
Sotenas e LYSEKILS
kommun Kommun KOMMUN Rev. 2023-12-19

Vara ledare visar mod och ar uppmuntrande

Vara ledare agerar som forebilder genom ett modigt, ansvarstagande och uppmuntrande
ledarskap. Pa sa satt bidrar de till att omfamna osakerhet och minska radslan for att gora fel
samt till att utveckla en tillatande och innovativ kultur.

Vi har organisatoriska och strukturella férutsattningar fér nytankande och samarbete for ett
framgangsrikt utvecklings- och férandringsarbete dar digitala I6sningar skapar varde. Vi
planerar for inféranden och skapar forutsattningar for att félja upp nyttan med vara digitala
satsningar. Vi vagar prova och vid behov gora riktningsandringar. Harigenom skapar vi
forutsattningar for ratt prioriteringar utifran behov.

Vi utvecklar genom modern infrastruktur

Vi sakerstaller att kommunerna har likvardiga, palitliga digitala verktyg och plattformar som ar
sammanhallna och skalbara for att méjliggora digital tillganglighet och innovation.

Vi manar om enkelhet men gor inte avkall pa sakerhet och det genomsyrar vara
verksamheter pa en rimlig niva och ar en naturlig del av utvecklingsarbetet.

Vi ager och utvecklar var information sa att vi kan anvanda den som en vardefull tillgang for
att utfora vart uppdrag.

Avtalssamverkan — Sotends kommun, Munkedals kommun, Lysekils kommun
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals . :
— K Ekonomiavdelningen
S omimun Datum: 2024-01-29
Lars-Erik Hansson Dnr: KS-2023-000286

Ekonomichef

Utokad budget for 2024

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att utéka budgetramarna 2024 enligt férslag:

e Kommunstyrelsen 650 tkr

e Valfardnamnden 300 tkr

e Barn- och utbildningsnamnden 1 850 tkr

e Samhallsbyggnadsnamnden 1 680 tkr (varav kapitalkostnader 50 tkr och
180 tkr i driftsanslag som ska anvandas 2024 for att utreda moéjliga
I6sningar pa en ny dvergang dver Orekilsdlven)

e Investeringsbudgeten 6kas med 550 tkr till en utomhusscen

Uppféljning av genomférandet ska ske i deldrsrapporterna for april och
augusti

Av den totala utdkningen pa 4 480 tkr &r 830 tkr engdngsinsatser som ska
provas i budgetarbetet infor 2025.

Sammanfattning

Regeringens budgetproposition fér 2024 innebar utdékade generella
statsbidrag for Munkedals kommun med ca 7 mnkr. Sverigedemokraterna,
Moderaterna och Kristdemokraterna har tagit fram férslag pa satsningar for
2024 som har kostnadsberdknats.

Kommunfullméktige beslutade i november att aterremittera forslaget for
ytterligare beredning och féljande motivering: Budgetférslaget ska
kompletteras med utférliga underlag fér vad de olika férslagen kommer att
kosta samt kompletteras med konsekvensbeskrivningar samt behandlas av
berérda ndmnder innan beslut i kommunfullméktige.

Totalt kommer forslagen 6ka driftsbudgeten med 4,48 mnkr och
investeringsbudgeten med 550 tkr.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden har i sitt beslut tagit bort
investeringsanslaget for en bro och foreslar att atgarden istéllet inarbetas i
ordinarie budgetarbete for &r 2025 med plan 2026-2028.

Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden vill dock behadlla det den utékade
driftsanslaget om 180 tkr, som en engangsinsats 2024, att anvandas till att
utreda férutsattningar for olika alternativ att nd méalet om att koppla samman
tatortsnara gangstrak och vandringsleder med "Maltes stig”.

Av behandlingen i Miljé- och samhéllsbyggnadsndmnden s& framgar behovet
av mer utredning om broalternativet som en évergdng av Orekilsalven.
Kommunstyrelseférvaltningen féres|ar att de 180 tkr i utékade anslag i Miljé-
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och samhallsbyggnadsnamnden ram ska anvandas 2024 for att utreda moéjliga
|dsningar pa en ny évergang dver Orekilsdlven som skapar en attraktiv
strandpromenad fran Braland till Maltes stig.

Foérslagen har behandlats i namnderna och har sammanstéllts i en bilaga.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-29
Bilaga Sammanstéllning av namndernas underlag
Bilaga Digitala verktyg lagstadiet Munkedals kommun

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling — Ekonomisk dimension

Okade kostnader i enlighet med férslagen som beskrivs i denna
tjansteskrivelse

Hallbar utveckling — Social dimension

Verksamhetsférandringar kan genomféras enligt férslagen fran ndmnderna

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension
Utdkade mojligheter till utomhusaktiviteter

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Ekonomichef, For fortsatt handléggning
Kommundirektdr

Valfardsndmnden

Miljo- och Samhallsbyggnadsnamnden
Kultur- och Utbildningsnamnden
Kommunstyrelsen
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Munkedals
Kommun

Sammanstallining av namndernas
underlag till utokad budget 2024

Kommunstyrelsen

Forstiarkning Munkedal 50 AR 50 tkr (engdngsinsats)

Méjliggdra fler aktiviteter under jubileumsaret. Anslaget star till styrgruppens
forfogande och sakrar finansieringen av sdval befintliga aktiviteter de
eventuellt tilkommande evenemang.

Drogpreventiv Broschyr 50 tkr

Anslaget kommer anvandas till en broschyr som distribueras ut till
malgruppen. Forslaget &r att anvdnda samma drogpreventions broschyr som
anvants i Sotenas kommun.

Sprdktest vid nyanstidllning och sprakinventering i
samtliga verksamheter 250 Tkr

Mot bakgrund av att Socialstyrelsen har rekommendationer fér sprakniva i
syfte att nd valfungerande arbetsplatser, finns behov av ett sprakverktyg. Sju
procent av landets kommuner har infort spraktester fér personalen inom vard
och omsorg och fler &r pd gdng. Kommuner som anvént sprakverktyg kan
over tid se forbattringar/forandringar i personalens sprakkunskaper.

Vanligast ar att kommuner testar alla som jobbar eller séker jobb till
funktionsstdd, @ldreomsorg, skola, férskola och fritidshemsverksamhet. Det
finns &ven ndgra kommuner som testar all personal.

Den anstéllde/sékanden planerar sjélv tid for test via sprakverktygets
bokningssystem. Spraktestet genomférs digitalt, dar testtagaren tas emot,
valkomnas och évervakas. Varje person far ett personligt mottagande av en
testledare. Personen legitimeras, informeras och dvervakas genom hela testet
via skarmdelning samt tvd kameror fran tva vinklar samt ljud

De som inte klarar godkénd niva och behéver utveckla sitt svenska sprak,
kommer att fa stéttning fran Komvux.

HR-avdelningen foreslds ansvara for sprakverktyget och samordna
spraktesterna i samband med rekrytering. Omfattningen av testerna och
screeningen av befintlig personal far anpassas efter det avsatta anslaget pa
250 tkr

Munkedals kommun e www.munkedal.se
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Forstarkning av kris och beredskapsarbete-
kommunikation 300 tkr (engdngsinsats).

Anslaget pd 300 tkr férdelas pa féljande insatser:

Utbildning av krisledningsfunktioner 150 tkr

Kommunens krisledningsorganisation kommer under 2024 att organiseras
enligt en stabsmodell som samtliga kommuner i Fyrbodal, Lénsstyrelsen,
Férsvarsmakten och flera statliga myndigheter valt att anvanda. Inférandet av
modellen kommer att krava specifika utbildningsinsatser och évning av
funktioner.

Utrustning till sarskilda trygghetspunkter 90 tkr

Specifik utrustning képs in och fardigstalls fér att anvandas i bland annat
stabsarbete, Utrustningen utgors bland annat av telefonladdare, powerbanks,
pannlampor, megafoner, markeringsvimplar, multiladdare/laddstationer,
vevradio, gasolbrannare, aluminiumfiltar, vattendunkar, vattenrenings-
stabletter, lysstavar med mera.

Kommunikationsutrustning 20 tkr

Ytterligare tvad Rakelenheter kops in till krisledningen foér krypterad
radiokommunikation med blaljusverksamhet, statlig verksamhet och
kommuner/regioner.

Informationsfolder 10 tkr

En informationsfolder till anstadllda tas fram. Foldern ska bland annat beskriva
innebdérden av att vara krigsplacerad i kommunen, hur krisorganisationen ar
uppbyggd och fungerar. Foldern delas ut vid en krisorganisation.

Utrustning till FRG 30 tkr

Frivilliga resursgruppen (FRG) har en viktig funktion vid stérda férhallanden.
Utrustning koéps in till gruppens medlemmar fér att underlatta i uppdraget, till
exempel en ryggsdck med grundutrustning

Valfardsnamnden

Arbetsskor 300 tkr

Personer som jobbar brukarnara inom valfardsférvaltningen, 300 personer,
gar och stdr mycket i arbetet. Det kan leda till belastningsbesvér och skador i
fotter, knén, ben, héfter samt rygg. Det kan dven finnas andra risker i
arbetsmiljén - som tunga och vassa féremal, smitta, kemikalier och halka.
Arbetsskorna forebygger dessa risker, bland annat genom att vara
ergonomiska, tvattbara i 60 grader samt stétdampande.

Arbetet nara andra manniskor inom vard och omsorg kan leda till att klader
och skor utsatts for kroppsvatskor och kan darmed bli en kalla fér spridning
av bakterier och virus. Genom att skorna och klédderna stannar pa
arbetsplatsen ndr arbetspasset ar slut bidrar arbetsgivaren och arbetstagarna
till att minska smittspridningen i samhallet.

Skor slits mycket, pa grund av att medarbetarna i férvaltningen gdr och star

mycket i arbetet. Fria arbetsskor &r &ven en viktig ekonomisk fraga fér flera
av valfardsférvaltningens medarbetare.
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Forslaget &r att Munkedals kommun tillhandah&ller skor fér att medarbetaren
ska anvanda de i tjiansten. Skor och arbetsklader far inte anvédnds privat.
Klader och skor ska vara anpassade for yrket och vara obligatoriska att
anvanda i arbetet.

I Inkomstskattelagen (11 kap. 98) framgar att arbetsskor som inte anses vara
en skattepliktig forma@n om de ar utformade fér tjansten och lampligen inte
kan anvandas privat.

Kostnaden for 1ampliga skor uppskattat till 600-1000 kr/par och ar utifran
upphandlat sortiment av arbetsskor. Arligen erbjuds ett par nya skor per
anstalld utifrdn uppgift fran annan kommun dar det visat sig att skorna varit
utslitna efter ett ar. Hojd bér ocksa tas for inkdp till nyanstalld personal under
aret, vilket innebar en framtida arlig kad kostnad.

Kultur- och utbildningsforvaltningen

Ersiatta en till en plattor/datorer for 1-3 med traditionella
laromedel 500 tkr. Klassuppsattningar med
plattor/datorer bibehalls

Plattorna har visar sig dverlagset bast l1ampade for lagre aldrar. Det blir ett
pedagogiskt verktyg som bidrar till kvalitetsokning jamfort med att anvanda
datorer. Ett pilotprojekt genomférdes under 2023 pa Hallevadsholms skola
med goda resultat. I samband med detta testades och undersoktes aven
mojligheter att genomfdéra digitala prov vilket visades fungera. Plattorna ger
pedagogiska méjligheter som inte gar att géra med datorer. Till exempel s3
kan barnen dokumentera miljoer pa utflykter i skogen. Anvanda QR-koder
med mera. Andra kommuner som anvént sig av plattor vittnar ocksd om
fordelarna inte minst nar det galler kostnaderna.

Se Bilaga - Kalkyl digitala verktyg I3gstadiet Munkedals kommun.

Nackdelen &r att det i dagsldget inte gar att ha flera elever kopplade till en
platta. Inkép av 1 platta per elev &r samma kostnad som inkép av en dator pa
tva elever, alltsd klassuppsattningar.

Verksamheten énskar med anledning av ovan att ha tillgéng till plattor for
eleverna i 18gstadiet. Huvudfokus ska dock vara anvdndande av analoga
laromedel. Eleverna i 1agstadiet skriver i sina bocker vilket medfér att nya
klassuppsattningar behéver képas oftare.

Klassuppsattningar koéps in i féljande a@mnen: Ma, Sv, Eng, So och No

Digitala verktyg anvénds néar kursplansinnehall sa kraver och fér att utveckla
kvaliteten i undervisningen. Inga plattor delas ut och far inte tas med hem.
Elever i behov av kompensatoriska insatser kan dar sa krévs undantas fran
denna regel.

Konsekvenser for elever: Med egna larobdcker far eleverna béttre
forutsattningar i sitt larande. Lattare att halla i ordning. Framjar likvérdiga
forutsattningar bade inom och mellan skolorna.
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Konsekvenser for medarbetare: Slipper kopiera material och kan lagga
mer tid till undervisning. Lattare att halla struktur. Lararhandledning att tillga.

Hur motverka eventuella risker: Riktlinjer ska tas fram fér att motverka
eventuell éveranvandning av paddorna.

250 tkr till 3k 4-9 som kompletterar den satsning som
finns pa laromedel i de riktade statsbidragen.

Klassuppsattningar koéps in i féljande d@mnen: So och No och Sv.

Konsekvenser for elever: Battre forutsattningar i sitt ldrande. Framjar
likvardighet i undervisningen.

Konsekvenser for medarbetare: Slipper kopiera material och kan lagga
mer tid till undervisning. Lattare att halla struktur. Tillgdng till
lararhandledning.

Hur motverka eventuella risker: Finns inga identifierade risker. Méjligen
om férutsattningarna att erhalla bidrag fordndras framéver.

1000 tkr till att infora programmering i skolan pa
hogstadiet.

Munkedals kommun ska vara i framkant och utbilda fér framtidens yrke. IT
och dess méjligheter skall introduceras i rétt alder.

Satsningen kommer att innebara att skoldagen férléangs tre dagar i veckan.
Det finns i dagsldget mojligheter att anstélla ratt kompetens. Under varen
kommer medlen att till del nyttjas for kompetenshdjande insatser, rekrytering
och lektionsplanering. Sjdlva genomférandet startas upp lasaret 24/25. Viktigt
att fa till en bra schemaldggning och kunna informera och under varen.

Finns &mnesplan pa8 gymnasienivd som inspiration till att designa ett l&mpligt
innehall fér 8k 7-9.

P& skolan har man upparbetat ett koncept med mentorstid pa morgonen. D3
anvands tid fr@n elevens val. Detta har visat sig mycket lyckosamt da det ger
mdjlighet att féor mentorerna att bygga relationer, f& kolla pa narvaro/franvaro
snabbt och ger ocks3 eleverna mojlighet att jobba lite extra i de &mnen de
har behov av. Detta upplédgg vill verksamheten behalla. Elevens val kommer
troligen pa sikt att férsvinna som &mne men det finns inget som hindrar att
huvudmannen erbjuder mer tid till eleverna &n vad timplanen kraver.

For att kunna erbjuda ytterligare ett @mne det vill sdga programmering
behdver fler ldrare engageras for denna lektionstid. Det innebar 30 minuter i
18 grupper/vecka ytterligare vilket ar 9 undervisningstimmar extra. Detta
ryms inte inom befintlig lararresurs. Det behdver ocksd férdelas pd 8-9 larare
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per dag (8k 7, 8, 9). Hur mycket extra tjdnst som behdver anstéllas beror pa
hur vi kan hantera schemaldggning med den pedagog som ska undervisa i
programmering samt vilka @mnesbehorigheter som behodver tackas upp.

Det gar sdledes inte att berakna fullt ut i dagslaget.

De elever som inte valjer programmering kan f& mojlighet att valja andra
aktiviteter som extra tid i annat amne, tid till kulturskolans utbud etc.

Konsekvenser for elever: Val forberedda infor framtidens digitala
utveckling. Kan héja motivationen for en del elever. Mer tid for elever som
har behov i andra @mnen under terminerna vilket finns evidens for att det ar
oftast mer gynnsamt &n lovskola. Kan bli mer haltimmar. Liangre skoldagar.

Konsekvenser for medarbetare: Innebar mindre tid fér samplanering och
konferenstid. Kan p%verka utvecklingen av undervisningen. Kan ge mdjlighet
till langre raster — for och efterarbete.

Hur motverka eventuella risker: Dialog med berdrda for att hitta méjliga
Idsningar.

100 tkr till drogforebyggande insatser.

Med hjdlp av den har satsningen ar kan fler timmar kdpas av skollakaren for
forelasningar pa foraldraméten och for personal. (25 tkr)

Lagga ut korta inspel som notiser pa Unikum/Meitner.

Folkhalsostrategen kommer att vara med pa férdldraméten enligt arshjul.
Bjuda pa fika p& foraldraméten. (25 tkr)

Anlita Halsokallan eller annan utomstdende organisation/medverkan (25 tkr)
Inkoép av material, litteratur mm. (25 tkr)

Broschyrmaterial delas ut. (tas fram av KS)

Konsekvenser for elever: Férbattrad insikt i hur droger kan paverka liv och
hadlsa. Battre forutsattningar att lyckas i skolan, med sitt privatliv och arbete.

Konsekvenser for medarbetare: Elever som kan koncentrera sig pa
lektionerna, mer narvarande elever, lattare att lyckas med sitt uppdrag som
larare.

Hur motverka eventuella risker: Finns inga identifierade risker med
satsningen. Viktigt att utveckla arbetet med drogférebyggande insatser éver
tid.

21
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Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden

Anstdllning -MEX-handlaggare 700 tkr.

Befattning for att aktivt jobba med strategisk markférsérjning, férsaljning av
tomter och olika projekt.

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen har idag en kombinerad tjanst, dar
enhetschefen foér plan-, bygg- och MEX-enheten hanterar kommunens MEX-
fragor parallellt med sin chefsroll.

Ur arbetsmiljdsynvinkel ar detta inte 6nskvért, da chefsrollen i den tredelade
enheten (plan-, bygglov- och MEX) blir alltmer komplex och kraver
overgripande styrning och ledning i olika drenden, viket gor att MEX-uppgifter
ofta far sta tillbaka for andra prioriterade uppdrag.

Forslaget innebar en anstillning av en MEX-handldggare pa heltid, for att
aktivt kunna jobba med kommunens strategiska markférsorjning, uppféljning
av arrenden och andra typer av markupplatelser, men-som ocksd kan vara
stod i detaljplanearbetet med exploaterings- och markfragor, vid
férhandlingar samt bistd i fastighetsjuridiska fragor.

Tillkommande kostnader for kompetensutveckling, liksom fér dator och
programvaror bedéms redan finnas i forvaltningens budget.

Konsekvenser for forvaltningen: Att fa tillgang till kompetens fran en
handlaggare som &r specialiserad pa juridik och hantering av markfragor
kommer att innebara att forvaltningen kommer att kunna arbeta mer aktivt
med strategisk markférsorjning.

Konsekvenser fér medarbetare: Enhetschefen kommer att till stérre del fa
dgna sig at styrning och ledning, men ocksd at strategiskt arbete for att bl. a.
underlatta den kommunala planeringen, och utveckla nya tjanster till stéd for
saval medarbetare som allméanhet.

For handlaggare av detaljplaner kommer stdéd fran MEX-handldggare innebéra
att man kan f@ mer stéd internt i juridiska fragor, samt i att uppréatta avtal om
markinkdp och att halla dialog med allménhet, vagféreningar eller andra
aktdérer och intressenter.

Hur motverka eventuella risker: Férvaltningen kan inte se nagra direkta risker
annat an att organisationen behéver férhandlas med de fackliga
organisationerna, samt att en till delar ny arbetsform behéver implementeras.
Processkarta uppdateras for markférsérjningsprocessen.

Kompensation for okade livsmedelspriser 500 tkr.

Kunna bibehalla en god kvalitet pa8 maten.
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En 6kad driftram for livsmedelsinkdp skulle innebdra en 6kad maéjlighet att
satsa pa ekologisk och ndrproducerad mat, att aterinféra méjlighet till frukost
for 8k 7-9 och andra kort- och I8ngsiktiga satsningar inom skol- och
aldreomsorgsmaten.

Konsekvenser for elever och medarbetare inom MSBN verksamhetsomrade:
Battre forutsattningar for att ge elever en halsosam och bra kost, och som i
sin tur kan bidra till ett battre larande hos eleverna.

Konsekvenser for medarbetare inom KUN verksamhetsomrade:
Battre forutsattningar for medarbetare inom skolan att bedriva den
pedagogiska verksamheten.

Hur motverka eventuella risker: Finns idag inga identifierade risker, savida
inte foérutsattningarna for att erhalla bidrag féréndras framéver.

Utomhusscen Orekilsparken 50 tkr (6kade
kapitalkostnader). Mdjliggora fler evenemang.

Satsningen kommer att innebara méjlighet att genomféra mindre
kulturevenemang (musik, teater och sdng) i vackra Orekilsparken, och att
genom ett varierat utbud marknadsféra parken pa annat satt &n bara genom
fysisk aktivitet. Med infrastruktur pa plats ar férhoppningen att saval
invanare, besdkare, men ocksd narings- och féreningsliv far upp égonen for
mojligheterna, och kan bidra till fortsatt platsutveckling.

Malet &r att skapa en métesplats, dar manniskor kan traffas, utbyta
erfarenheter och darigenom bidra positivt till det sociala utbytet mellan
generationer.

Konsekvenser féor medborgare:

Genom satsningen skapas en arena for fortsatt satsning pa kultur-aktiviteter,
men kan ocksd anvandas fér andra d&ndamal i saval den kommunala
verksamheten som for féretags- och foreningsevent.

En motesplats dar manniskor kan traffas 6ver generationsgrénser, och kan
bidra till en 6kad forstaelse for samhéllet och samhallsutvecklingen.

Konsekvenser for medarbetare inom KUN, VFN och MSBN-
verksamhetsomraden:

Scenen skapar mojlighet for 6kade utomhusaktiviteter for sdval ordinarie
utbildningar inom skol-/férskole- och kulturskolans verksamhet, men ocksa
for aldre eller andra brukargrupper inom omsorgen liksom fér dvriga
férvaltningar.

Hur motverka eventuella risker:
Motsvarande anlaggningar riskerar att utsattas skadegdrelse och/eller klotter,
men det kan motverkas genom att gbra platsen attraktiv fér och genom att
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ha kontinuerlig tillsyn. Anldggningar av den har typen kraver ocksa
fortldpande underhall och ev. reparationer/klottersanering vid behov.

En ny bro Orekilsdlven 180 tkr (6kade kapitalkostnader)

Sammanlankar promenadstrak fran Orekilsparken med Maltes stig.

Satsningen skulle innebara att skapa forutsattningar for en attraktiv
strandpromenad fran Braland till Maltes stig, och kunna koppla ihop den med
savéal Bohusleden som Kuststigen. Brokonstruktioner ar kostsamma
investeringar och kraver fortldpande inspektioner och besiktningar.

Konsekvenser for medborgare

Foérvaltningens andringsférslag innebar att fler alternativ an en bro éver
Orekilsalven ska utredas och laggas fram for politiskt beslut, for att sedan 13ta
investeringsatgarden arbetas in i ordinarie budgetprocess.

Utredningen kommer att innebéra att projektet férskjuts en tid framat, men
samtidigt kan genomfdrandetiden kanske férkortas om det upptéacks andra
Idsningar an brobyggnation.

Foreslagen dndring mot tidigare forslag: Forvaltningen foreslar att
satsningen enligt tidigare férslag om investeringspost om 2 mkr utgar, och att

dtgarden istallet inarbetas i ordinarie budgetarbete fér ar 2025 med plan
2026-2028.

Féreslagen utdkad driftram om 180 tkr (kapitalkostnader) féreslds behallas
som en engangsinsats 2024, att anvandas till att utreda forutsattningar for
olika alternativ att nd malet om att koppla samman tatortsnara gangstrak och
vandringsleder med “Maltes stig”.

Konsultkostnader for utredning av tidigare utforda
geotekniska atgarder 250 tkr (engdngsinsats).

Satsningen kommer att innebara att férvaltningen kan ta in externt
stod/kompetens i arbetet med att félja upp att tidigare genomférda atgarder
fatt avsedd effekt, och att vid behov férutse och vidta planering for ev.
ytterligare atgdrder om s& skulle erfordras.

Malsattningen &r ocksa att klarldgga behov av kommande geotekniska
utredningar/insatser.

Konsekvenser féor medborgare:

Efter genomfdrd uppfdljning kan férvaltningen genom olika informations-
insatser visa p% att arbetet med klimatrelaterade risker tas p% allvar, och att
uppfélining av tidigare genomférda dtgérder sker fortldpande och pd sd sétt
skapar fértroende och trygghet i samhallet.
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Konsekvenser fér medarbetare inom MSBN verksamhetsomrade:
Férvaltningen saknar idag resurser for att folja upp atgarder av det har slaget,
vilket innebér att en upphandling inom kompetensomradet forst behéver
genomfdras, och att sedan avtal tecknas med behérig entreprendr.

Hur motverka eventuella risker:

Genom att redan i detaljplanearbetet ha med geotekniska forutsattningar,
utredningar och stallningstaganden, samt att vidta ev. féreslagna atgarder
kan klimatrelaterade risker férebyggas. For sakerhet over tid kravs dock
fortldpande uppféljning och dokumentation, av saval identifierade risker som
genomférda atgarder.
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Digitala enheter i lagstadiet BoU Munkedals kommun

Leasingkostnader:
Elevdator 3ar
Elevdator 4ar
Surfplatta

345 kr/man
284 kr/man
172kr/man

Utkopt elevdator

700 kr/ar/st + 99 kr/man teknisk support fran IT

1.
HT23/VT24 Surfplatta Dator Dator
Ll L L Alla elever iak1 har fatt surfplatta vid borjan av skolterminen HT23 och ska behalla
Hedekas skola 13 1 16 surfplattor 3 ar (tills de gar 6ver till mellanstadiet). Elever i ak anvander datorer som var
Héllevadsholms skola 34 29 35 delade digitala. verktyg sedan tidgare och har ett ar kvar i leasingavtalet. Elever i 8k3 har
Munkedalsskolan 44 47 44 fatt nya datorer vid borjan av terminen HT23 med leasing pa 4 ar.
Bruksskolan 27 33 34
Summa dig. enheter 118 120 129
Arlig kostnad 243 552 kr 496 800 kr 439 632 kr
|Total 1179 984 kr
2.
HT24/VT25 Surfplatta Surfplatta Dator
Ak1 Ak2 Ak3 Elever i ak1 och k2 anvéander surfplattor som leasas pa 3 och foljer med eleven
Hedekas skola 18 13 11 under hela lagstadiet. Elever i k3 anvander datorer som de har anvant aret innan
Hallevadsholms skola 39 34 29 nar de var elever i k2. BoU koper ut dessa datorer for engangskostand 700
Munkedalsskolan 45 44 47 kr/dator + 99kr/man/dator for IT teknisk support efter leasingavtalet upphér
Bruksskolan 39 27 33 (2024-09-30)
Summa dig. enheter 141 118 120
Arlig kostnad 291 024 kr 243 552 kr 226 560 kr
[Total 761 136 kr
OBS!! Besparing mellan terminer HT23/24 och HT24/VT25 418 848 kr
OBS!! Besparing som géller budgetten for ar 2024 174 520 kr
3.
HT25/VT26 Surfplatta Surfplatta Surfplatta
AK1 AK2 AK3 Elever i |3gstadiet anvander surfplattor. Det &r sista aret av leasingavtalet for
Hedekas skola 108 18 13 surfplattor som anvander elever i ak3. Nar de borjar ak4 da far de datorer som
Hallevadsholms skola 39 34 leasas pé 3 ar.
Munkedalsskolan 45 44
Bruksskolan 39 27
Summa dig. enheter 108 141 118
Arlig kostnad 222 912 kr 291 024 kr 243 552 kr
[Total 757 488 kr
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Digitala enheter i lagstadiet BoU Munkedals kommun

Leasingkostnader:
Elevdator 3ar

345 kr/méan

Elevdator 4ar 284 kr/mén
Surfplatta 172kr/man
1.
HT23/VT24 Surfplatta Dator Dator
A1 Ak2 Ak3
Hedekas skola 13 11 16
Hallevadsholms skola 34 29 35
Munkedalsskolan 44 47 44
Bruksskolan 27 33 34
Summa dig. enheter 118 120 129
Arlig kostnad 243 552 kr 496 800 kr 439 632 kr
[Total 1179 984 kr
2.
HT24/VT25 Surfplatta Delad dator
A1 Ak2 Ak3
Hedekas skola 18 13 11
Hallevadsholms skola 39 34 29
Munkedalsskolan 45 44 47
Bruksskolan 39 27 33
Summa dig. enheter 141 60 62
Arlig kostnad 291 024 kr 248 400 kr 256 680 kr
[Total 796 104 kr
3.
HT25/VT26 Surfplatta Delad dator
A1 Ak2 A3
Hedekas skola 108 18 13
Hallevadsholms skola 39 34
Munkedalsskolan 45 44
Bruksskolan 39 27
Summa dig. enheter 141 72 60
Arlig kostnad 291 024 kr 298 080 kr 248 400 kr
[Total 837 504 kr
Nu har vi inga surplattor pa leasing och vi kan bérja med nytt plan!
4.
HT26/VT27 Delad dator Delad dator Dator
A1 Ak2 Ak3
Hedekas skola 120 108 18
Hallevadsholms skola 39
Munkedalsskolan 45
Bruksskolan 39
Summa dig. enheter 60 54 141
Arlig kostnad 248 400 kr 223 560 kr 480 528 kr
952488 kr |

|Tota|

Alla elever ikl har fatt surfplatta vid borjan av skolterminen HT23 och ska behalla
surfplattor 3 ar (tills de gar 6ver till mellanstadiet). Elever i &k anvander datorer som var
delade digitala. verktyg sedan tidgare och har ett ar kvar i leasingavtalet. Elever i 8k3 har
fatt nya datorer vid borjan av terminen HT23 med leasing pa 4 ar.

Elever i ak1 anvander surfplattor som &r i sin andra leasingsar.
Elever i k2 och &k3 delar datorer som leasas pa 3 &r.

Elever i k1 anvander surfplattor som &r i sin tredje (sista) leasingsar.
Elever i k2 och &k3 delar datorer som leasas pa 3 ar.

Elever i dk1 och &k2 delar datorer som leasas pa 3 ar.
Elever i dk 3 anvéander personliga datorer som leasas pa 4 ar.

27



28

TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals . .
— K Ekonomiavdelningen
G ominun Datum: 2024-01-29

Lars-Erik Hansson Dnr: KS-2023-000313
Ekonomichef

God ekonomisk hushallning 2024 - Munkedal
Vatten AB

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar godkanna definitionen for uppfyllande av god
ekonomisk hushallning géllande Munkedals vatten AB

Sammanfattning

Enligt Kommunallag (2017:725) 11 kap. 1§ ska kommunala bolag ha en god
ekonomisk hushallning i sin verksamhet.

Munkedals vatten AB har tagit fram forslag pa definition for att Munkedal
Vatten AB ska ha en god ekonomisk hushdllning. Det &r att bolaget ska uppnd
minst 50 % av angivna verksamhetsmal samt uppna de b&da finansiella
malen.

Verksamhetsmalen &r:

Minska mangden externt koépt energi

For att uppnad malet ska foljande atgarder genomfdras
- Installering av solceller, Dingle avloppsreningsverk

- Installering av varmepump, Hedekas

De finansiella mélen galler:
Kostnadstackning
Betalningsférmaga

For att uppnd malen ska féljande vara uppfyllt

For varje enskilt &r ska kostnaderna tickas av intdkterna + tidigare ars
Overuttag.

Bolaget ska ha en hég kassalikviditet, d.v.s. betalningsformagan pa kort sikt
ska vara god.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-29
Protokoll nr 6 2023-11-30 § 8

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2
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Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Uppfylls malen bidrar detta till en bra ekonomi fér bolaget

Hallbar utveckling — Social dimension
Inga sarskilda konsekvenser

Hallbar utveckling — Miljomé&ssig dimension

Ett VA bolag med bra ekonomi gor att verksamheten kan bedrivas i enlighet
med de planer som finns i bolagets budget. Det ger forutsattningar for att
verksamheten ska kunna bedrivas pa ett bra satt inom miljdomradet

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

VD, Munkedals vatten AB, For fortsatt handlaggning
Ekonomichef, Vastvatten AB, For fortsatt handlaggning

Sida 2 av 2
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Munkedal Vatten AB Datum 1(2)
2023-11-30 Dnr 2023/002

Handlaggare:
Madelene Ahl
Tfn: 0522-63 88 04

Protokoll nr 6 for Styrelseméte — Munkedal Vatten AB

Tid: Torsdag 30 november 2023, kl 09:00-15:00
Plats: Ljungskile Folkhdgskola

Narvarande ledamoter:

Henrik Palm (M), ordférande
Per-Arne Brink (S), vice ordférande
Terje Skaarnes (SD)

Mikael Hultengren (SD)

Sabina Fremark (KD)

Mikael Kettil (S)

Leif Svensson (C)

Narvarande suppleanter:
Fredrik Fylksjo (SD)
Hans-Olof Hansson (C)

Lekmannarevisor:
Kjell Olseke (SD)

Narvarande tjansteman:
Peter Johansson, VD
Madelene Ahl, administrator

81 Motet 6ppnas av Henrik Palm

§2 Upprop forrattas

8§83 Dagordningen godkanns.

§4 Protokollet justeras av Leif Svensson
§5 Foregaende protokoll godkanns och laggs till handlingarna
86 Gemensam information

- Mdten under 2024
- Rapport forbattringsgruppen

87 Foérdjupningsinformation
- Dricksvattendirektiv

Addo Sign ID-nummer : 5a8242a3-4a15-4006-986e-8ef515867174

Munkedal Vatten AB
Org nr 556901-9648
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Munkedal Vatten AB Datum 2(2)

Handlaggare:
Madelene Ahl
Tfn: 0522-63 88 04

2023-11-30 Dnr 2023/002

§8

§9

§10

§11

Beslut — God ekonomisk hushallning 2024, Munkedal Vatten AB

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse, God ekonomisk hushallning 2024 - Munkedal Vatten AB,
Dnr 2023/190

Styrelsen beslutar

att foresla kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta om god
ekonomisk hushallning 2024 fér Munkedal Vatten AB.

Beslut — Munkedals avloppsreningsverk

Styrelsen beslutar

att utredningen for att utoka kapaciteten pa Munkedals avloppsreningsverk
skjuts upp tva ar och startas darefter under forutsattning att inkoppling har

paverkat belastningen i tillréackligt hog utstrackning eller annan paverkan pa
tillstdndet uppkommit.

Information
Fisketorp

VD informerar
Mote med Arctic Paper
Inbjudna till ett méte med branschorganisationen Fastighetsdgarna

§12  Ovrigafragor
Inga Ovriga fragor
§13 Motet avslutas
Digital signering Digital signering
Henrik Palm (ordférande) Leif Svensson (justerare)
Digital signering Digital signering
Peter Johansson (VD) Madelene Ahl (sekreterare)

Addo Sign ID-nummer : 5a8242a3-4a15-4006-986e-8ef515867174

Munkedal Vatten AB
Org nr 556901-9648
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Signaturerna i detta dokument ar juridiskt bindande. Dokumentet ar signerat med Addo Sign sakra digitala signatur.

Undertecknarens identitet registreras fysiskt i det elektroniska PDF-dokumentet och visas nedan.
Alla tider anges i koordinerad universell tid (Coordinated Universal Time, UTC).

Undertecknare
BankID BankID
Lars Peter Johansson PER ERLAND HENRIK PALM
VD MVAB
DrubPOhutQmHw+bX2g+xzw 2023-11-30 17:06:35Z2 8aPqVC6/4rideAp3LP8b2A 2023-11-30 17:10:502
BankID BankID
LEIF SVENSSON
Munkedal Vatten AB Anna Madelene Ahl
Psc/p1d8Q62bHKARYLIMNw 2023-11-30 17:11:487 LBmfmyMqTIKGwt7gAeM5Fw 2023-12-01 05:41:157

Dokument i forsandelsen

2023-11-30. Protokoll nr 6. Styrelseméte Munkedal Vatten AB.pdf

Addo Sign ID-nummer : 5a8242a3-4a15-4006-986e-8ef515867174

o Addo Sign

Dokumentet signeras digitalt med den sakra signeringstjansten Addo Sign. Hur man verifierar dokumentets dkthet

Signaturbeviset i dokumentet sakras och valideras med det matematiska Dokumentet ar skyddat med ett Adobe CDS-certifikat. Nar dokumentet
hashvardet for originaldokumentet. Oppnas i Adobe Reader ser det ut att vara signerat genom Addo Sign

signeringstjanst.
Dokumentet &r last for andringar och tidsstamplat med ett certifikat fran
en betrodd tredje part. Alla kryptografiska signeringsbevis ar inbaddade i
PDF-dokumentet ifall de ska anvandas for validering i framtiden.
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13

Datum: 2023-10-06
Dnr: 2023/190

Styrelse MVAB

Dokumentnamn Dnr MVAB
God ekonomisk hushgllning 2024 - Munkedal Vatten AB 2023/190
Utfardare (namn, tfn) Godkand av (namn, tfn) Datum Utgéva

J. Stromberg, 0522-63 88 27 P. Johansson, 0522-63 89 90 2023-11-30 1

Reviderad

Andringen avser:
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2(3)

\V Viistvatten Doy 225 108

God ekonomisk hushallning 2024 — Munkedal Vatten AB

Enligt Kommunallag (2017:725) 11 kap. 18 ska kommunala bolag ha en god
ekonomisk hushallning i sin verksamhet. Var definition for att Munkedal Vatten AB
ska ha en god ekonomisk hushallning &r att bolaget ska uppna minst 50 % av de i
detta dokument angivna verksamhetsmal samt uppna de bada finansiella malen.

Bolagsmal 1 - Arbeta forebyggande och strukturerat for att minska
verksamhetens miljo och klimatpaverkan

Verksamhetsmal 1 - minska mangden externt kopt energi

Beskrivning Mal 2024 Uppfoljning
Maluppfoljning sker
49 000 kwh/ar* | vid delars- och &rsbokslut
av driftschef och ytterst VD

*Uppskattad energieffektivisering utifran leverantérens angivna effekt. Genomford atgard
innebar uppnatt mal.

Installering av solceller,
Dingle avloppsreningsverk

Verksamhetsmal 2 - minska méangden externt kopt energi

Beskrivning Mal 2024 Uppfdljning
Maluppfdljning sker
4 000 kwh/ar* | vid delérs- och &rsbokslut
av driftsschef och ytterst VD
*Uppskattad energieffektivisering utifran leverantérens angivna effekt. Genomford atgard

innebar uppnatt mal.

Installering av varmepump,
Hedekas
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\V Viistvatten Doy 225 108

Bolagsmal 3 - Ekonomisk stabilitet

Finansiellt mal 1 - Kostnadstackning

Beskrivning Mal 2024 Uppfoljning

For varje enskilt ar ska kostnaderna* Maluppfoljning sker

tackas av intakterna** 100 % vid delars- och arsbokslut

+ tidigare ars Overuttag av ekonomichef och ytterst VD

* Om ett enskilt &rs kostnader dverstiger det enskilda arets intakter ska detta underuttag
aterstallas med hjalp av éveruttag inom tre ar.

** Om ett enskilt ars intakter verstiger det enskilda arets kostnader ska detta 6veruttag
antingen aterstallas inom tre ar eller laggas i en VA-fond.

Finansiellt mal 2 - Betalningsférmaga

Beskrivning Mal 2024 Uppfoljning
Bolaget ska ha en hég kassalikviditet*, Maluppfdljning sker

d.v.s. betalningsformagan pa kort sikt 100 % vid delars- och arsbokslut

ska vara god av ekonomichef och ytterst VD

*Vid berédkning inkluderas outnyttjad checkkredit i omséttningstillgangarna.
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals N N .
— K Samhallsbyggnadsférvaltningen
G omrnun Datum: 2024-01-22
Peter Karlsson Dnr: KS-2024-000040

Férvaltningschef

Vattentjanstplan for Tanums kommun 2024-2036

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att [dmna yttrandet att Munkedals kommun inte
har ndgot att erinra éver samradshandling fér Tanums kommuns
vattentjanstplan.

Sammanfattning

Tanums kommun har 2024-01-19 inkommit med énskemal om yttrande éver
samradshandlingar foér vattentjanstplan 2024-2036.
Sambhallsbyggnadsforvaltningen har granskat handlingen och kan konstatera
att planen ej berér Munkedals kommuns planering eller befintliga
vattentékter, varfér Munkedals kommun inte har ndgot att erinra mot Tanum
kommuns vattentjénstplan 2024-2036 (samrddshandling).

Beslutsunderlag

Samradshandling Tanum kommuns vattentjdnstplan 2024-2036, daterad
2024-01-19 (presenterad pa www.tanum.se)

Féljebrev Tanum kommuns vattentjéanstplan 2024-2036, daterat 2024-01-19.
Sandlista Tanum kommuns vattentjdanstplan 2024-2036, daterad 2024-01-19.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga konsekvenser.

Ylva Morén

Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Tanums kommun, mbn.diarium@tanum.se
Kommunstyrelsen
Samhallsbyggnadsnamnden

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sidalavlil
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Miljo- och byggnadsforvaltningen Datum Vir referens
Tekniska fﬁrvaltningen 2024-01-19 PLAN.2023.695
Kommunstyrelsen

TANUMS

KOMMUN

| Samrad |

v

Granskning

v

Antagande

Vattentjanstplan for Tanums kommun 2024-2036
Foljebrev till samrad.

Forslag till Tanums kommuns vattentjanstplan 20242036 &r ute pa samrad under
tiden 22 januari till 19 februari 2024.

Under samréadet har du mojlighet att ta del av forslaget och 1dmna dina synpunkter.
Anledningen till samrad ar dels att forbéattra beslutsunderlaget genom att fa tillgang
till den kunskap och synpunkter som finns, dels att ge berérda mojlighet till insyn
och paverkan.

Vad ér en vattentjanstplan?

Vattentjénstplanen beskriver, enligt lagen om allméinna vattentjinster (2006:412),
kommunens langsiktiga planering for hur behovet av allménna vattentjdnster ska
tillgodoses och inkluderar en skyfallsplan for allminna vatten- och avlopps (VA)-
anldggningar, samt en miljokonsekvensbeskrivning. Vattentjdnstplanen inkluderar
aven VA-utbyggnadsplanen som redogor for de omraden som kommunen planerar
att bygga ut kommunalt vatten- och avloppsniit till.

Vid arsskiftet 2022/2023 intrddde en rad dndringar i lagen om allménna
vattentjdnster, en av dessa dndringar innebar att varje kommun ska ha en
vattentjanstplan. Allmdnna vattentjinster innebar den kommunala forsorjningen och
hanteringen av dricksvatten, spillvatten och dagvatten.

Vilka handlingar ingér 1 samradsforslaget?

Vattentjanstplan for Tanums kommun samradsforslag

Bilaga 1 VA-verksamhetsomraden

Bilaga 2 Bebyggelsegrupper med enskilt VA

Bilaga 3a VA-utbyggnadsplanen

Bilaga 3b VA-utbyggnadsomriden- omradesvis

Bilaga 3¢ VA-utbyggnadsomraden- 6versikt

Bilaga 4 Skyfall och stigande havsnivéer- Plan for allmdanna VA-
anldggningar

Bilaga 5 Miljokonsekvensbeskrivning

Hur kan jag f& mer information om samradsforslaget?
Samradshandlingarna finns tillgéngliga pa kommunens hemsida:
www.tanum.se/vattentjanstplan

Postadress
457 81 Tanumshede

Besoksadress Telefon E-post Webb
Storemyrsvégen 2 0525-180 00 vx mbn.diarium@tanum.se www.tanum.se
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Samridshandlingarna finns dven tillgéngliga i fysisk form pa f6ljande platser under
granskningstiden:

Tedacthuset, entré H, Storemyrsvigen 2, Tanumshede
Oppettider: mandag-fredag 8:00-16:30

Biblioteken i Tanumshede, Fjillbacka och Backa
Oppettider varierar

Vill du veta mer? Hor gidrna av dig.
Allménna fragor om vattentjdnstplanen: Maya Stromgren, plan- och kartavdelningen.
Fragor om VA-utbyggnadsplanen: Karin Gorfelt, VA-avdelningen.

Telefon: 0525-180 00 (kundcenter)
E-post: mbn.diarium@tanum.se

Har du synpunkter?
Vi vill ha dina synpunkter pé samradsforslaget senast den 19 februari 2024.
Skriv ner dina synpunkter och skicka till ett av féljande alternativ:

e mbn.diarium@tanum.se
eller

e Tanums kommun, Milj6- och byggnadsforvaltningen, Plan- och
kartavdelningen, 457 81 TANUMSHEDE

Mirk drendet med “Vattentjdnstplan-samrad”.

Vad hinder sedan?

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstéllas, bemdtas

och publiceras i en samradsredogorelse. Nista skede 1 processen ar framtagande av
en granskningsversion. Planen kommer stillas ut for granskning under fyra veckor.
Efter granskningen kommer ett slutgiltigt forslag att tas upp i kommunfullmaktige.


mailto:mbn.diarium@tanum.se
mailto:mbn.diarium@tanum.se
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Miljo- och byggnadsférvaltningen Datum Arende
Plan- och kartavdelningen PLAN.2023.695

TANUMS
KOMMUN

SANDLISTA: Samrad
Tanum kommuns vattentjanstplan

| samradskretsen ingar

e Ldnsstyrelsen Vdstra Gétaland

e Havs- och vattenmyndigheten

e Vattenmyndigheten

e Rdddningstjénsten

e Grannkommuner

e Naturskyddsféreningen norra Bohusldn

e Lantbrukarnas riksférbund Vdstra Gétaland

e Samhdllsféreningar i kommunen

e Samfillighetsféreningar i VA-utbyggnadsomrddena
e Milj6- och byggnadsndmnden Tanums kommun
e Tekniska nédmnden Tanums kommun

e Tanums hamnar

Alla pa sandlistan har fatt hanvisning till hemsidan www.tanum.se/vattentjanstplan for samtliga
samradshandlingar samt information om var handlingarna finns att tillga i fysisk form.

Utover samradskretsen har samradet annonserats pd kommunens hemsida www.tanum.se, pa sociala
medier och i det lokala annonsbladet Veckovis.

Postadress Besoksadress Telefon E-post Webb
457 81 Tanumshede Storemyrsvégen 2 0525-180 00 vx mbn.diarium@tanum.se www.tanum.se
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
G QI Datum: 2024-01-29
Peter Karlsson
Férvaltningschef
Samhallsbyggnadsférvaltningen Dnr: KS-2022-000179

Atgiardsvalsstudie for Norra Bohusbanan,
Uddevalla-Stromstad

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna férvaltningens férslag till
remissyttrande, och att 6éverlamna det till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket har under ett drygt ars tid drivit en studie om Norra Bohusbanan,
ett arbete som Munkedals kommun medverkat i genom savaél politisk som
tjanstemannarepresentation. Syftet med studien har varit att, i dialog med
berdrda aktérer langs banan, beskriva banan, dess funktion och dess brister
samt att ta fram atgarder som medger en trafikering i enlighet med Véstra
Gotalandsregionens malbild.

Den framtagna rapporten ska kunna utgora ett beslutsunderlag for alla parter,
men framfor allt for Trafikverket infér revideringen av den nationella planen
for infrastruktur.

Av studien framgar nuldgesbeskrivning, forslag till dtgarder for att
framtidssdkra Bohusbanan, férslag till utveckling av stationsmiljéer men ocksa
atgarder for att 6ka sdkerheten langs banan.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, daterad 2024-01-29 (Denna handling)

Yttrande (PM), daterat 2024-01-30

Bilaga 3: Bruttolista atgarder, reviderad datum 2023-10-20

Bilaga 2: Studerade 3tgarder, daterad 2024-XX-XX

Bilaga 1: Stationsmiljéer — studerade atgarder, daterad 2023-XX-XX
Atgardsvalsstudie Norra Bohusbanan Uddevalla-Stromstad, daterad 2024-XX-XX
Remiss Missiv_, daterat 2023-09-18

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

En utveckling av Bohusbanan ger en férbattrad méjlighet att pendla, vilket
okar omradets attraktivitet, vilket i sin tur kommer ge méjlighet att stirka
den ekonomiska utvecklingen.

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2
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Hallbar utveckling - Social dimension

Féreslagna atgarder kommer att 6ka sdkerheten invid banan och vid
plankorsningar, samt skapa férutsattningar for enklare pendling langs hela

norra Bohusbanan.

Hallbar utveckling — Miljomé&ssig dimension

Genom féreslagna atgarder kommer sdvil antalet avgangar fran Munkedal
som hastigheten p& Norra Bohusbanan att kunna 6ka, vilket leder till battre
pendlingsméjligheter for sdval ut- som inpendling till kommunen.

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Trafikverket (inkluderat yttrande enligt PM)
Kommunfullmaktige

Kommunstyrelsen

Miljo- och Samhallsbyggnadsnamnden
Kultur- och Utbildningsnamnden
Naringslivsutvecklare

Sékerhetsstrateg

Miljostrateg

Slutarkiv

41

Sida 2 av 2



42

o Munkedals
8 Kommun

Diarienummer: KS-2022-000179
Datum: 2024-01-29

Yttrande remiss Atgirdsvalsstudie
Norra Bohusbanan (Trv 2022/6226)

Inledning

Munkedals kommun &r mycket positiva till de inriktningar som framgar av
atgardsvalsstudien, och till de féreslagna atgarder som framgar av saval
bilaga 1 som 2, vilka sammanstallts i bilaga 3 (bruttodtgardslista). En
strategisk upprustning av Bohusbanan med tillhérande anlaggningar, kommer
att 13ngsiktigt sidkra besoks-, arbets- eller annan pendling i norra Bohuslan.

Sarskilt vill Munkedals kommun framhéva vikten av att ocksa suicidpreventiva
dtgarder vidtas, i enlighet med VGU (Vagar och Gators Utformning) och
Trafikverkets Aktionsplan for sdker vagtrafik 2022-2025, d& Bohusbanan
passerar manga tatorter.

Synpunkter

Munkedals kommun lamnar hdrmed féljande mer detaljerade synpunkter pa
dtgardsvalsstudiens innehall:

Huvudhandling

1) Sida 11, 3.5, tredje punksatsen: Oversiktsplan 2040 har varit ute pa
samrad, och bedéms kunna antas sent 2024 eller som senast forsta
kvartalet 2025.

2) Sida 20, 5.1.3, texten "Bland dessa framtrader Orekilsédlven vid
Munkedal, som &r ett av Anrdsélvens bifléden”, verkar inte stdmma
enligt VISS (Vatteninformationssystem/Vattenmyndigheterna).

3) Sida 23, 5.3.1, texten "Av stationsbyggnaderna ar de i XX rivha samt
de i XX sdlda. Ovriga stationer finns kvar i varierande skick.” Texten
stammer inte, se kommentar bilaga 1, punkt 3 nedan.

4) Sida 28, bér tillaggas Orekilsdlvens fiske och Kynnefjalls Natur som
viktiga malpunkter.

5) Sida 36, anses att dven Lysekils Hamn bér ndmnas i detta
sammanhang.

6) Sida 49, bor tillaggas Utvecklingscentrum Munkedal i Dingle som viktig
plats fér vuxenutbildning och naturbruksgymnasium till vilken saval
ldrare som elever pendlar fran utbildningsnod Norra Bohuslén.

7) Sida 61: Munkedals kommuns befolkningsmal &r satt till 11500 &r
2040.

8) Generellt foreslas att inte anvanda férkortningar utan att de foérklaras,
ex. v. NJDB.

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2
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Bilaga 1:

1) Generellt anser Munkedals kommun att det kravs en vidare utredning
for att hoja attraktiviteten och tillgangligheten till stationslaget i sdval
Dingle som Hallevadsholm.

2) Munkedals kommun vill varna mdéjligheten att aven i framtiden kunna
nyttja den del av Lysekilsbanan som gar inom kommunen, bl a fér att
pa sikt kunna méjliggora foretags- eller andra etableringar i Haby- och
Glaborgsomradet.

3) Munkedals stationshus ar sedan 2023-05-03 i kommunal &go, och
vanthallen har hallits 6ppen under vintern 2023-2024 dagtid mellan kI.
06.45 - kl. 15.45. (jmf aven bildtext sida 10, figur 6)

4) Att stationshuset nu &gs av kommunen innebér ocksd att skétseln av
utomhusytorna har férbattrats j;mf med tidigare. (jmf bildtext sida 11,
figur 7)

Bilaga 2:

1) Av handlingen framgar ett antal studerade atgarder for vilka det
angetts "Ansvarig for genomférande”, har behdvs ytterligare
fortydliganden i sista stycket under 2.2 vad avser finansiering av
respektive atgard.

Bilaga 3:

1) Inga synpunkter.

Peter Karlsson
Férvaltningschef
Sambhallsbyggnadsférvaltningen

Sida 2 av 2



Bruttolista atgirder AVS Norra Bohusbanan

2 Sténgslingsatgarder

3 Sétt upp bommar i plankorsning
mellan Munkeland och Bralands

Gérd

6 Oversyn av plankorsningar Ov-Uv

7 Plattformsfériangning

Sitt upp sténgsel i for att minska moji F

platsspecifi
k(ej
allmin)

for personer att gena 6ver sparen. Problem med sparspring:
Se rapporter fran forare samt upptrampade stigar éver sparen
fran / trafi Hal och -
rapporter med nagra ar nacken men som anda visar pa det
utbredda problemet med spérspring.

Bommar saknas och ar vésentligt for verksamheten pa F
Bralands Gard men &ven for trafik som gar till olika besoksmal
samt vardagstrafik fran fyrvagskorset pa Hedekas vagen vid
Torp till Munkeland.

Oversyn i syfte att stanga obevakade évergangar F

Plattformar som berdrs for att tva 80-meters fordon ska E
kunna stanna &r féljande, 8nskvard forlangning anges inom
parentes: Dingle (drygt 20 m), Rabbalshede (65 m), Skee (30

m), Stromstad (drygt 20 m).

9 Uppdatera
station

171 Tradsakring

Gkad anslutningstrafik med

bussar till/fran tag

19 Anligg en lastplats for godstrafik

i straket

22 Forbattring av plankorsningar

26 Klimatanpassning av
anlaggningen

27 Skerstall banunderbyggnadens

funktion

Byt ut till en elvaxel. Gér om magasinspéret till ett E
awvikande huvudspar med spérledning samt uppdatera
signalstéllverket. Darigenom skapas méjlighet till att kunna ha
t3gméten i Stromstad, ges stérre majlighet att dka

tagtrafiken. Bor goras i dialog med Jarnvagsmuseet.

Tradsakring &r prioriterat, tank pa konsekvenser fér risk da G
trad inte ldngre tar upp vatten. Awverkar trad utmed

jarnvigen och skapar s kallade skétselgator, dessa stricker

sig fran sparets mitt och 20 meter ut pa vardera sidan. Aven i
kantzonen, som ligger strax utanfor skotselgatan, avverkas de
trad som kan nd sparet om de faller.

Sker utifran Vésttrafiks mélbild for trafikering 2028. E

For att 6ka tillganglighet pa banan fér niringslivets H
transporter foreslas en lastplats for godstrafik anlaggas i
straket. Skee &r den ort som har storst potential for en
lastplats. Frdgan om plankorsningen till stationen och att
godsvagnar star 6ver den vid lastning/lossning i nu framtagen
|8sning maste |6sas i samband med denna &tgérd.
En detaljerad plan for atgarder vid plankorsningar, inklusive B
slopning, ska utarbetas under inventeringen. Prioritet ges &  och
de plankorsningar som hindrar 6kning av F
hastighetsbegrénsningen.
Genomfér en ingdende utredning av nédvindiga G
klimatanpassningsatgérder. Utvardera behoven och

ialen for att 6ka anlaggni 3 mot
klimatrelaterade pafrestningar. Denna utredning kommer att
bidra till att faststalla de mest lampliga tgarderna och
strategierna for klimatanpassningen, med fokus pa att uppna
en stabil och hallbar infrastruktur.
Genomfér en inventering och vidta atgarder fér att sikerstilla G
trummornas funktion

olm

kvar (ej
bortvald)

2023-04-27

g mellan
Munkeland
och
Brélands
Gard

Trafiksékerhet

Kapacitet Dingle,

Plankorsningsatgar
der

Ovriga atgérder i

e, Skee och
Stromstad

Stromstad
station

Kapacitet

Trafiksékerhet

Tillganglighet

Gods Skee

Trafiksékerhet

Robusthet

Robusthet

1

Atgérder for kad
kapacitet och sénkt
restid

Klimatanpassnings
atgarder

Ovriga tgérder i
stationsomraden

Godstrafikering

Plankorsningsatgar
der

Klimatanpassnings
atgarder

Klimatanpassnings
atgarder

rev

Bas

2023-10-20

Genomférs redan genom
inventering av
Trafikverket.

Under (o

Inga virden som paverkas
negativt.

RI kulturmiljévard bér
beaktas.

Paverkas ej.

Rl obruten kust, Rl rérligt
Friluftsliv - troligtvis ingen
paverkan

RI obruten kust, RI rorligt
Friluftsliv - troligtvis ingen
paverkan.

K-markt stationsbyggnad
kan vara kansligt for objekt
som placeras néra

Under !

redan beslutad &tgard.

Detaljerade
atgardsforslag for
plankorsningarna

behover tas fram i

paverkan bor redan ha
beaktats.

Sker pa befintlig
infrastruktur, ingen
paverkan

Stingslen kommer att minska méjligheten fér
privatpersoner att gena dver sparet. Det finns en stor
fara i att korsa eller gena 6ver jarnvagen som kan
leda till férédande olyckor. Hogre trafksakerhet och
minskad risk fér trafikstopp pa grund av obehériga i
sparet.

Hégre trafksdkerhet och minskad risk for trafikstopp
P grund av tilbud/olyckor.

Hgre trafiksakerhet

Méjlighet till langre tag.

Okad kapacitet och flexibilitet i trafikering.

Okad robusthet och tillganglighet pa banan. Minskar
risken for tagolyckor, trafikstérningar och skador pa
jarnvagen.

Okad tillganglighet for kollektivtrafikresor for fler,
Gkad attraktivitet.

RI iljovard soder om
stationen bor beaktas. |
stationens norra del finns
en bytomt/gardstomt utan
antikvarisk bedémning.
Ruderatmark i

Okad til for naringslivets transporter

av
bér goras i samband med
fordjupad utredning

Natur- och kulturvarden
bor beaktas.

Natur- och kulturvarden
bor beaktas.

Okad iksakerhet

Okad tillférlitlighet for trafiken

Okad tillférlitlighet for trafiken

Lag< 10

Medel 10-50
Hog 50-100
Mycket hog: 100-

Lag

Redan finansierad

Medel

Lag

Redan finansierad

£j bedsmd

Lig

£j bedsmd

Mycket hog

Erfarenhet av
schablonkostnad frén
tidigare projekt

Erfarenhet av
schablonkostnad fran
tidigare projekt

Erfarenhet av
schablonkostnad fran
tidigare projekt

Erfarenhet av
schablonkostnad fran
tidigare projekt

M3 B3 Trafikverket
M3 B3 Trafikverket
M3 B3 Trafikverket
M1 B1  Trafikverket

M7 B6,B7 Trafikverket

M6 B3 Trafikverket
M1 B1 Vasttrafik
M2 B2  Stromstads
kommun,
Specialvirke,
Trafikverket
M3,M6, B3 Trafikverket
M7

M6,M7 B6,B7 Trafikverket

M6,M7 B6,B7 Trafikverket

44

Kort: < 5 &r

Medel: Inom
nuvarande nationella
plan

Léng: Efter 2034

Medel

Medel

Léng

Medel

Medel

Lang

Lang

Lang
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29 Viltolycksatgarder P4 utredningsstrackan sticker Overby — Tanum samt Tanum— G Trafiksakerhet Delstréckor 1 Klimatanpassnings bas Se &ven éver behov av Okad robusthet och tillgénglighet pa banan. Battre 3 Lagfor dversyn, atgard ej M6 B3 Trafikverket Hég Léng
Rabbalshede ut som stréickor dar manga av pakérningarna av enligt atgarder faunapassage. arbetsmiljé for lokforare, dkad framkomlighet pa bedémd
vilt sker. P& utanfor i el sticker beskrivning sparen och farre férseningar fér tag som kért pa vilt,
&ven en bit norr om Uddevalla ut som mycket olycksdrabbat. minskade kostnader for eftersok, hantering av
Léangs hela utredningsstrickan bor funktionen pé befintligt kadaver samt reparationer.

stangsling sakerstallas. P4 foljande delstrickor
rekommenderas ytterligare atgarder mot viltolyckor:
A: Norr om Uddevalla: Har har utéver pakérning av radjur
dven anmarkningsvart manga pakérningar av vildsvin

.  Vilters med ionav

och iltsté fortsatter

underhallas och forstarkas.
B: Vid stréckan norr om Overby foreslas en faunapassage
anlaggas som komplettering till befintligt stangsel da sarskilt
manga pakérningar av alg har férekommit har. Nuvarande
viltstangsel fortsatter underhéllas och forstérkas.
C: Séder om Tanum: Om man nérmare underscker
koncentrationen av rapporterade olyckor séder om Tanum
kan man se att olyckorna skett precis i slutet/borjan av
tradstangslet pa en cirka 500 meter lang rakstracka.
Forldngning av sténgslet séderut &r inte optimalt d& detta kan
gora att vilt passerar jarnvigen langre séderut och darmed i
en kurva med sémre sikt.
Fér att veta vilken typ av faunapassage som ska byggas, och
var, behéver man ta reda pé vilka ekologiska funktioner som
finns i landskapet och darfor krévs en djupare utredning for
platser dar faunapassage féreslas.

45 Mo ojli i i & ojli i Méjliggor B Kapacitet Rabbalshed 1 Atgérder for kad Bas Vid anléggning av Artrik jarnvagsmiljo, Majliggér trafikering enligt scenario UA1 och darmed 3 Erfarenhet av M1,M5 B1,B5 Trafikverket Hég Léng
trafikering enligt UAL. Kraver fjarrstyrning och signalreglering e kapacitet och sankt i ion i Skee bér k,moss-och  nyttan av detta. Kapacitetshajande atgard i och med schablonkostnad fran
Ud- Rabbalshede (Skee). restid fjarrstyrning goras for lavrik betongkant bér att manuell bemanning inte behévs och fler timmar tidigare projekt
hela strackan (Ud- beaktas. Stora trad bedoms per dygn kan koras utan 6kade kostnader. Kortare
Strémstad) ej paverkas. métestid.
46 Fidrrstyrning av banan i Delstrickor A Uddevalla-Munkedal, B Munkedal-Dingle, C B Kapacitet Delstrackor 1 Atgérder for kad Bas Borde ej paverka natur och Tatare tagféljd och mer flexibilitet i trafikering. Ger 4 Hog Erfarenhet av M7 B7  Trafikverket Hég Léng
delstrackor Dingl D Skee, E Sk (o . och enligt kapacitet och sankt kulturvérden. schablonkostnad fran
G beskrivning restid mojliggor att alla fordonsrorelser och banarbeten kan tidigare projekt
Innebir att en person kan styra flera stationer samtidigt och 6vervakas pa ett effektivt och sikert sitt.

dven Overvaka tagen pa strackan daremellan. Ett system med
sparledningar gér att tagens position uppdateras
kontinuerligt och automatiskt. Det ar dven méjligt att dela in
linjen mellan stationerna i flera blockstrickor. Det gérs med
hjélp av mellanblocksignaler, som mojliggor att mer &n ett tag
samtidigt kan befinna sig pa linjen mellan stationerna
(férutsatt att de gar 4t samma hall). Varje mellanblocksignal
innebir att ytterligare ett tag kan vara ute pa samma stracka
samtidigt. Samtliga stationer maste vara utrustade med
fullstandiga signalstallverk och de kan antingen vara bevakade
eller stangda. Strackorna bevakas fran en trafikcentral.

47 Bredda Trafikverkets fastighet  Trafikverkets fastighet breddas sé att underhallet blirenklare G Trafiksakerhet 1 Klimatanpassnings Hég Idag &r TRV fastighet ofta Borde ej paverka natur och Enklare underhall éver tid och i akuta drenden. 2 Ejbedémd M7 B7, B8 Trafikverket Hég Léng
och inte kraver servitut fér att slyréja. Aven positivt med egen atgarder i linje med en kulturvérden.
mark sa att underhall kommer at anlaggningen och inte bergskarning. Detta
behéver kontakta markégare vid akuta arenden. medfor att trad som star

pa berget star pa privat
mark. | bas-kontrakt ingar
slyrojning ”i skarning”
men all mark pa berget &r
ju oftast utanfér
Trafikverkets fastighet.
Samtidigt &r kravet pa
slyréjning 7m vilket inte

synkar.
48 Skrota berg N3t mot ras saknas p4 vissa stillen langs strickan, hir féreslds G Trafiksikerhet Bandel 1 Klimatanpassnings Bas Genomgang av naturvirden Minskat antal farliga passager. Okad trafiksikerhet. 3 Ejbedémd M6  B6 Trafikverket Hog Lang (tidigast 2035)
skrotning av berg vilket innebér att Iésa stenar fran 621A km: atgarder bér goras i samband med
bergviggen tas bort. 94+384 och férdjupad utredning
94+662 Ud -
Munkedal
49 Oversyn av tunnlar Se éver de tva tunnlar vid infart Uddevalla, se éver belysning H  Gods Uddevalla 1 Godstrafikering Bas Férutsittning for Genomgang av naturvirden Kunskap om huruvida godstrafik ar méjlig att kéra i 1 Ejbedsmd M2,M6 B7 Trafikverket Hog Kort
och regelverk for sikerhet. godstrafik att tunnlarna  bor géras i samband med  tunnlarna eller om fysiska atgérder kravs.
rvmmer dessa. fordiupad utredning
Foratti i Bjni enligt forslaget B Restid 1 Atgarder for skad Bas Beroende pa atgirdstyp  Kortare restider (lokalt) och méjlighet att realisera 2 M1 Bl Trafikverket Hog Lang
genom upprustning och UA1 (se avsnitt 11, Scenarier for trafikering), kravs kapacitet och sankt och plats. trafikeringsscenario UA1
ralsforhojnings tekniska atgarder, inklusive sparbyte, upprustning restid

av och rélsfo j ing. Dessa
stgarder ar nodvandiga for att 6ka taghastigheten pa ett
sakert och effektivt sétt, vilket kommer att forbéttra

i och for jar i




52 Standardhéjning av
plankorsningar och
kontaktledning pa stréackor med

54 Atgérda jarnvagsbroar sa att
dessa klarar en hastighetshgjning

55 Samtidig infart i Rabbalshede

57 ERTMS pé hela banan

60 Sakra passage Gver sparen i
Hallevadsholm

61 Mjliggdra snabbare och langre
godstag

25a Oversvamningssakra banan sé att
versvamningsrisken minskar

29} Viltstangsel Tanum - Kragenas

333 Stationsatgarder Munkedal -
ambitionsniva bas

ambitionsniva hég

343 Stationsatgérder Dingle -
ambitionsniva bas

5a
ambitionsniva bas

35 Stationsatgérder Hallevadsholm -
ambitionsniva hég

ambitionsniva bas

36b Stationsatgérder Rabbalshede -
ambitionsniva hog

373 Stationsatgarder Tanum -
ambitionsniva bas

37h Stationsatgarder Tanum -
ambitionsniva hég

Standarden pa strickorna DI-Rbh, Rbh- Tnu, Tnu - Ske, Ske- B Robusthet 1 Atgérder for kad
Smd forbattras sa att dessa klarar av en hastighetshajning. kapacitet och sankt
restid
Léangs strackan finns 18 jarnvagsbroar. Dessa bor inventeras s& B Trafiksakerhet 1 Atgérder for kad
att det gar att sakerstalla att en hastighetshdjning &r mojlig kapacitet och sankt
aven over broarna. restid
Gor det mojligt for tvd métande tag att kéra in samtidigt till B Kapacitet Rabbalshed 1 Atgérder for kad
en driftplats. e kapacitet och sankt
restid
European Train System, nytt saker B T 1 Atgarder for skad
bestdende av utrustning bade i fordon och bana och som och kapacitet och sankt
Gvervakar att stoppsignal inte passeras samt att tilldten F restid
hastighet inte Gverskrids. Bér goras i dialog med
Jarnvagsmuseet.
sikra passage i dnden av plattform. Gangfalla. Gérs i C  Trafiksikerhet 1 Stationsmiljsatgard
ination med sténgsling (atg 2) och i iljoatgarder er
Hallevadsholm (ambitionsniva bas) (atg 35a)
Godstag langd 630 m och hastighet 100km/h trafikerar H 1
banan. Férutsitter att trafikeringsscenario UA1 genomférs.
Awvattningssystemet med trummor, brunnar, diken och G Robusthet 1 Klimatanpassnings
draneringsledningar belastas av skade nederbérdsmangder atgarder
och 6kade floden. Atgarden ska minska risken for att banan
stangs av.
Ledstrak till plattform fran busshéllplats, genomgéang c i 1
(malning/utbyte) av utrustning (skyltar, belysning, mabler) for er
att skapa en sammanhallen miljé fér buss- och tagstation
Ny asfalt, ggning pa hela (tigoch D Til 1
buss) fér sammanhéllet utseende. Planteringar pa er
plattformssidan av stationen for mer valkomnande utseende.
VYtterligare sittplatser, tex bankar utanfor viaderskydd.
Fortydligande av stationsmiljén genom uppmarkning av C  Tillginglighet  Dingle 1 Stationsmiljsatgard
parkeringsplatser och skyltning (bade till station/parkering er
och mellan parkering och plattform). Tydliggérande av vag
mellan parkering och plattform. Ledstrak busshallplats till
plattform. mot samhillet. Cy ing.
Fortydliga mellan parkering och plattform c T sllevadsh 1 a
genom belaggning och skyltning. Ledstrak till plattform. olm er
Renovera plattform. Stangsling séder om sparen.
Tydliggér gransen mellan privat uteplats och stati ilis. D T sllevadsh 1
olm er
Andra om till stationen frén vagen sd att denna ~ C  Til 1 &
pekar pd infartsvagen via parkeringen norr om stationen. e er
Fértydliga parkeringen och kopplingen mellan parkering och
plattform. Utvérdera relevansen av atgarder for plattformen
med tanke pa den nyligen genomférda upprustningen som
4gde rum under sommaren 2023. En aktuell utredning behévs
for att identifiera vilka atgarder som nu ar nodvandiga efter
upprustningen. | handelse av fortsatt atgérdsbehov, dvervig
att forlinga plattformen norrut och implementera en
illgangli plat 6 iden sédra
anden. Ledstrak till plattformen.
Fortydliga skyltning inom stationsomradet. Anlagg D il 1
cykelparkering. e er
"Flugsmalla" skylt vid évergang till sparomrade, ledstrak till  C  Tillgénglighet  Tanum 1 Stationsmiljoatgard
plattform, underhall av mébler. er
Anlagg toalett (inkl. dricksvattenkran), ytterligare D Tillgénglighet ~Tanum 1 Stationsmiljoatgard

parkeringsplatser i anslutning till stationen

er

Bas

bas

bas

bas

bas

hog

bas

hog

Genomgang av naturvéirden
bor goras i samband med
férdiupad utredning
Genomgang av naturvirden
bor goras pa aktuella
platser.

Ruderatmark, lav- och
mossrik betongkant bor
beaktas. Solitart trad biork
Paverkas ej. Aldre
signalutrustning kan
eventuellt paverkas.

Tradrad av hamlade lindar
bér bevaras specifikt vid
planskild passage.

Ruderatmark, solitart tréd
hastkastanj norr om samt
lindar s6der om stationen

Ruderatmark, solitart trad
hastkastanj norr om samt
lindar séder om stationen

Fyndplats framfor
stationsbyggnaden.
Ruderatmark, lav- och
mossrik perrong och
betong samt virdefulla
véxter, tvé solitéra trad

Tradrad av hamlade lindar
bor bevaras.

Tradrad av hamlade lindar
bor bevaras.

Ruderadmark, lav- och
mossrik betongkant bér
beaktas. Solitart trad bjork
bor bevaras.

Ruderadmark, lav- och
mossrik betongkant bor
beaktas. Solitért trad bjork
bor bevaras.

Strackorna kan trafikeras av tdg med hégre hastighet

Skapar férutsattning for effektivare tigméten

Okad sakerhet

Okad trafiksakerhet, minskad risk for oplanerat
tagstopp

Okad tillforlitlighet for trafiken

Okad tillganglighet, hojd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hajd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hajd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hajd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hajd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hajd resenarsupplevelse

Okad tillganglighet, hojd resenarsupplevelse

angransar Okad tillgéngli hojd
till Rl rorligt friluftsliv och
ligger inom RI
kulturmiljovard.
adet angriinsar Okad tillganglighet, hojd

till RI rorligt friluftsliv och
ligger inom RI

23

23

23

Ej bedémd

Ej bedémd, vidare utredning
krévs

Lag

Lag

Lag

Lag

M7

M7

M6

M3

M2

M6,M7 B6,B7

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

M4, M5

B1

B7

B1

B5

B2

B3

B3

B3

B3

B3

B3

B3

B3

B3
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Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Munkedals
kommun/Trafikverk
et/Vasttrafik

Munkedals
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Munkedals
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Munkedals
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Munkedals
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Tanums
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Tanums
kommun/Trafikverk
et/Vasttrafik

Tanums
kommun/Trafikverk
et/Vasttrafik

Tanums
kommun/Trafikverk
et/Vésttrafik

Hog

Hog

Hog

Hog

hog

Hog

Hog

Medel

Hog

medel

Hog

Hog

Hog

Medel

Medel

Medel

Léng

Medel

Léng

Léng

Medel

Kort

Kort

Medel

Lang

Medel

Medel

Medel



383 Stationsatgarder Overby -
ambitionsniva bas

394 Stationsatgérder Skee -
ambitionsniva bas

Taktilt ledstrak fran plattform till évrig trafik. Skyltning
fran/till busshallplats och plattform

Skyltning fran vag "tagstation", cykelparkering

C

C

Tillganglighet

Tillganglighet

Overby

Skee

1

Stationsmiljoatgard
er

Stationsmiljoatgard
er

bas

bas

Ligger inom RI rorligt Okad tillganglighet, hajd resenirsupplevelse 23 Lig
Friluftsliv. Mojlig

fornlamning vid gamla

stationshuset i norra delen

RI iljo soder om Okad tillgangli hojd r E 23 Lag
stationen bor beaktas. |

stationens norra del finns

en bytomt/gardstomt utan

antikvarisk bedémning.

Ruderatmark i

stationsomradet som bér

beaktas. Paverkas ej.

M4, M5

M4, M5

B3

B3

47

Uddevalla Hog
kommun/Trafikverk
et/Vasttrafik

Stromstads Hog
kommun/Trafikverk
et/Vasttrafik

Medel

Medel
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1. Inledning

1.1.Bakgrund

Norra Bohusbanan stréacker sig fran Uddevalla i soder till Stromstad i norr. Banan trafikeras av bade
persontag och godstéig, men ar relativt lgtrafikerad. Vissa delstrackor har renoverats till hGgre
standard men som helhet dr banstandarden 1ag. Vasttrafik trafikerar Norra Bohusbanan och tagresan
hela strackan tar cirka 1,5 timme utan byte. Resandeutbyte kan forutom vid dndhallplatserna goras i
Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby och Skee. Sommartid kors dven SJ
Snabbtég till Stromstad fran Stockholm. Norra Bohusbanan ar eftersatt i underhéll, men anses av
ber6rda kommuner som viktig bade ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv. En forstéelse for dagens
situation med kénda brister kopplat till framtida utveckling och 6vergripande mal beh6vs. En del
planerade atgéarder for Norra Bohusbanan finns redan.

1.2. Syfte och mal

Atgirdsvalsstudiens syfte ir att Norra Bohusbanans funktion ska sikras och tillgéinglighet ska 6ka med
hjalp av en mer effektiv anldggning och en mer attraktiv trafikering. Studien ska visa en eller flera
mojliga vagar framat for utvecklingen av banan samt nér och hur olika dtgirder i respektive fall
behover genomforas. Studien ska ge en samlad bild av behov, brister, atgardsforslag,
finansieringsmajligheter och ansvarsférdelning for foreslagna atgarder. Resultatet av
atgirdsvalsstudien ska utgora ett planeringsunderlag som intressenter kan férhalla sig till i den
fortsatta processen.

Bilagan presenterar en sammanfattning av samtliga utviarderade atgiarder i denna atgirdsvalsstudie.
Dessa atgirder har genomgatt en analys och bedomning baserat pa deras effekt, nytta och kostnad for
att mota de identifierade utmaningarna och malen. De dtgirder som rekommenderas ga vidare i
studien finns beskrivna i kapitel 13 i huvudrapporten.

1.3. Geografisk avgransning

Studien omfattar Norra Bohusbanan frin Uddevalla C till Stromstad samt stationerna Munkedal,
Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby, Skee och Stromstad. De anslutande banorna
S6dra Bohusbanan, Alvsborgsbanan och Lysekilsbanan behandlas inte. Uddevalla C ingr inte i denna
studie eftersom stationen redan har utretts i studien Atgdrdsvalsstudie -Suicid och spdrspring pd
Sodra Bohusbanan, Uddevalla C-Uddevalla Ostra (2015).

1.4. Avgransning av innehall och omfattning

Studien ar inte trafikslagsovergripande utan storst fokus laggs pé jirnvidg. Men transportsystemet ar
en helhet och 6vriga trafikslag knyter an till jairnvagssystemet. Darfor behandlas dven Gvriga trafikslag
i den man det beskriver ett relevant nuldge och identifierat behov for resande, transport och
trafikering i straket dar Norra Bohusbanan &r en del.
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2. Studerade atgarder

En bedomning av respektive dtgirds maluppfyllelse och effekt gors baserat pa studiens mél och
presenteras i en tabell for respektive &tgird. Atgirden beskrivs kortfattat, direfter gors en 6versiktlig
beddmning av investeringskostnad och slutligen beskrivs om atgérden tas vidare eller avfardas, samt
motivering. En fairgkodning i marginalen (se Tabell 1) anger om atgéarden rekommenderas for vidare
hantering, och i de fall tgirden rekommenderas &terfinns den i kapitel 13 Atgdrdsomrdaden och
ingdende atgdrder i huvudrapporten.

Tabell 1 Beskrivning av fargernas betydelse i atgardslistan nedan.

! Nej, atgarden foreslas ej

Ja, atgarden foreslas och arbete pagar redan

Ja atgarden foreslas.

Kostnadsbedémning dr gjord huvudsakligen med hjilp av tidigare erfarenheter av schablonkostnader
irelevanta likartade projekt.

Tabell 2 Kostnadsnivaer som anvants

Lag Under 10 miljoner kronor
Medel 10 till 50 miljoner kronor

Hog 50 till 200 miljoner kronor
Mycket hég Over 100 miljoner kronor

Atgirder 6ver 100 miljoner kronor finns redovisade i en grov kostnadsindikation (GKI). Atgirder med
hog eller mycket hog kostnad ska vara namngivna objekt i den regionala eller nationella planen.

Varje atgiard har 4ven bedomts utifran tidshorisont som avspeglar den tidsram inom vilken den kan

realiseras. Detta ska hjilpa till att ge en uppfattning om de utmaningar och resursbehov som kan
forekomma under planering och genomforande av atgiarden.

Tabell 3 Tidshorisonter for atgarder pa jarnvag

Kort: <5 ar

Medel: Inom nuvarande nationella
plan (innan 2033)

Lang: Efter 2034

Bruttolistan for samtliga atgarder som har hanterats i studien att lisa samlade i bilaga 3. Numret pa
respektive atgdrd kommer frén listan med samtliga dtgarder, darav luckorna mellan numren och att de
inte alltid kommer i kronologisk ordning.
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2.1.Plankorsningsatgarder

For att 6ka sdkerheten pa jarnvag arbetar Trafikverket stindigt med att slopa plankorsningar, eftersom
det sikraste ar att de inte existerar alls. Samtidigt méste det finnas godtagbara mojligheter att korsa
jarnvagen. Plankorsningsatgarder kan dven vara nodvandiga for att mojliggora hastighetshojningar.

Bromsstriackan for ett tag kan vara sa langt som 6ver en kilometer, vilket innebar att om en forare trots
allt uppticker en fara vid en plankorsning kan det 4ndé vara for sent. Darfor arbetar man med olika
typer av skyddsanordningar, som bommar eller ljud- och ljussignaler. Att bygga planskilda korsningar
ar en ldngsam process for att fa tillgédng till mark som &gs av enskilda fastighetsidgare och dartill
mycket kostsamt. I vissa fall leds trafiken bort till en sikrare plankorsning eller planskildhet och d& gar
det att slopa en plankorsning. Nya jarnvigar byggs utan plankorsningar och vid storre upprustningar
byggs plankorsningarna bort. For de plankorsningar som finns kvar dr basta alternativet att forse
dessa med bommar. Behovet ar storre dn vad det finns finansiering till och d4 kan tgirder for att
forbattra sikten bli en viktig sdkerhetsatgiard. Exempel pa siktforbattrande dtgirder pa jairnvag ar
rojning av vegetation.

Plankorsningarna pa utredningsstriackan uppgér till 6ver hundra och hanteras samlat, undantaget en
plankorsning. Plankorsningen mellan Munkedal och Bralands Géard skiljer sig frdn de andra
plankorsningarna. Den ar inte i behov av utékad skyddsanlidggning med anledning av dalig sikt eller
hogt trafikflode. Det som utmarker denna plankorsning ar dess inverkan pa tillgingligheten for
verksamheten vid Bralands Gérd, snarare dn dess paverkan pa sikerheten. Av denna anledning
behandlas denna plankorsning separat fran 6vriga atgirder, d& den kraver en sirskild strategi.

6 Atgard: Oversyn av plankorsningar hela strackan
Beskrivning: Inventering och dversyn av samtliga plankorsningar i syfte att stinga obevakade
overgangar.
Ambitionsniva: Bas
Steg i fyrstegsprincipen: 1 (3)
Kostnadsbeddmning: Redan finansierad.
Svarar mot mal: M3. Okad trafiksakerhet i plankorsningar och stationsmiljoer
Effekt: Atgarden bidrar till farre plankorsningar och ékad trafiksékerhet.
Nytta: Hog
Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket
Tidshorisont for genomfdrande: Kort. En inventering av plankorsningarna ar redan
pagaende och genomfors av Trafikverket.
Gar vidare? Ja, arbete ar redan pagaende.
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22 Atgard: Forbattring av plankorsningar
Beskrivning: En detaljerad plan for tgarder vid plankorsningar, inklusive slopning, ska
utarbetas under inventeringen. Prioritet ges at de plankorsningar som hindrar 6kning av
hastighetsbegréansningen.
Ambitionsniva: Bas
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Kostnadsbeddmning: Hog
Svarar mot mal: M3. Okad trafiksakerhet i plankorsningar och stationsmiljéer
M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen
M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning
Effekt: Atgarderna kan, beroende p& utformning, férbattra trafiksakerheten i plankorsningar.
Nytta: Hog
Ansvarig foér genomfdérande: Trafikverket
Tidshorisont for genomférande: Lang
Gar vidare? Ja, forbattring av plankorsningar ar en viktig insats for att forbattra
trafiksakerheten och minimera riskerna vid jarnvagsovergangar.

3  Atgérd: Sétt upp bommar i plankorsning mellan Munkedal och Brélands Géard
Beskrivning: Atgarden innebar att bommar sétts upp i plankorsningen mellan Munkedal och
Bralands Gard. | dagslaget saknas bommar, vilka anses vara vasentligt for verksamheten pa
Bralands Gard, men &aven for trafik som gar till olika besdéksmal samt vardagstrafik fran
korsningen pa Hedekasvagen vid Torp till Munkeland.
Ambitionsniva: Bas
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Kostnadsbeddmning: Lag
Svarar mot mal: M3. Okad trafiksakerhet i plankorsningar och stationsmiljéer
M5. Okad tillganglighet for alla
Effekt: Atgarden beddms oka tillgangligheten och trafiksékerheten och minskar risken for
obehdoriga pa sparet samt oplanerade tagstopp.
Nytta: Medel
Ansvarig fér genomfdorande: Trafikverket
Tidshorisont for genomférande: Medel
Géar vidare? Ja, atgarden kan genomforas till en relativt 1dg kostnad jamfort med andra méjliga
atgarder och kan darmed ge betydande trafiksakerhetsforbattringar till ett rimligt pris.
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2.2.Stationsmiljoatgarder

Stationsmiljoernas utformning bidrar till resenirernas upplevelse av hela tagresan och faktorer som
dalig skyltning och information, slitna och smutsiga lokaler eller plattformar kan paverka resenirens
upplevelse negativt. Till stationens funktion hor hur resenéren tar sig till och fran eller mellan
plattformarna. Trafikverkets stationshandbok anger hur en station bor utformas for att bli effektiv,
funktionell, enkel att rora sig och hitta i, smidig vid byten, komfortabel vid vintan och anvdndbar for
alla resenirer. Att folja reglerande dokument om tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittning
ar en sjalvklar forutsiattning, men man bor dven se hur stationsanldggningen som helhet méter och
kopplar sig till den omgivande miljon.

Nedan presenteras stationsmiljodtgarder for respektive station langs strickan, med olika
atgardsforslag beroende pd ambitionsniva. I ambitionsniva hég ingér de atgarder som foreslés i bas.
Atgirdsforslagen ar samlade geografiskt for varje station, vid fortsatt planering och genomférande r
det mojligt att vilja ut enskilda atgarder for att driva forbéttringen av stationens utformning med
hinsyn tagen till kostnadseffektivitet och moéjlig finansiering. Tillgdngliga medel och nytta bor styra
prioritering av genomférande. Viljs enskilda &tgarder ar det viktigt att hansyn tas till helheten s att
inte nyttor gar forlorade eller omojliggors.

For atgiarder som generellt amnar forbattra tillgangligheten och fortydligande av stationsmiljon pa
stationerna anges kommunen som huvudansvarig for att driva genomférandet, diremot inte alltid att
bekosta atgarden. Avsikten ar att kommunen ska vara huvudman for samhillsplaneringen, &ven om
olika sakigare och fastighetsigare berors. Det giller exempelvis att anldgga ledstrak, cykelparkering
och uppmirkning av parkeringsplatser. Atgirder pa jirnvigsanliggningen och stingsling mot
sambhéllet i direkt anslutning till jirnvagsanldggningen ansvarar Trafikverket for.

Munkedals kommun

33a Stationsatgarder Munkedal — ambitionsniva bas

Atgarder:

- Anlagg ledstrak till plattform fran busshallplats.

- Genomgang av utrustning (skyltar, belysning, mébler) och byt ut eller mala vid behov.
Vid genomforande av atgarderna bér ruderatmark, solitart trad (hastkastanj) norr om samt
lindar sdder om stationen beaktas.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en sammanhaller miljo for buss- och tagstation. En mer attraktiv station och
valkomnande utseende for resenarer och kan i sin tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Munkedals kommun

Tidshorisont for genomfdérande: Kort

Géar vidare? Ja, atgarden bedéms medféra stor nytta och ar vardefull for att framja ett 6kat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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Stationsatgarder Munkedal — ambitionsniva hog

Atgarder:

- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.

- Ny asfalt/markbelaggning pa hela stationsomradet (tag och buss).
- Planteringar pa plattformssidan av stationen.

- Ytterligare sittplatser foreslas, t ex béankar utanfor vaderskydd.

Fastighetségare: Trafikverket

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar sammanhallet utseende, en mer attraktiv station och valkomnande utseende
for resenérer och kan i sin tur leda till 6kat resande.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomférande: Munkedals kommun

Tidshorisont for genomférande: Kort

Gar vidare? Ja, atgarderna i ambitionsniv&d hog motiveras av potentialen for det 6kade
antalet resande fran/till Munkedals station.

Stationsatgarder Dingle — ambitionsniva bas

Atgéarder:

- Uppmaérkning av parkeringsplatser.

- Skyltning (bade till station/parkering och mellan parkering och plattform).

- Tydliggorande av vag mellan parkering och plattform.

- Anlagg ledstrak fran busshallplats till plattform.

- Sétt upp stangsling mot samhéllet.

- Anlagg en cykelparkering.

Fyndplats framfor stationsbyggnaden maste beaktas. Ruderatmark, lav- och mossrik perrong
och betong samt vardefulla vaxter, tva solitara trad (kastanj och adelgran) ska bevaras.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket, privat (MUNKEDAL DINGLE 1:155)
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Fortydligande av stationsmiljon. Skapar en mer attraktiv station och valkomnande
utseende for resendrer och kan i sin tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Munkedals kommun

Tidshorisont for genomfdérande: Kort

Géar vidare? Ja, atgarden bedéms medfdra stor nytta och ar vardefull for att framja ett 6kat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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Stationsatgarder Dingle — ambitionsniva hog

Atgarder:

- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.

- Tydliggtrande av avgréansning mellan hardgjorda ytor pa stationssidan och sparomrade,
t.ex. genom en mur.

- Planteringar vid stationshuset pa sidan mot sparen.

- Ytterligare sittplatser, t.ex. bankar utanfor vaderskydd.

Bertrda fastighetsagare: Trafikverket, privat (MUNKEDAL DINGLE 1:155)
Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbedémning: Ej bedomd.

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenéarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Lag

Ansvarig for genomfdérande: Munkedals kommun

Tidshorisont for genomférande: Kort

Géar vidare? Nej, stationen bedéms ej vara i behov av ytterligare atgarder utéver
ambitionsniva bas.

35a Stationsatgarder Hallevadsholm — ambitionsniva bas

Atgard:

- Fortydliga anslutning genom belaggning mellan parkering och plattform.

- Fortydliga anslutning genom skyltning mellan parkering och plattform.

- Anlagg ledstrak till plattform.

- Renovera plattformen med ny belaggning etc.

- Beakta dven atgarden "saker passage i Hallevadsholm" for en samlad forbattring av
stationen (atgard 60).

Befintlig tradrad av hamlade lindar bér bevaras.

Berorda fastighetsagare: Trafikverket, Munkedals kommun, privat (MUNKEDAL VASSJE
1:115)

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddémning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Tydligare anslutning mellan parkering och plattform. Skapar en mer attraktiv station
och valkomnande utseende for resenarer och kan i sin tur leda till 6kat resande.

Nytta: Medel

Ansvarig fér genomférande: Munkedals kommun

Tidshorisont fér genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden bedoms medfora stor nytta och ar vardefull for att framja ett okat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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60 Atgard: Sakra passage dver spéren i Hallevadsholm

Beskrivning: | Hallevadsholm har sparspring identifierats som ett problem. For att minska
risken att personer genar éver jarnvagssparen foreslas en passage (gangfalla) sakras i anden
av plattformen i kombination med sténgsling.

Atgarden gors i kombination med stéangsling (atgérd 2) och stationsatgérder Hallevadsholm -
ambitionsniva bas (atgard 35a)

Bertrda fastighetsagare: Trafikverket

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbedomning: Lag

Svarar mot mal: M3. Okad trafiksékerhet i plankorsningar och stationsmiljéer

Effekt: Sparspring kan leda till forddande olyckor men genom att satta upp stangsel okar
trafiksakerheten och minskar risken for obehoriga pa sparet. Till féljd av detta minskar dven
risken for oplanerade tagstopp.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, stangslingsatgarder ar en kostnadseffektiv 16sning for att minska risken for
sparspring och oka trafiksakerheten.

35b Stationsatgéarder Hallevadsholm — ambitionsniva hog

Atgarder:
- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.
- Tydliggérande av gransen mellan privat uteplats och stationsmiljé.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket, Munkedals kommun, privat (MUNKEDAL VASSJE
1:115)

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbedomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenéarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Munkedals kommun

Tidshorisont for genomférande: Lang

Gar vidare? Ja, atgarderna i ambitionsnivad hog motiveras av potentialen for det dkade
antalet resande fran/till Hallevadsholm station.
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Tanums kommun
Stationsatgarder Rabbalshede — ambitionsniva bas

Atgéarder:

- Andra skyltning fran végen till stationen sa att denna pekar pa infartsvagen via parkeringen
norr om stationen.

- Uppmarkning av parkeringen.

- Kopplingen mellan parkering och plattform fortydligas.

- Anlagg ledstrak till plattformen.

- Utvardera relevansen av atgarder for plattformen med tanke pa den nyligen genomforda
upprustningen som &gde rum under sommaren 2023. En aktuell utredning behdévs for att
identifiera vilka atgarder som nu ar nédvandiga efter upprustningen.

- | handelse av fortsatt atgardsbehov, évervag att forlanga plattformen norrut och
implementera en tillganglighetsanpassad plattformsévergang i den sodra anden.

Pa stationen finns ruderatmark samt lav- och mossrik betongkant som bor beaktas. Det finns
aven ett solitart trad (bjork) som bor bevaras.

Figur 1 Befintlig plattform i Rabbalshede, upprustad under sommaren 2023.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket, privat (TANUM DROMALSEROD 1:85)
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbedomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende fér resenarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Medel

Ansvarig fér genomférande: Tanums kommun

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden bedoms medféra god nytta och ar vardefull for att framja ett okat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den tkade tankta trafikeringen.
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Stationsatgarder Rabbalshede — ambitionsniva hog

Atgarder:

- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.
- Skyltning tydliggtrs inom stationsomradet.

- Anlagg en cykelparkering.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket, privat (TANUM DROMALSEROD 1:85)
Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbedomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende foér resenarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Tanums kommun

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarderna i ambitionsniva hog motiveras av potentialen for det okade
antalet resande fran/till Rabbalshede station.

Stationsatgarder Tanum — ambitionsniva bas

Atgarder:

- Sétt upp informationstavla vid évergang till sparomrade.

- Anlagg ledstrak till plattform.

- Genomfor underhall av mébler.

Stationsomradet angransar till riksintresse rorligt friluftsliv och ligger inom riksintresse
kulturmiljovard, vilket bor beaktas nar atgarden genomfors.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket, Tanums kommun

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenéarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Tanums kommun

Tidshorisont for genomfdérande: Kort

Géar vidare? Ja, atgarden bedéms medféra stor nytta och ar vardefull for att framja ett 6kat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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38a
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Stationsatgarder Tanum — ambitionsniva hog

Atgarder:

- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.

- Anléggning av toalett (inklusive dricksvattenkran).

- Anlagg ytterligare parkeringsplatser i anslutning till stationen.

Bertrda fastighetsagare: Trafikverket, Tanums kommun

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbedomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv och funktionell station for resenarer och kan i sin tur leda till
Okat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Tanums kommun

Tidshorisont for genomférande: Kort

Gar vidare? Ja, atgarderna i ambitionsniva hog motiveras av potentialen for det okade
antalet resande fran/till Tanum station.

Stromstad kommun
Stationsatgarder Overby — ambitionsniva bas

Atgarder:

- Anlagg taktilt ledstrak fran plattform till dvrig trafik.

- Skylta franttill busshallplats och plattform.

Stationen ligger inom riksintresset rorligt friluftsliv och det finns en maijlig fornlamning vid
gamla stationshuset i norra delen av stationsomradet, som bor beaktas men bedoéms ej
paverkas.

Berdrda fastighetsagare: Trafikverket

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddomning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenéarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfoérande: Stromstad kommun

Tidshorisont for genomférande: Medel

Géar vidare? Ja, atgarden bedéms medfdra stor nytta och ar vardefull for att framja ett 6kat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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Stationsatgarder Overby — ambitionsniva hog

Atgarder:
- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.
- Anlagg ytterligare sittplatser, t.ex. utanfor vaderskydd samt en bénk pa plattformen.

Berdrda fastighetségare: Trafikverket

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbheddmning: Ej bedémd.

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenérer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Lag

Ansvarig for genomférande: Stromstad kommun

Tidshorisont fér genomférande: Medel

Gar vidare? Nej, stationen bedéms ej vara i behov av ytterligare atgarder och darmed
foreslas endast atgarderna i ambitionsniva bas.

Stationsatgarder Skee — ambitionsniva bas

Atgéarder:

- Skylta fran vag till "tagstation”.

- Anlagg cykelparkering.

Stationen berors av riksintresse kulturmiljovard i den sddra delen. | stationens norra del finns
en bytomt/gardstomt utan antikvarisk bedéomning. Ruderatmark i stationsomradet bor beaktas
men beddms ej paverkas.

Berdrda fastighetségare: Trafikverket

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddémning: Lag

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende foér resenarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomférande: Stromstad kommun

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden bedoms medfora stor nytta och ar vardefull for att framja ett okat
resande pa Norra Bohusbanan, vilket ar god motivering for den 6kade tankta trafikeringen.
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Stationsatgarder Skee — ambitionsniva hog

Atgarder:

- Samtliga &tgarder i ambitionsniva bas genomfors.

- Anslutningsmiljderna gors mer valkomnande med planteringar.

- Anlagg sittplats utanfor vaderskydd och bank i bakkanten pa plattformen.

Bertrda fastighetsagare: Trafikverket

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbedémning: Ej bedomd.

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende foér resenarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdérande: Stromstad kommun

Tidshorisont for genomférande: Medel

Géar vidare? Nej, stationen bedoms ej vara i behov av ytterligare atgarder och darmed
foreslas endast atgarderna i ambitionsniva bas.

16



64

Stationsatgarder Stromstad —ambitionsniva hog

Atgéarder:

- Utrustning ses 6ver och uppgraderas vid behov (skyltar, belysning och mébler).
Stromstad stationsbyggnad ar K-markt, aldre racken och staket bér bevaras som del av
stationen. Stationen beddms vara utrustad pa ett tillfredsstéllande satt for resenarer och
darmed foreslas endast ytterligare atgarder pa en ambitionsniva hog.

Figur 1. Staket p& Stromstad station.

Berorda fastighetsagare: Trafikverket, privat (STROMSTAD STROMSTAD 4:27)
Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 2, 3

Kostnadsbeddmning: Ej beddomd.

Svarar mot mal: M4. Okad bekvamlighet inom kollektivtrafiken

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Skapar en mer attraktiv station och valkomnande utseende for resenarer och kan i sin
tur leda till 6kat resande.

Nytta: Hog

Ansvarig foér genomférande: Stromstad kommun

Tidshorisont for genomfdérande: Medel

Géar vidare? Nej, stationen bedoms ej vara i behov av ytterligare atgarder och darmed foreslas
endast atgarderna i ambitionsniva bas.
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2.3.0vriga atgarder i stationsomraden

Ovriga atgirder i stationsomraden omfattar atgirder som har direkt piverkan pa stationernas
funktioner, men inte avser sjalva stationsmiljon.

7  Atgard: Plattformsforlangningar

Beskrivning: Plattformar som berors for att tvd 80-meters fordon ska kunna stanna ar
foljande, dar dnskvard foérlangning anges inom parentes: Dingle (drygt 20 m), Rabbalshede
(65 m), Skee (30 m), Stromstad (drygt 20 m). Aldre plattformar kan eventuellt paverkas av
forlangningen och darfor foreslas atgarden genomforas i dialog med Jarnvagsmuseet, som har
uttryckt intresse for delar av befintlig utrustning.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Medel

Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

Effekt: Mojlighet for langre fordon att stanna.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomfdrande: Medel

Gar vidare? Ja, att forlanga plattformarna for att rymma langre fordon ar en framatblickande
atgard for att mota 6kade transportbehov i framtiden. De potentiella fordelarna tillsammans
med de mattliga kostnaderna gor det motiverat att ga vidare med atgarden.

Atgéard: Laddstationer for elbilar vid tagstationerna

Beskrivning: Laddstolpar satts upp pa stationer vid parkering for tagresenarer. Vilka stationer
som berérs samt omfattning har inte utretts.

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Lag

Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

Effekt: Laddstolparna bidrar till tillganglighet for gréna transporter i hela resan perspektiv.
Nytta: Lag

Ansvarig for genomfdérande: Kommunerna

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gér vidare? Nej. Atgarden valjs bort med anledning av att elbilar som anvands till och fran
pendelparkeringen endast kommer att laddas hemma, dar kostnaden ar lagre. Darmed
bedoms denna atgard vara omotiverad.

18



66

15 Atgard: Okad anslutningstrafik med bussar till/fran tag

Beskrivning: Atgarden foreslas for att battre mata fran tag till buss och vice versa. Okningen
av anslutningstrafik sker utifran Véasttrafiks malbild for trafikering 2028.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

Effekt: Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for kollektivtrafikresor for fler resenérer och tkad
attraktivitet.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomférande: Vasttrafik

Tidshorisont for genomférande: Kort

Géar vidare? Ja, atgarden har en tydlig maluppfyllelse och hog nytta och rekommenderas ga
vidare.

Atgéard: Forlangd giltighetstid pa biljetter

Beskrivning: Vid langa byten mellan tdg och anslutande kollektivtrafik riskerar resenérer képa
en biljett vars giltighetstid hinner ga ut innan bytet hunnit genomforas. Forlangd giltighetstid pa
biljetter foreslas for att resenarer ska hinna med hela resan pa biljetten.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

Effekt: Detta bedoms gora kollektivtrafiken till ett attraktivare val.

Nytta: Medel

Ansvarig for genomférande: Vasttrafik

Tidshorisont for genomférande: Medel

Géar vidare? Nej, tgarden valjs inte att ga vidare for genomférande eftersom atgarder som i
stallet forkortar restiden foreslas.

Atgéard: Okad tillganglighet fér resenarer

Beskrivning: Atgarden innebar att tillgangligheten pa stationsomrédena férbattras genom
fysiska atgarder, men aven icke fysiska atgarder s& som enkelhet i biljettsystem
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

Effekt: Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for kollektivtrafikresor for fler resenérer och 6kad
attraktivitet.

Nytta: Medel

Ansvarig for genomférande: Vasttrafik, Kommunerna i straket

Tidshorisont fér genomférande: Kort

Gér vidare? Nej. Atgarden &r inkluderad i andra atgarder (se Stationsmiljoatgarder) och véljs
darmed inte vidare for fortsatt planering och genomférande.
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2.4. Atgarder for 6kad kapacitet och sankt restid

For att mojliggora en hastighetshojning kravs atgarder som tillater att banan klarar av en hojd
hastighet. Detta kan innebara atgirder pa banoverbyggnad i form av kurvratning,
plankorsningsatgirder i form av 6kat skydd, slopningar eller siktférbattringar. De nedan foreslagna
dtgirderna mojliggor trafikeringsscenario UA1, som presenteras i rapportens kapitel 3. Utover dessa
foreslés ytterligare atgarder for att 6ka kapaciteten p& banan, dessa tillhor ambitionsniva hog.

45

Atgard: Motesmojlighet for Ianga tag i Tanum

Beskrivning: | Tanum kan i dagslaget tva tag 6ver 80 meter inte motas, da
plattformsévergangen pa spar 1 blockeras. Detta galler for exempelvis SJ snabbtag och
Vasttag i multipel (tva fordon sammankopplade).

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddémning: Medel

Svarar mot mal: M2. Mdjliggora hallbara transporter for naringslivet

M5. Okad tillgéanglighet for alla

Effekt: Atgarden innebar att méjlighet att métas med langre tdg skapas, vilket i sin tur kan ge
hogre kapacitet.

Nytta: Lag

Ansvarig for genomférande: Vasttrafik

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Nej. Eftersom studien har valt att ga vidare med trafikeringsscenario UA1
foreslas inte atgarden. Motesmojligheten laggs i stallet i Rabbalshede for att dra storsta nytta
av kortare restid och en hastighetshgjning.

Atgéard: Métesmojlighet i Rabbalshede

Beskrivning: Atgarden innebar att en effektiv métesmajlighet skapas i Rabbalshede (300 m
motesspér, nya véxlar, anpassad plattform, samtidig infart, signal, el). Atgarden férutsatter
och ar tatt kopplad till fjarrstyrning och signalreglering mellan Uddevalla och Rabbalshede.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Ej validerad bedémning: 60-90 miljoner
Svarar mot mal: M1. Attraktivare kollektivtrafikutbud

M5. Okad tillganglighet for alla

Effekt: Mojliggor trafikering enligt scenario UAL och déarmed nyttan av detta.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang

Gar vidare? Ja atgarden genererar en hog nytta genom att mojliggora trafikering enligt
onskat scenario och forbattra funktioner for passagerare och godstransporter.
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68

Atgérd: Fjarrstyrning av banan i delstrackor

Beskrivning: Innebar att en person kan styra flera stationer samtidigt och aven dvervaka
tagen pa strackan daremellan. Ett system med sparledningar gor att tdgens position
uppdateras kontinuerligt och automatiskt. Det &r &ven mgjligt att dela in linjen mellan
stationerna i flera blockstrackor. Det gérs med hjalp av mellanblocksignaler, som mgjliggor att
mer an ett tdg samtidigt kan befinna sig pa linjen mellan stationerna (forutsatt att de gar at
samma hall). Varje mellanblocksignal innebaér att ytterligare ett tdg kan vara ute pd samma
stracka samtidigt. Samtliga stationer maste vara utrustade med fullstédndiga signalstallverk
och de kan antingen vara bevakade eller stangda. Strackorna bevakas fran en trafikcentral.
Delstrackor: A Uddevalla-Munkedal, B Munkedal-Dingle, C Dingle-Rabbalshede,

D Rabbalshede-Skee, E Skee-Stromstad.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2/4

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Ej validerad beddmning for hela banan:
300-600 miljoner.

Svarar mot mal: M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Tatare tagfolid och mer flexibilitet i trafikering ger en mycket god kapacitet i
jarnvagsanlaggningen och mojliggoér att alla fordonsrorelser och banarbeten kan évervakas
pa ett effektivt och sakert satt.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomfdrande: Lang

Gar vidare? Ja, inférandet av fjarrstyrning av banan i delstrackor ar en avgérande atgard for
att forbattra kapaciteten, sdkerheten och effektiviteten.

Atgard: Méjliggora hastighetshéjning genom upprustning och ralsférhojningsjustering

Beskrivning: For att implementera hastighetshéjningen enligt forslaget UAL (se rapportens
avsnitt 11, Scenarier for trafikering) kravs omfattande tekniska atgarder, inklusive sparbyte,
upprustning av banunderbyggnaden och ralsforhojningsjustering. Dessa atgarder ar
nodvandiga for att oka tdghastigheten pa ett sakert och effektivt satt, vilkket kommer att
forbattra kapaciteten och prestandan for jarnvagstrafiken.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Ej validerad bedémning: 1,5-2 miljarder
Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Atgarden medfor kortare restider (lokalt) samt mojlighet att realisera
trafikeringsscenario UAL.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang

Gar vidare? Ja, genom att genomfdra atgarden kan det foreslagna trafikeringsscenariot
realiseras.
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Atgard: Standardhéjning av plankorsningar och kontaktledning pé strackor med hastighet
Over 110 km/t

Beskrivning: Standarden av plankorsningarna pa strackorna Dingle-Rabbalshede,
Rabbalshede-Tanum, Tanum-Skee samt Skee-Stromstad forbattras sa att dessa klarar en
hastighetshajning. Genomgang av naturvarden bér goras i samband med foérdjupad
utredning.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Ej validerad bedémning: 50-100 mkr
Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Mojliggor trafikering av tdg med hogre hastighet enligt scenario UAL och darmed
nyttan av detta.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomférande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, genom att forbattra standarden pa plankorsningar och kontaktledningar for
att klara av hdgre hastigheter férsékrar man sig om att infrastrukturen ar redo for framtida
behov och utveckling.

Atgéard: ERTMS pé hela banan

Beskrivning: Atgarden innebdr att hela banan utrustas med European Train Management
System, vilket ar ett nytt sékerhetssystem. Systemet bestar av utrustning bade i fordon och
bana som Overvakar att stoppsignal inte passeras samt att tillaten hastighet inte 6verskrids.
Aldre signalutrustning kan eventuellt paverkas och darfor foreslas atgarden goras i dialog
med Jarnvagsmuseet, som har uttryckt intresse for delar av befintlig utrustning.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Preliminar bedémning 300-600 miljoner.
Svarar mot mal: M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Atgarden bedéms medféra dkad trafiksékerhet och &r en férutsattning for att dra nytta
av trafikeringsscenario UAL.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang. Trafikverket har en inférandeplan p4 ERTMS pa
befintliga banor och inférande av den aldre tekniken &r inte rimlig pa denna bana. Detta
medfor att inférandet troligen ar majligt forst tidigast 2035.

Gar vidare? Ja, atgarden gar vidare eftersom inférande av ERTMS pa hela banan ar
nodvandig for att uppna okad trafiksakerhet och for att kunna dra full nytta av
trafikeringsscenario UAL.
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70

Atgéard: Atgarda jarnvagsbroar sé att dessa klarar en hastighetshéjning

Beskrivning: Langs utredningsstrackan finns 18 jarnvagsbroar. Dessa bor inventeras sé att
det gar att sékerstalla att en hastighetshéjning ar maéjlig aven over broarna. En del av broarna
har ett hogt kulturhistoriskt varde, som ska tas i beaktning. Genomgang av naturvarden bor
goras pa aktuella platser.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande. Preliminar bedémning: 50-75 miljoner
Svarar mot mal: M6. God stabilitet och béarighet i anlaggningen

Effekt: Sakerstaller att hastighetshojning &r genomférbar.

Nytta: Hog

Ansvarig foér genomférande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden ar nddvandig for att genomfora den tankta hastighetshéjningen.

Atgard: Samtidig infart i Rabbalshede

Beskrivning: Atgarden innebdr att samtidig infart anlaggs i Rabbalshede, vilket gér det
mojligt for tvd motande tag att kora in samtidigt till en driftplats. P& stationen finns
ruderatmark samt en lav- och mossrik betongkant som bor beaktas. Pa platsen finns ett
solitart trad (bjork) som bor bevaras.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: GKI under framtagande, ingar i kostnad for atgard 45.

Svarar mot mal: M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: En samtidig infart i Rabbalshede mojliggér samtidiga tAgmoten pa driftplatsen, vilket
Okar kapaciteten och effektiviteten.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden ar nédvandig for att dra nytta av trafikeringsscenario UAL.

Atgard: Tradsékring

Beskrivning: Atgarden innebar att trad utmed jarnvagen avverkas si att det skapas
skotselgator, som stracker sig fran sparets mitt och ungefar 20 meter ut pa vardera sidan.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddmning: Redan finansierad

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Bidrar till 6kad robusthet och tillganglighet p& banan samt minska risken for
tagolyckor, trafikstérningar och skador pa jarnvagen. Vid tradsakring ar det viktigt att aven
beakta de risker som uppstar da trad inte langre tar upp vatten i marken och dampar
Oversvamningar.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomférande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, med tanke p& den htéga nyttan och relativt laga kostnadsnivaerna bor
atgarden ga vidare till genomférande och planering.

23



47

71

Atgéard: Bredda Trafikverkets fastighet

Beskrivning: Atgardsforslaget innebéar en utvidgning av Trafikverkets jarnvéagsfastighet, dar
den ar for smal for ett effektivt underhall, som tradsakring. Utvidgningen syftar till att forenkla
underhallsaktiviteter genom att undvika behovet av servitut for slyréjning. Fordelen med att
aga marken ar att Trafikverket kan utféra nédvandigt arbete utan att involvera externa
markagare vid bradskande insatser. Nuvarande fastighetsgranser hamnar ofta intill
bergsskarningar dar trad pa berget befinner sig pad privat mark. Aven om slyréjning "i
skarning" ingar i underhallskontraktet, ar den omgivande marken oftast utanfor Trafikverkets
fastighet. Kravet pa att r6ja sly 7 meter fran sparet gor att servitut kravs for att uppratthalla
detta krav.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Enklare underhall 6ver tid och i akuta arenden.

Nytta: Hog

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomfdrande: Lang

Gar vidare? Ja, den foreslagna atgarden kan bidra till att sakerstélla att anlaggningen ar
kostnadseffektiv, genom att undvika behovet av komplicerade och tidskréavande servitut.

Atgéard: Uppdatera anlaggning Stromstad station

Beskrivning: For att mojliggora méten i Stromstad behover anlaggningen pé stationen
uppdateras. Atgarden innebér att befintlig klotvaxel byts ut till en elvéaxel, magasinsparet gors
om till ett avvikande huvudspar med sparledning samt att signalstéllverket uppdateras.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddémning: Lag

Svarar mot mal: M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Mojlighet for thgmoten i Stromstad och stérre chans att 6ka tagtrafiken. Okad
effektivitet och palitlighet i tagtrafiken.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomfdrande: Trafikverket

Tidshorisont for genomfdrande: Lang

Gar vidare? Ja, de potentiella fordelarna och nyttoeffekterna évervager kostnaderna, vilket
gor den ekonomiskt fordelaktig att genomfora.
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2.5.Klimatanpassningsatgarder och motstandskraft

Klimatanpassning innebar att man beaktar extremt vader och deras foljdeffekter i ett langsiktigt och
forebyggande perspektiv. Utan klimatanpassning kan foljderna fa stora samhéllsekonomiska
konsekvenser. Vid arbete med infrastruktur som har ldnga tidshorisonter, exempelvis jairnvag, ar det
nodvandigt att ta hansyn till prognoser for hur klimatet kan forandras. Norra Bohusbanan kommer
sarskilt att kunna paverkas av mer frekventa sé kallade 100-arsregn, som riskerar att férdubblas
genom klimatférandringar.! Genom atgarder som forebygger 6versvamning (till exempel trummor,
diken eller trad som suger upp vattnet ur marken) kan jarnviagen minska riskerna for allvarliga
effekter av dagens och framtidens skyfall.

Extremvéder forvintas 6ka och dartill hor bade varmare och kallare dagar. Norra Bohusbanan tvingas
i nuldget att stangas av vid kraftig vind, for varmt vader, nér solkurvor uppstér, och vid snéovader, nar
snotackta trad kan falla pa kontaktledningar. En klimatanpassad jarnvag har hogre resiliens mot
extremvader som forvintas bli allt vanligare.

26 | Atgard: Klimatanpassning av anlaggningen

Beskrivning: Genomfér en ingdende utredning av klimatanpassningsatgarderna som har
namnts i avsnittets inledning (2.5). Utvardera behoven och potentialen for att 6ka
anlaggningens motstandskraft mot klimatrelaterade pafrestningar. Denna utredning kommer
att bidra till att faststalla de mest lampliga atgarderna och strategierna for
klimatanpassningen, med fokus pa att uppna en stabil och hallbar infrastruktur.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsbeddémning: Lag

Svarar mot mal: M2. Mdjliggora hallbara transporter for naringslivet

M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Okad motstandskraft p& banan.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Kort-medel

Gar vidare? Ja, klimatanpassning av anlaggningen en atgard som svarar mot flera viktiga
mal i tgardsvalsstudien. Genom att 6ka motstandskraften pa banan kan man uppné en hég
nytta genom att minska risken for stérningar och skador, samtidigt som man skapar en mer
resurs- och kostnadseffektiv anlaggning.
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Atgéard: Oversvamningssakra banan sé att dversvamningsrisken minskar.

Beskrivning: Avvattningssystemet med trummor, brunnar, diken och draneringsledningar
belastas av 6kade nederbdrdsméangder och tkade floden — systemet uppgraderas for att tala
fler och langre skyfall. Atgarden bedoms skapa okad tillférlitlighet for trafiken om tagen inte
maste stéllas in pa grund av éversvamning. Atgarden ska minska risken for att banan stangs
av. Riskomraden prioriteras.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Ej beddmd, vidare utredning krévs

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Okad motstandskraft p& banan.

Nytta: Medel

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang

Géar vidare? Ja, 6versvamningsséakring av banan ar en motiverad atgard med tanke pa
Overbelastningen av avvattningssystemet och de potentiella stérningar och risker det medfor
for tagtrafiken.

Atgéard: Oversvamningsséakra banan s& att versvamningsrisken elimineras.

Beskrivning: Avvattningssystemet med trummor, brunnar, diken och draneringsledningar
belastas av 6kade nederbérdsméangder och okade floden, dessa sakras for att tala fler och
langre skyfall. Atgarden bedéms skapa 6kad tillférlitlighet for trafiken om tagen inte méaste
stallas in pa grund av éversvamning. Atgarden ska eliminera risken for att banan stangs av.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: E j beddmd, vidare utredning kravs

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Okad motstandskraft p& banan.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang

Gar vidare? Nej. Det bedéms inte vara kostnadseffektivt rimligt att helt eliminera risken for
éversvamning pa hela banan och darfor rekommenderas inte atgarden.
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Atgéard: Sakerstall banunderbyggnadens funktion

Beskrivning: Atgarden innebdr att en inventering genomfors och atgarder for att sékerstalla
befintliga trummors funktion genomférs i samband med detta. Aktuell inventering av
trummorna saknas. | samband med inventering bér natur- och kulturvarden beaktas.
Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning

Effekt: Atgarden beddms oka tillforlitigheten genom att minska risken fér sparlagesfel och
trafikstoppande fel samt 6kar komforten och sékerheten.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomforande: Lang. Planer pa en inventering av trummor finns vid tiden
for studien men tidplan &r ej faststalld.

Gér vidare? Ja. Atgarden &r nddvandig for att forbattra och uppratthalla anlaggningens
prestanda samt kunna genomféra trafikeringsscenario UAL.

Atgéard: Skrota berg

Beskrivning: P& vissa delar av strackan saknas nat mot ras, har foreslas skrotning av berg
vilket innebar att I6sa stenar fran bergvaggen tas bort. Genomgang av naturvarden bor goras
i samband med férdjupad utredning.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Bidrar till minskat antal farliga passager och ¢kad trafiksékerhet.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomfdérande: Trafikverket

Tidshorisont for genomforande: Lang (tidigast 2035)

Gér vidare? Ja. Atgarden &r nédvandig for att kunna genomfora trafikeringsscenario UA1.
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Atgérd: Viltolycksatgarder

Beskrivning: Langs utredningsstrackan sticker Overby—Tanum samt Tanum—Rabbalshede
ut som strackor dar manga av pakorningarna av djur sker. Pa Bohusbanan sticker dven en bit
norr om Uddevalla ut som mycket olycksdrabbat. Befintligt tradstangsel har en mycket liten
effekt pa djurens rorelser. P& féljande delstrackor rekommenderas ytterligare atgarder mot
viltolyckor:

A: Norr om Uddevalla. Har har utéver pakérning av radjur a&ven anmarkningsvart manga
pakorningar av vildsvin forekommit. Strackan kan utredas for eventuellt viltstangsel
kompletterat med faunapassager.

N

A

Morra Bohusbanan Stationer Morra
m=— Gofinfligt radstangsel  Sohusbanan
Uddevalla C
Forekomst L & &y
i
Lag . I ) ;
| \ \
Hag . - - = Ve =
Radjur  Alg Dovhjort Vildsvin Owriga
djur
[ 15 3 W,
I km /,
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B: Vid strackan norr om Overby har sarskilt manga pakdrningar av alg forekommit. Strackan
kan utredas for eventuellt viltstangsel kompletterat med faunapassager.

N Overby
A

Morra Bohusbanan Stationer Morra
mm Befintligt tradstangsel ~ behusbanan

Forekomst

N

Hog T .._ =
Radjur  Alg Dovhjort Vildsvin Owriga

dur
15 3

km
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C: S6der om Tanum. Om man narmare undersoker koncentrationen av rapporterade olyckor
sdder om Tanum kan man se att olyckorna skett precis i slutet/bérjan av befintligt
tradstangsel pa en cirka 500 meter lang rakstracka. Forlangning av stangslet soderut ar inte
optimalt da detta kan gora att vilt passerar jarnvagen langre sdderut och darmed i en kurva
med samre sikt.

For att veta vilken typ av faunapassage som ska byggas och var behover man ta reda pa
vilka ekologiska funktioner som finns i landskapet och darfor krdvs en djupare utredning for
platser dar eventuellt viltstangsel kompletterat med faunapassager foreslas.

N

A

= [‘lorra Bohusbanan Stationer MNorra
= Befintligt tradstangsel Bohusbanan

Farekomst

- - N .
Radjur  Alg  Dovhjort Vildsvin Ovriga
djur

Lag
Hog

1] 15 3
I 0000000 m

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsbeddmning: Lag for 6versyn, atgard ej bedéomd

Svarar mot mal: M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Genom att satta upp stangsel bidrar det till 6kad robusthet och tillganglighet pa
banan. Det skapar en battre arbetsmiljo for lokforare, okad framkomlighet pa sparen och farre
forseningar for tdg som kort pa vilt, minskade kostnader for eftersok, hantering av kadaver
samt reparationer. Atgarden behéver féregés av en utredning av om faunapassager i plan
med viltvarningssystem kan vara en lamplig atgard pa dessa delar av Bohusbanan.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomférande: Trafikverket

Tidshorisont for genomférande: Lang

Gér vidare? Ja, mangden rapporterade olyckor p& utredningsstrackan motiverar ytterligare
atgarder som forebygger pakorning av vilt.
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2.6. Godstrafikering

Genom att dra nytta av jirnvagens kapacitet, pélitlighet och forméga att ansluta olika transportsatt
kan overflyttning av godstransport fran vig till jirnvag bidra till att skapa en mer héllbar
transportinfrastruktur. Detta forutsitter att anlaggningen ar anpassad for att transportera gods.

19 | Atgard: Anlagg en lastplats fér godstrafik i stréket

Beskrivning: For att tka tillganglighet pa banan for naringslivets transporter foreslas en
lastplats for godstrafik anlaggas i straket. Skee ar den ort som har storst potential for en
lastplats. Framtaget forslag maste justeras sa att problematiken med befintlig plankorsning till
stationen hanteras pa ett bra satt.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsbeddmning: Lag

Svarar mot mal: M2. Mdjliggora hallbara transporter for naringslivet

Effekt: Bidrar till 6kad tillganglighet for naringslivets transporter.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomférande: Specialvirke

Tidshorisont for genomférande: Medel

Gar vidare? Ja, atgarden skapar en mer effektiv och saker miljo for godshantering och méter
den befintliga problematiken med plankorsningen. Stromstad kommun har uttryckt sitt stéd for
byggandet av lastplats i Skee. Stallningstagandet visar pa lokalt engagemang for att framja
naringslivets transporter och forbattra logistikinfrastrukturen i omradet och driva atgarden
framat.

49 | Atgéard: Oversyn av tunnlar

Beskrivning: De tva tunnlarna vaster om Uddevalla foreslas ses 6ver gallande belysning och
regelverk for sakerhet. En forutsattning for att kora godstrafik p& strackan ar att tunnlarna
rymmer godsvagnarna och deras last, vilket behéver utredas.

Ambitionsniva: Bas

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsbeddmning: Lag

Svarar mot mal: M2. Mdjliggora hallbara transporter for naringslivet

M6. God stabilitet och barighet i anlaggningen

Effekt: Medfér kunskap om vilket skick tunnlarna ar i samt huruvida godstrafik ar mojlig att
kora i tunnlarna eller om fysiska atgarder kravs.

Nytta: HOg

Ansvarig for genomférande: Trafikverket

Tidshorisont fér genomférande: Kort

Gar vidare? Ja, dversyn av tunnlarna vaster om Uddevalla ar en viktig &tgard och
forutsattning for att kora godstrafik pa strackan som bor ga vidare till genomforande.
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Atgéard: Méjliggéra snabbare och langre godstag

Beskrivning: Godstadg med langd 630 m och hastighet 100 km/t ska kunna trafikera banan.
Forutsatter att trafikeringsscenario UA1 genomfors. Atgéarden innefattar en férlangning av en
motesstation till 630 m utifran lamplighet. Potentiella kandidater: Tanum, Munkedal och Skee.
Kraver vidare analyser och beror dven p& om trafikeringsscenario UA3 ska vara mojligt i
framtiden eller inte.

Ambitionsniva: Hog

Steg i fyrstegsprincipen: Oklart

Kostnadsbeddmning: Ej bedémd

Svarar mot mal: M2. Mdjliggora hallbara transporter for naringslivet

Effekt: Strackan kan trafikeras med snabbare och langre godstag vilket gynnar naringslivet
och gor Norra Bohusbanan med attraktiv fér godstrafikering.

Nytta: Hog

Ansvarig fér genomférande: Trafikverket

Tidshorisont for genomfdrande: Lang

Gar vidare? Ja, atgarden gar i linje med ambitionsniva hdg for malen att mojliggora hallbara
transporter for naringslivet.
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1. Inledning

1.1.Bakgrund

Norra Bohusbanan stréacker sig fran Uddevalla i soder till Stromstad i norr. Banan trafikeras av bade
persontag och godstdg, men ar relativt 1agtrafikerad. Vissa delstrackor har renoverats till hogre
standard men som helhet 4r banstandarden 1ag. Visttrafik trafikerar Norra Bohusbanan och tagresan
hela strickan tar cirka 1,5 timme utan byte. Resandeutbyte kan forutom vid dndhéllplatserna goras i
Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby och Skee. Sommartid kors dven SJ
snabbtag till Stromstad fran Stockholm. Norra Bohusbanan ar eftersatt i underhall, men anses av
ber6rda kommuner som viktig bade ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv. En forstéelse for dagens
situation med kinda brister kopplat till framtida utveckling och 6vergripande mal behdvs. En del
planerade atgéarder for Norra Bohusbanan finns redan.

1.2. Syfte

Atgirdsvalsstudiens syfte dr att Norra Bohusbanans tillginglighet ska sikras och 6ka med hjilp av en
mer effektiv anldggning och en mer attraktiv trafikering. Studien ska visa en eller flera mgjliga vigar
framat for utvecklingen av banan samt nér och hur olika atgirder i respektive fall behGver genomforas.
Studien ska ge en samlad bild av behov, brister, atgiardsforslag, finansieringsméjligheter och
ansvarsfordelning for foreslagna dtgarder. Resultatet av atgardsvalsstudien ska utgora ett
planeringsunderlag som intressenter kan forhélla sig till i den fortsatta processen.

Bilagans syfte r att presentera nulédge och forutsattningar for de atta stationer som behandlas i
studien, for att ligga till grund for studiens identifierade brister, mél och till sist atgirdsforslag.
Information i denna bilaga dr insamlad dels under platsbesok, dels genom kartstudier och inhdmtning
av information fran Trafikverkets olika system/verktyg som baninformationssystem (BIS), miljoweb
landskap med flera.

1.3. Geografisk avgransning

Studien omfattar Norra Bohusbanan fran Uddevalla C till Stromstad samt stationerna Munkedal,
Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby, Skee och Stromstad. De anslutande banorna
Sodra Bohusbanan, Alvsborgsbanan och Lysekilsbanan behandlas inte. Uddevalla C ingér inte i denna
studie eftersom stationen redan har utretts i studien Atgérdsvalsstudie -Suicid och spdrspring pd
Sédra Bohusbanan, Uddevalla C-Uddevalla Ostra (2015).
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2. Befintliga forhallanden

Bohusbanan &r en 180 km lang framst enkelspéarig jairnvag som stracker sig fran Goteborg till
Stromstad. I Uddevalla gér griansen mellan jarnvigens norra och sodra del. Norra Bohusbanan,
Uddevalla C-Stromstad, invigdes 1903 medan S6dra Bohusbanan, Goteborg-Uddevalla C invigdes
1907. Pa Norra Bohusbanan finns idag &tta stationer, vilka frin Uddevalla i séder och norrut ar:
Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby, Skee och Stromstad.

2.1. Stationshusen och -miljon

Nar banan invigdes hade Norra Bohusbanan 18 stationer, fran séder till norr var de da: Uddevalla C,
Torsberg, Hogstorp, Saltkillan, Munkedals nedre, Smedberg, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede,
Trittelanda, Orreklidpp, Tanum, Mjolkerdd, Kragenis, Overby, Varp, Skee, Stromstad.

Uddevalla C station invigdes 1903 i samband med att Norra Bohusbanan 6ppnade. Stromstad station
invigdes 1909. Dessa béda stationsbyggnader, andpunkterna for Norra Bohusbanan, ar bade storre och
har ett mer pampigt utférande dn de mellanlig agde stationsbyggnaderna.

Uddevalla C

Figur 2 Uddevalla och Stromstad stationshus. Bildkalla: jarnvagsmuseet (digitaltmuseum.se)

Av de mellanliggande stationerna byggdes 10 stationsbyggnader i samma storlek och stil; Hogstorp,
Munkedals nedre, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Orreklipp, Tanum, Kragenis, Overby och
Skee. De invigdes alla 1903 tillsammans med banan. De ir ritade av arkitekten Folke Zettervall som
var chefsarkitekt vid Statens Jarnvigars arkitektkontor mellan aren 1895 och 1930.
Stationsbyggnaderna ar i byggda i tegel i tva olika kulorer och i nationalromantisk stil. De ar troligen
uppforda efter samma ritning da de ar mycket snarlika varandra och endast mindre detaljer, vissa
material och fargval skiljer dem at. Av stationsbyggnaderna ar de i Hogstorp, Tanum och Skee rivna
samt de i Munkedal, Kragenis, Orrekliapp och Overby silda. Ovriga stationer finns kvar i varierande
skick.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Statens_J%C3%A4rnv%C3%A4gars_arkitektkontor
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Figur 3 De storre mellanliggande stationerna ritade av Folke Zettervall. Bildkalla: jarnvagsmuseet
(digitallmuseum.se)

Stationsbyggnaderna i Torsberg, Saltkillan, Smedberg, Trattelanda, Mjolkerod och Varp uppfordes
alla som enklare triastugor av varierande storlek. Det ar oklart hur méanga eller vilka av dessa
byggnader som finns kvar.

Enligt Trafikverkets verktyg Miljoweb landskap finns ett antal artrika jairnvigsmiljoer langs Norra
Bohusbanan. Dessa finns i Munkedal, Dingle, Rabbalshede, Tanum och Skee. Framst innefattar det
ruderatmarker, sandmarker eller storda marker som grus eller makadamytor. Vid Munkedal finns
dven utpekade solitdrtrad (hastkastanj respektive lind).



Vid stationerna finns sammanlagt 21 plankorsningar enligt plkwebb-export (2022-05-23).

Tabell 1 Plankorsningar vid stationerna.

station

antal (st)

Munkedal

Dingle

Hallevadsholm

Rabbalshede

Tanum

Overby

Skee

Stromstad

R IN(RPR[WW| O(w|

summa

N
[y
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Tillgdnglighet pa stationerna varierar. Ett utdrag ur Trafikverkets Baninformationssystem (BIS) visar

att av de plattformar som anvands for trafikering av persontag ar alla av héjden "mellan”. Fordon som

trafikerar strickan ar anpassade till denna plattformshdjd, vilket gor att pa- och avstigning ar smidigt

for alla. Daremot saknas ledstrék pa de allra flesta plattformar, forutom i Skee.

Tabell 2 Plattformshojd och férekomst av sidkerhetszon och ledstrak

Station spar | Plattformshéjd | Typ Skyddszon och ledstrak
Munkedal 1| mellan sidoplattform | skyddszon finns

Munkedal 1,2 | mellan mittplattform | skyddszon finns

Dingle 3,2 | mellan mittplattform | skyddszon finns
Hallevadsholm 0| mellan sidoplattform | finns ej

Rabbalshede 2| mellan sidoplattform | finns ej

Tanum 1,2 | mellan mittplattform | skyddszon finns

Overby 0| mellan sidoplattform | finns ej

Skee 2 | mellan sidoplattform | skyddszon & ledstrak finns
Strémstad 1| mellan sidoplattform | skyddszon & ledstrak* finns

*nyanlagd 2022
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2.2.Munkedal

Stationsomradet ar relativt vildefinierat fran omgivningen och miljon omhandertagen, upplevs trots
en del klotter och skrip.

Stationshuset ar privatégt och i relativt fint skick men med synliga renoveringar i form av udda fargval.
Det finns en vinthall, vilken hyrs av Visttrafik, men vanthallen dr aldrig 6ppen dé det funnits problem
med uppritthéllande av ordning i lokalen. Vantkurer och vaderskydd finns i liknande farg men med
varierande stilar. Munkedals station har ett trettiotal avgiftsfria bilparkeringsplatser i nira anslutning
till stationen. Dessutom finns det viaderskyddade cykelparkeringsplatser nira stationen.

Skyltning och utrustning upplevs inte sammanhéllen, bade SJs, Vasttrafiks och Bohustrafikens (réda
stolpar) profilprogram finns, och en del 4r mycket slitna. Rokférbudsskyltar rivs ner regelbundet.

Det finns stora gamla lindar sydost om stationen, vilka ser ut att ma bra. Sma klotlonnar i grupp pa
framsidan av stationshuset med i varierande skick. Mycket ogris i plattyta runt klotlonnarna.
Ruderatytor finns bland annat i grusytor och spar, t ex klofibbla. Klofibbla &r en fin men ej ovanlig vaxt
som pétréffas dar.

Ramp till plattform for spér 2 ar brant och bedéms inte vara tillganglighetsanpassad.

Yrkesskola ligger i byggnad bredvid stationen. Parkering anvands sannolikt av yrkesskolans studenter
eftersom ménga av de fordon som stér parkerade ar EPA-traktorer Det ar mycket sparspring och
spring pé plattformar.

Figur 4 Sidoplattform for spar 1. Stora lindar som &r solitartrad i bakgrunden. Bilden &r tagen norrut.
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Figur 5 Bangard i Munkedal med sidoplattform for spar 1 i férgrunden. Plankorsning éver spar 1 till mittplattform.
Bilden ar tagen soderut.

Figur 6 Stationshuset i Munkedal &r privatagt och ar i relativt fint skick med renoverade fonster och dérrar. Del av
stationshuset har hyrts ut till Vasttrafik fér att kunna bruka vanthallen. Sedan en tid tillbaka ar vanthallen inte
6ppen for allméanheten.
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Figur 7 Klotlénnar utanfor stationshuset. Ytan verkar inte ha speciellt hog skotsel da det ar mycket ogras i
markbeléggningen och i planteringar.

Figur 8 Busstation med flera hallplatslagen samt parkeringsmojligheter. Nara stationen finns en yrkesskola och
sannolikt parkerar skolans elever sina EPA-traktorer pa parkering vid stationen. Det kan ocksa vara ungdomar
som pendlar med tag till skolan.



Figur 9 Mittplattform och spar 1. Bilden ar tagen fran sidoplattform for genomgéende spar 1.

92



93

2.3.Dingle

Stationsmiljon i Dingle har en otydlig koppling till 6vriga samhallet d& den ligger lite avsides och uppe
pa en hojd. For att komma till stationen behGver man korsa 6ver sparen, antingen séder om eller norr
om bangérden, vilket gor att stationen upplevs mer otillginglig. Det fanns trappa ner till samhallet
som revs for ca 3-4 ar sedan. Trappan revs for att forhindra sparspringet. Stationsmiljon &ar ren och
stadad.

Stationshuset ar privatigt och i mycket fint skick, det renoverades med konsultation av Bohusldns
museum. Trafikverket hyr hela bottenviningen. Banvaktarstuga finns kvar, men har en mindre tydlig
koppling till banan pa grund av ett annat nyare hus, privat och val omhandertaget.

Vianthall finns inte, men vantkur finns. Otydligt med parkering for bilar och ingen cykelparkering.
Utrustningen varierar i uttryck och olika armaturer pa kontaktledningsbryggor.

Solitartrad i form av ddelgran och histkastanj finns och de ar gamla och fina, gissningsvis ca 80-90 ar.
Ruderatytor finns i spér och vid lastkaj. Plantering finns endast i form av en ovardad l6nnhéck. I 6vrigt
ar det vacker naturmiljo med exempelvis klippa och stora tallar bakom stationen.

Figur 10 Spar 1 och 2. Bilden &r tagen soderut.
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Figur 11 Mittplattform till spar 2 och spéar 3. Spar 3 ar genomgaende. Vaster om spar 3 sluttar marken brant nedat
mot samhallet och langs med spéar 3 gar stangsel for att forhindra sparspring.

e i
i s

Figur 4 Stationshuset i Dingle &r privatagt och i mycket fint skick. Huset ar renoverat med konsultation av
Bohuslans museum. Trafikverket hyr hela bottenvaningen.



Figur 6 Stationshus och vantkurar i Dingle. Plankorsning 6ver spar 1 och 2 i forgrunden
vantkurer och solitértrad av adelgran och hastkastan,;.

. | bakgrunden syns
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2.4.Hallevadsholm

Stationsmiljon ser generellt skrapig ut och upplevs sliten kring byggnaden. Stationsmiljon &r inte vl
sammanhallen, fraimst pa grund av husets skick tillsammans skriap och brate kring huset, samt
forekomst av klotter. Stationshuset ar privatdgt. Och det har varit restaurang/pub i byggnaden men
den verkar vara nedlagd. Ingen vanthall finns, men vantkur finns daremot daligt placerad under
lindar.

For att ta sig till sparet behover man gé via en grusgang. Grusgéngen samt brist pa skyltning ger en
semiprivat kinsla till sparet.

Cykelparkering finns néra sparen under tak, med gamla Vasttrafiks profilprogram. Det finns sex
avgiftsfria bilparkeringsplatser i nara anslutning till stationen. Busshallplats finns ca 100 m fran
perrongen. En upprustning av parkeringsytor m.m. har genomforts ndgon gang mellan 2019 och 2022.

Sparspring ar vanligt forekommande eftersom gangstrék gar 6ver och lings med jarnvagen. Sparet
delar sambhéllet och pé ena sidan finns bade idrottsplats och badplats.

Stationsmiljon i 6vrigt, park, jordkallare och sma byggnader ser vidl omhidndertagna ut och ar ett av de
storre bevarande stationsmiljoerna langs banan. Fem stora lindar, tidigare hamlade men fortfarande i
fin form, finns i omradet kring huset. Det finns dven en stor hick med paradisbuske samt en négot
mindre hiack med spirea. Ytor ser vilskotta ut, lindarna och hiackarna ar fina, graset ar valklippt.

Figur 7 Stationshuset i Hallevadsholm &r privatagt. Det ligger nara sparet och ytan mellan huset och sparen ar
inhagnad, vilket bidrar till en semiprivat kansla pa en offentlig plats.
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Figur 8 For att komma till sparet fran parkering, vandplats och busshallplats passeras stationshuset. Det ar
bristfallig skyltning mot tdgstoppet och ingen naturlig riktning for resenarer. Pendlaren hittar, men sallanresenéarer
kan kanns sig osdker pa vart den ska ta vagen.
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Figur 9 Det finns en plattform och ett spar i Hallevadsholm.

Figur 10 Promenadstig langs med sparet vittnar om att omradet anvands som rekreativ yta och/eller transportstig
for ortens invanare. Vaster om sparet finns ortens bad- och idrottsplats.



Figur 11 Plattformen har en sakerhetszon markerad och den ar bitvis gropig i ytbelaggningen.
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2.5.Rabbalshede

Stationshuset ser ut att vara i gott skick men upplevs mycket tillbommat, huset har en udda lagning av
tegel/tegellappning pé ena kortsidan. Stationsmiljén upplevs ha otydlig grans och otydlig yta. Gammal
magasinsbyggnad finns langs jarnvagen. Relativt mycket klotter finns i omradet, men det &r inte
sarskilt skrapigt.

Ingen vanthall, men det finns vantkur i gammal Visttrafiksstil. Plattformen dr sedan sommaren 2023
upprustad och battre tillganglighetsanpassad dn tidigare.

Det ar délig skyltning till stationsomradet frdn anslutande vig otydlig parkering. Vantkur finns.
Hallplats for ersattningsbuss finns nira sparen, men ingen linjetrafik stannar vid stationen, linjetrafik
stannar ute pa vigen, ca 300 m fran tagstoppet. Otydlig parkering, délig skyltning. Ingen
cykelparkering.

En storre bjork finns vid sidan av stationen (ca 50 cm i diameter) samt en bjorkallé (ca 30 cm i
diameter) langs jarnvagsvagen, allén ar dock en bit fran sjilva stationen.

Ruderatytor finns en del kring sparen som ska tas bort samt vid parkeringen.

Figur 12 Stationshuset ar privatagt. Mycket tillbommad och privat kénsla. Det &r ndra mellan privata hus och
stationshuset Bilden &r tagen soderut, bakom huset ligger spar och plattform.
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Figur 13 Den infart som skyltas frdn vagen leder in mellan hus pa en grusvég. Bilden &r tagen 6sterut, med
stationshus och spar i andra riktningen.

Figur 14 Stationshuset till vanster med nedlagda spar och gangvag 6ver dessa i forgrunden.



A

Figur 15 Det finns ett spar och ett underhallsstick Rabbalshede. Plattformen har sakerhetszon.



103

Figur 16 Sidoplattform till det genomgaende sparet med ankommande tag. Underhallssticket ligger pa andra
sidan plattformen och slutar i en stoppbock innan gangvéagen till plattformen. Bilden visar den gamla plattformen,
innan arbete genomférdes sommaren 2023.
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2.6. Tanum

Stationen ligger nedanfor samhéllet Tanumshede och ca 2 km bort fran centrum. Stationsomrédet ar
enkelt 6verblickbart med en relativt tydlig avgransning och sammanhéllet med 6ppna ytor och en
rumsbildande kinsla fran landskapet da stationen ligger i en dalgdng. Miljon upplevs omhéndertagen.

Stationshuset ar rivet pa grund av svampangrepp. Vantkur finns. En gammal magasinsbyggnad finns
kvar. Det finns dven gamla kanter med natursten. Busshéllplats finns dar gamla stationshuset lag.
Hallplatsen ligger i en stensittning, kanske for att visa pa den gamla strukturen.

Det finns ca 25 parkeringsplatsers for bil. Cykelparkering finns.
Inget generellt problem med spérspring, forutom vid tagmote dé tig trafikerar spar 1.

Ruderatytor finns, troligen en del langs sparen och mer uppvuxna/slyiga ytor kring parkering och
bakom lilla Trafikverkshuset.

Stationen ligger nere i en “gryta”, vilket innebar att det blir vildigt varmt pé platsen under sommartid.
I Tanum stannar SJs sommartig x2000 och nér det stills in pdverkas manga resenérer av virmen. Det

finns inga toaletter eller vanthall.

Figur 17 Dar busshallplatsen ligger idag lag det gamla stationshuset som revs pa grund av svampangrepp.
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Figur 18 Spar 1 och mittplattformen. Plattformen har utmalad sakerhetszon. Ruderatytor i sparen.

Figur 19 En plattformsanslutning leder éver spar 1. Plankorsningen ar obevakad. Spar 2, vilket ar det
genomgaende sparet, anvands i huvudsak forutom vid tagmoten da aven spar 1 anvands.
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Figur 20 Hus for Trafikverkets personal ligger intill spar 1.
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2.7.0verby

Nybyggd plattform i fint skick, antagligen pa ny plats. Spar finns kvar av gammal riven plattform och
rivna spér. Nu finns ett spar. Stationen ar vil avgransad och tydlig for resenéren, det finns en tydlig
entré till stationen.

Stationshuset ar privat och inhdgnat, anvinds som bostadshus. Det finns ingen vénthall, men
vaderskydd finns. Ingen papperskorg finns.

Bra skyltning finns. 8 parkeringsplatser finns totalt, varav en hpc. Ingen cykelparkering. Busshallplats
finns i bada riktningar.

En gammal kajkant i natursten ligger kvar framfor stationen och ytterligare en gammal kajkant i granit
gjorts till kant pa p-plats. Minst 4 hamlade I6nnar och négra st6rre bjorkar finns vid stationen.
Ruderatytor i sparen, bland annat strimsporre och smésporre (vanlig véxt i jirnvagsmiljo).

Figur 21 Ny plattform i fint skick.
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Figur 23 Det finns vantkur och tydlig skyltning.
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Figur 24 Parkering for bil finns, men inte cykel.
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Figur 25 En plankorsning for oskyddade trafikanter finns direkt sdder om plattformen.
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2.8.Skee

Stationsmiljon ar relativt valavgransad och upplevs omhéndertagen. Det finns ingen tydlig koppling
till byn. Det ar stora ytor med bussangoring och parkering mellan stationen och byn, som hagkomst av
upprustningen mellan Skee-Stromstad da Skee var slutstation. Det gamla stationshuset ar rivet. Det
finns tvé vantkurer, en pa plattformen och en innan plankorsningen fran parkeringen sett.

Skyltningen in till stationen &r otydlig frin vigen, endast skyltat “pendel” men inget om
jarnvagsstation.

Det finns ca 10 parkeringsplatser bil. Ingen for cykel.
Stationen bestér av tvé spér, varav det ena har plattform.

Det finns nagra nya trad vid parkeringen. Inga ruderatytor syns.

Figur 26 Vantkur vid Skee station. Inget stationshus finns pa denna plats, det &r rivet.
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Figur 28 Plankorsning Gver tva spar for att komma till plattformen.
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Figur 29 Revlativ nybyggd plattform. Den enda plattformen langs banan som har ledstrak.
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2.9.Stromstad

Stationsmiljon i Stromstad ar valskott och flera fina ytor med planteringar finns knutet till
kollektivtrafikytorna. Platsen ar delvis ombyggd och spér ar kortade och borttagna i samband med
upprustning av strickan Skee-Strémstad.

Stationshuset ar privat med en restaurang i bottenvaningen och uteservering mot sparet. Renoverat
och dorrar har bytts. Ej toalett eller vanthall i stationshus, men toalett finns pd baksidan av stationen.

Parkering finns pé bada sidor om sparen fér bade bil och cykel.

Viantkurer finns pa plattform och vid bussar. Skyltning finns, men vildigt spretigt och i manga olika
utféranden. Aven méobler och utrustning finns i ménga olika utféranden, manga olika stilar pa stolpar,
kurer, skyltar, bank, ricken m.m. Helt nya ledstrék och funktionsanpassning vid plattformen.

Det finns mindre gatutrad i stationsmiljon, samt stor ornisbjork och alm. Det finns manga och
valskotta planteringar.

Slutbrygga for gamla kontaktledning har satts pé stort block av natursten, antagligen dir de gamla
sparen slutade, vilka nu har rivits for att ge plats at bussangoring, fint omhéindertagande av
kulturmiljo.

Figur 30 Stationshuset i Stromstad ar ett av de stérre och pampigare langs banan, sannolikt eftersom det &r en av
andhallplatserna.
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Figur 31 Busshallplats med flera olika busslinjer nara stationen, bade stads- och regionbussar stannar har.
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Figur 32 Det finns en plattform i Strémstad, bild tagen mot soder. Vid stationen slutar sparet i en stoppbock.
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Figur 33 Plattformen och stationshuset. Bild tagen mot norr.
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Figur 34 Stor ornésbjork och alm finns bredvid stationshuset. Oklart hur I&ange parken har funnits och om
utformningen &r helt eller delvis ny.
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3. Sammanfattning

Sammanfattningsvis visar bedomningen av stationsomradena och -miljoerna langs Norra Bohusbanan
att skicket och tillgingligheten varierar avsevirt. I vissa omraden, som Munkedal och Overby, finns vl
underhéllna stationsmiljoer med nyligen renoverade plattformar och anldggningar. Privatagda
stationshus ar vanliga och kan vara i varierande skick, och det dr viktigt att bevara och anvinda dessa
historiska strukturer pa ett meningsfullt sitt.

A andra sidan finns omraden, som Héllevadsholm och Tanum, dér stationsomridena &r i behov av
kraftig upprustning. Slitage, klotter och bristfillig skyltning ar problem som maste atgardas for att
skapa en vilkomnande och trygg miljo for resenérer.

En gemensam utmaning for flera stationsomréaden lings Norra Bohusbanan ar tillgingligheten. For att
gora tagresandet mer tillgdngligt och inkluderande, bor investeringar goras for att forbattra
mojligheterna till parkering, cykelparkering och enklare atkomst till plattformarna.
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O Stationer dar resande kan stiga pa
och av taget

h-
N i

Norra Bohusbanan stracker sig mellan Uddevalla C och Stromstad. Kartan visar
stationer dar resande kan stiga pa och av taget.
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Forord

Anger status, t.ex. ett underlag for beslut om fortsatt hantering, planering etc. Beslut om fortsatt
hantering bor fogas till en slutlig version av dokumentet.

Nytt baskontrakt 2023 med minskad budget for underhall kan 6ka behovet av medel frén annat hall.

Underskrifter

Adderas senare
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1. Sammanfattning

Norra Bohusbanan stréacker sig fran Uddevalla i soder till Stromstad i norr. Banan trafikeras av bade
persontag och godstig, men ir trots det relativt 1agtrafikerad. Vasttrafik trafikerar Norra Bohusbanan
och hela strickan tar tagresan cirka 1,5 timme utan byte. Vissa delstrdackor har renoverats till hogre
standard, men som helhet dr banstandarden 1ag. Under atgérdsvalsstudien har en rad brister
identifierats: 1ag tillforlitlighet, 1anga restider, smé forutsiattningar for 6kad godstrafik, olycksrisker i
plankorsningar och i stationsmiljoer, brist pa resandeservice och tillginglighetsanpassning, risk for ras
och skred, eftersatta stationsmiljoer, hoga underhallskostnader och ineffektivitet i drift och underhall.

I dagsléget finns flera redan planerade och finansierade atgirder for att forstirka Norra Bohusbanan.
Atgirderna inkluderar tridsikring, utbyte av kontaktledningsanliggningen samt 6versyn och
atgirdande av plankorsningar. Genom att genomfora dessa planerade atgirder laggs grunden for att
ytterligare forbattra och utveckla jarnvagsstrackan. Detta kommer innebira en standardhojning av
banan inom nuvarande nationella infrastrukturplan och ar en forutsattning for de genomférandesteg
som den har dtgardsvalsstudien slutligen rekommenderar.

Trafikeringsscenarierna utgar fran ett jamforelsealternativ (JA), vilket bedoms som genomforbart med
banans befintliga struktur, vilket da forutsatter att de redan planerade atgarderna har genomforts. Den
storsta skillnaden gentemot nuvarande situation ar att tigmétet har flyttats fran Tanum till Dingle.

De framtagna trafikeringsscenarierna bygger pa att olika "kanaler” fran Vastlinken/Nordlanken
anvands till Uddevallatdgen. Jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativ 1 och 3 (UA1 och
UA3) bygger pa att kanalen fran Vistra Gotalandsregionens handlingsplan Tag 2028 anvinds till och
fran Uddevalla. Det av studien rekommenderade trafikeringsscenariot UA1 innebar samma
trafikeringsupplédgg som JA, men pa en bana dar hastighetsforbattrande atgiarder har genomforts och
den storsta tillatna hastigheten hojts. Motespunkten har ocksé flyttats frdn Dingle (JA) till
Rabbalshede.

Studiens rekommendation ar att genomfora redan planerade atgirder i niartid som hojer
banstandarden och déarefter reinvestera i Norra Bohusbanan. Efter att de planerade atgirderna ar
genomforda kan banans standard och ddrmed den allminna kvaliteten pa jarnvigen 6kas med olika
atgardspaket.

Totalt fyra atgardspaket har tagits fram, som bygger pa och ar delvis beroende av varandra. Syftet med
atgirdspaketen ir att successivt implementera trafikeringsscenario JA och darefter UA1 och att hoja
den totala standarden pa Norra Bohusbanan. Nar paket 4 ar genomfort 4r Bohusbanan en bana med
god standard, som star rustad for ménga ars fortsatt drift med bra restider och hég robusthet. Varje
paket pa vagen dit bidrar till att stegvis hoja standarden och 6ka robustheten.
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2.Begreppsforklaringar

ATC

Driftplats

Dubbelspér

Dubbeltur

Enkelspér

ERTMS

Fjarrstyrning

Fyrstegsprincipen

Hinderfri langd

Kanaler

Lastprofil

Linjeklass

Linjeplats

Motesstation

NUVA

NVDB

Riksintresse

Automatic Train Control, sdkerhetssystem bestéende av utrustning bade i
fordon och bana och som Gvervakar att stoppsignal inte passeras samt att
tilldten hastighet inte 6verskrids.

Avgriansat omrade som kan 6vervakas av tagklarerare mer detaljerat dn vad
som kravs for 6vriga banan. Kallades tidigare station.

Tva parallella jarnvagsspar ldngs en liangre stricka.

Antal tg som trafikerar i bagge riktningarna. Om det t ex gar 10 tag pé en
linje, varav 5 gér fran A till B och 5 gér fran B till A, s& trafikeras linjen med
5 dubbelturer.

Ett jirnvagsspar langs en langre striacka. Trafik i bada riktningar kor pa
samma Spar.

European Rail Traffic Management System. Det trafikledningssystem som
kommer att inforas i hela EU.

Banans signalsystem och vaxlar styrs frdn ndgon av de trafikcentraler som
finns i landet

Planeringssitt for ett mer hallbart transportsystem. Atgirder som till
exempel paverkar efterfrdgan pa transporter, samt ett effektivare
anvandande av befintligt system, ska 6vervigas innan satsningar pa ny
infrastruktur diskuteras.

Lingden pa ett spar mellan exempelvis tva vaxlar pa en driftplats dar tag
kan befinna sig utan att inskrianka pa korsande spér.

Den tid i tidtabellen och pa banan som ett tag framfors i. Endast ett tag ar
mojligt att framfora per kanal. Antalet kanaler beror pa hastighet,
motesmdajlighet och uppehallsbild.

Det utrymme i sid- och héjdled inom vilket ett fordon och last ska rymmas.
Anger en banas barformaga med avseende pa axellast och vikt per meter.

Plats pé linjen med minst en vaxel eller rorlig bro i huvudsparet. Kan dven
vara avsedd for av- och pastigning

Driftplats som anvinds for tAgmaten och forbigangar (att ett tdg kan kora
om ett annat tdg som kor i samma riktning).

Nationellt utbytesprogram av vigskyddsanlidggningar. I programmet
planeras for att succesivt byta ut Trafikverkets vigskyddsanldggningar mot

en ny typ.

Nationell vigdatabas, innehéller information om alla statliga, kommunala
och enskilda vagar i Sverige.

Omréde utpekat som riksintresse ska skyddas mot atgiarder som patagligt
kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Anvénds for
att funktionen hos transportsystemet ska sikerstallas. Tillkommande
nybyggnad far inte negativt padverka varken nyttjande, nuvarande eller
framtida utpekad anvandning.



Samtidig infart

Skarvspar

Spérlage

Station

STH

STAX
System M

Transittrafik

Transportefterfragan

Tagklarerare

ADT

Ovrig viig
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Gor det mojligt for tvA motande tig att kora in samtidigt till en driftplats
frén olika hall.

Spér dar ralerna ligger i kortare langder, ssmmanbundna med skarvjarn.

Spérets h6jd- och sidlage i forhéllande till projektering och uppsatta krav.
Bra spérlage ar en forutsattning for att kunna kora tag i hoga hastigheter
och avgorande for god komfort. Ett bra sparldge minimerar ocksa slitage pa
sparkomponenter och fordon.

En plats i jirnvagssystemet dar en tagresa inleds eller avslutas, eller dir
resendren byter mellan olika transportmedel.

Storsta tillatna hastighet. Ett begrepp for hastighetsbegransning pé
jarnvag.

Storsta tillatna axellast som begransar for tunga godstégen.

Trafikeringssystem dar linjen 6vervakas av tva tagklarerare utan hjilp av
linjeblockering. Driftplatserna 6vervakas manuellt, ofta med enklare
signalstéllverk.

Transport av gods genom ett land utan att gods lastas eller lossas. Ett
exempel pé en transittransport kan vara nar en tysk transportor lastar gods
i Tyskland, passerar genom Sverige for att sedan lossa i Norge.

Mingden transporter som efterfragas av bade resenirer och foretag som ar
i behov av att transportera gods.

Tagklarerare ar en tjansteman pa jarnvag med uppgift att 6vervaka tagens
rorelser. En tagklarerare kan arbeta lokalt pa en station och kallas da
lokaltagsklarerare.

Arsdygnstrafik. Det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt
som fordon per dygn.

Vég med forvaltning, samfallighetsféreningar/vagforeningar med flera som
far statsbidrag (enskilda vigar med statsbidrag), till skillnad fran riksvag
och lansvig vilka ar statliga végar.
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3.Inledning
3.1. Bakgrund

Norra Bohusbanan stréacker sig fran Uddevalla i soder till Stromstad i norr. Banan trafikeras av bade
persontag och godstdg, men ar trots det relativt 1dgtrafikerad. Vissa delstrackor har renoverats till
hogre standard men som helhet ar banstandarden 1ag. Vasttrafik trafikerar Norra Bohusbanan och
tagresan hela strackan tar cirka 1,5 timme utan byte. Resandeutbyte kan féorutom vid dndstationerna i
Stréomstad och Uddevalla goras i Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby och
Skee. Sommartid kors dven SJ Snabbtég till Stromstad fran Stockholm som inte stannar pa alla
mellanstationer. Norra Bohusbanan ar en anldggning som till storsta del har en 1&g standard, delvis
beroende pa att reinvesteringar och underhall inte skett i storre omfattning. Av beré6rda kommuner
anses den viktig bade ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv. Redan idag finns planerade atgarder for
strickan som kommer hja standarden pé anldggningen framover, se avsnitt 3.6. For att bidra till en
héllbar utveckling av Norra Bohusbanan behovs en helhetssyn i planeringen av trafiksystemet. En
forstaelse for dagens situation med kinda brister kopplat till framtida utveckling och 6vergripande mal
behovs.

Trafikverket har tillsammans med Vistra Gotalandsregionen genomfort studier for de regionala
banorna i lanet. Studier for Bohusbanans sodra del, Kinnekullebanan, Viskadalsbanan och
Alvsborgsbanan har genomforts och norra delen av Bohusbanan stir nu pa tur.

3.2. Atgardsvalsstudiens syfte och mal

Studiens syfte ar att Norra Bohusbanans funktion ska sakras och forbattras med hjilp av en mer
effektiv anldggning och en mer attraktiv trafikering. Studien ska visa en eller flera mojliga vigar framéat
for utvecklingen av banan samt nar och hur olika atgarder i respektive fall behover genomforas.
Studien ska ge en samlad bild av behov, brister, atgiardsforslag, finansieringsmdgjligheter och
ansvarsférdelning for foreslagna atgiarder. Resultatet av tgardsvalsstudien ska utgora ett
planeringsunderlag som intressenter kan forhélla sig till i den fortsatta processen.

3.3. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Studien initierades under varen 2022 och arbetet med atgardsvalsstudien har drivits av Trafikverket.
En arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket och Kreera Samhallsbyggnad (en av
Trafikverket upphandlad konsult) har utfort arbetet med studien. Huvuddelen av arbetet i
atgardsvalsstudien har skett i arbetsgruppen, som i samverkan har identifierat mél, funktioner och
atgirder i stréket.

Lopande arbetsmoéten har héllits med en projektgrupp bestaende av representanter fran Trafikverket,
Kommunalférbundet Fyrbodal och berérda kommuner. Arbetsméten har fungerat som kortare
avstdmningar och férankring.

En referensgrupp, bestdende av berérda organisationer samt naringsliv- och branschorganisationer
har hallits informerade om studiens arbete for att forankra och klargora forutsattningar, malstruktur
och atgirdsforslag. Referensgruppens roll har varit att bidra med kunskap och ge synpunkter pa det
underlag som tagits fram. Referensgruppen har bestatt av Trafikverket, Uddevalla kommun,
Munkedals kommun, Tanums kommun, Strémstads kommun, Fyrbodals kommunalférbund, Vastra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Lantbrukarnas riksforbund och Specialvirke.

Ett par intressenter har hallits informerade om studien men inte aktivt deltagit, exempelvis Lysekils
kommun och Sotenis kommun.

10
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Tre workshoppar har genomforts under arbetets géng:

1. Den forsta workshoppen dgde rum i oktober 2022 och hade fokus pé nulédge, mal och brister.
Workshoppen hoélls i Dingle, med Munkedals kommun som vard.

2. Den andra workshoppen genomfordes i januari 2023 med fokus pé att generera dtgarder som
utifran forankrade forutsattningar och mél 16ser de identifierade bristerna. En webbkarta
anvandes for att kunna lamna synpunkter for inbjudna som inte kunde delta. Den interaktiva
kartan holls dven 6ppen efter workshoptiden, for att ge berorda mdjligheten att engagera sig i
atgardsgenerering. Webbkartan stingdes i slutet av januari 2023.

Rapporten sammanstilldes under viren och sommaren och skickades direfter pd remiss under
perioden september-december. Darefter genomfordes ytterligare forankring och slutlig justering.
Studien avslutades i xxx 2024.

3.4. Tidigare planeringsarbete
Delar av banan ar utredda tidigare:
e Funktionsutredning — Skee lastplats (2020)

e Utredning — Skogsterminaler. Nuldgesanalys och utvecklingsbehov i delregionen Fyrbodal
(2019)

Nirliggande delar av jarnvagssystemet har utretts tidigare, varfor dessa delar inte ingér i denna studie:
e Idéstudie Sodra Bohusbanan (2011)
e Atgirdsvalsstudie S6dra Bohusbanan, Uddevalla C - Uddevalla O (2014)
e Fordjupad utredning — kapacitetsforstarkning av sodra Bohusbanan (2021)

o Atgirdsvalsstudie Alvsborgsbanan 2021

3.5. Anknytande planering
Atgirdsvalsstudien for Norra Bohusbanan har koppling till foljande projekt och studier:

e Stromstad kommun 6versiktsplan (Laga kraft 2013. Beslut om att 6versiktsplanen och dess
delar ar aktuella togs av kommunfullmaktige den 19 juni 2018). I 6versiktsplanen bedoms det
att Bohusbanan fran Munkedal till Stromstad i en framtid skulle kunna utnyttjas férutom for
persontransporter ocksa for gods pd denna striacka. Limpliga omréden i anslutning till vag E6
och Bohusbanan for verksamheter med behov ska utredas vidare. I planen foreslas tva
alternativa omriden beléigna mellan Varp och Overby (jirnvigsstation) for vidare utredning.

e Tanums kommun Gversiktsplan 2030 (Laga kraft 2017). Planen uttrycker att vid en
omarbetning av den fordjupade Gversiktsplanen eller i separat planprogram bér kommunen
studera en utvidgning av samhéllet viasterut mot Tanums station, for att utveckla kopplingen
till stationen och Grebbestad.

e Munkedals kommun 6versiktsplan 2018 (Laga kraft 2018, Oversiktsplan 2040 4r under
bearbetning och berdknas vara klar ar 2025). Kommunens viljeinriktning som kan paverka
Bohusbanan formuleras pé foljande sitt: Hallevadsholm (mellan Dingle och Rabbalshede) har
utvecklats som stationssamhille kring de bida sjoarna i ett smakuperat skogbevuxet landskap.
I ett langre tidsperspektiv bor bostadsutbyggnaden ske soderut och visterut pa ett sidant satt
att Kolstorpsvattnets och Vissjevattnets kvaliteter for ett attraktivt boende kan utnyttjas. Det
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ar viktigt for ortens naringslivsutveckling att det tillskapas mark for nyetablering utéver den
utveckling som kan ske inom redan detaljplanelagda verksamhetsomraden.

3.6. Planerade atgarder

Det finns redan ett antal planerade dtgarder pa banan, se nedan — med ungefarlig tid for
genomforande. I kapitel 13 visas hur redan planerade atgarder och foreslagna atgarder korrelerar.

Upprustning Overby-Skee, 2023-2025, byggstart ca 2026. Plankorsningar och hastighet.
Malséattning ar att 6ka hastigheten till 110 km/t. Fokus initialt p4 hojd sikerhet i
plankorsningar. Plankorsningsatgirderna langs striackan varierar mellan slopning, siktréjning
och uppgradering av vigskydd. Atgirderna som forslas for att plankorsningarna ska klara de
krav som stills pa bland annat siktstrackor och trafiksikerhet kommer frén utredningen HT
hojning Norra Bohusbanan (2019).

Plankorsningar (Uddevalla)-Overby, 2024-2025, oklar tid for produktion. Plankorsningarna
ska inventeras. Malsdttning att hoja sakerhetsnivan pa plankorsningarna langs strackan samt
att sa langt som mojligt minska antalet plankorsningar. Kvarvarande plankorsningar ska
uppfylla regler och krav avseende plankorsningssiakerhet. For eventuella plankorsningar som
inte atgirdas inom detta projekt ska en handlingsplan tas fram.

Tradsakring, 2023-2027. Tradsdkring gors av tva anledningar, minimera kostnader och
uppratthalla kapacitet. Tradsidkring skyddar kontaktledningar och spar fran att skadas eller
blockeras. Skador och blockeringar innebar kostnader nir det méaste atgardas. En tradsidkrad
bana kan héllas 6ppen vid storm eftersom det da ar sikert att fortsétta trafikera banan. Om
banan dnda maéste stingas kan den 6ppnas snabbare, eftersom inga trad kan ha fallit 6ver spar
eller kontaktledningar. Enligt Trafikverket tar det ca 3 ar fran start till slut med tradsdkring.
Det mest tidskravande i processen ar lantmateriférrattningen, inklusive att uppréatta servitut
langs med banan.

Projekt Kontaktledningsbyte (tidigare Juvel, Jarnviag UddeValla EL), 2024-2027. Projektet
innebar elatgiarder dar det ingar kontaktledningsbyte. I projektet byts allt ut, frdn och med
fundamentet och uppat. Ej beslutat &nnu om opto ingar i projektet. Badde Trafikverkets och
Telias ledningar ligger i jirnviagsanldggningen och risken ar 6verhingande att de gar sonder
nar man borrar for nytt fundament. Alla kablar frin och till kontaktledningar flyttas. Planerad
byggstart for projektet dr 2025 pa bangarden Uddevalla C och fortsitter sedan norrut. Det
finns dven ett projekt for fiber/opto som samordnas med detta projekt.

Ett antal plankorsningar pa banan ingar i projektet NUVA, vilket dr en del av det nationella
utbytesprogrammet av vigskyddsanldggningar. I programmet planeras for att succesivt byta ut
Trafikverkets vigskyddsanldaggningar mot en ny typ. Detta for att bibehélla eller héja
sdakerheten och tillgdngligheten pa viagskyddsanldggningarna. Saknar tidplan.

Upphorande av underhall av spér, vaxlar och lastplats i Rabbalshede. Beslut fattades i mars
2023 att underhall ska upphora, eftersom trafiken ar av obetydlig omfattning. De delar som
berors ar foljande: hela spar 1 (ca 500 m), del av spér 2 (ca 350 m frdn och med stoppbock
”sb4” till och med ca km 131+202). Hela spar 6-7 (8 m). Hela spér frilast (100 m). Vixel 3, 4,
6, 7, 10. Tillhérande stoppbockar (sb4 och sb10), kontakledningsstolpar och 6vrig utrustning.
Lastplats bestdende av lastkaj och lastytor (intill spar 1 och spér frilast). Illustrationerna nedan
ar utdrag fran externremissen "Upphorande av underhall av spar, vixlar och lastplats vid
linjeplats Rabbalshede, bandel 621, i Tanums kommun, Vastra Gétalands lan”.
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Figur 1. Nuvarande sparlayout for linjeplats Rabbalshede. Spar 1 (blatt), spar 2 (grént), spar 6-7 samt frilastspar
(lila). Tagperrong i gratt mellan huvudspar och spar 2. Gammal lastkaj i morkblatt soder om spar 1.
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Figur 2. Rott visar de spar, samt delar av spar, dar underhallet féreslas upphora. Ljusblatt visar de 200 meter av
spar 2 som behalls for eventuell framtida upprustning, och som darmed inte ingar i forslaget om upphérande av
underhall.

3.7. Kostnadsramar for genomforande av atgarder

Inga kostnadsramar for genomfoérande av 16sningar eller tgarder ar satta inom studien, men dtgarder
som foreslas ska vara motiverade utifrdn kostnad och resurseffektivitet.
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4. Avgransningar

4.1. Geografisk avgransning

Studien omfattar Norra Bohusbanan fran Uddevalla C till Stromstad, med stationerna Munkedal,
Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby, Skee och Stromstad C. De anslutande banorna
S6dra Bohusbanan, Alvsborgsbanan och Lysekilsbanan behandlas inte. Uddevalla C ingér inte i denna
studie eftersom stationen tidigare har utretts i AVS och utredningar.

4.2. Avgransning av innehall och omfattning

Studien ar inte trafikslagsovergripande utan avser huvudsakligen jarnvig. Samtidigt ar
transportsystemet en helhet och 6vriga trafikslag knyter an till jirnvagssystemet, darfér behandlas
dven Ovriga trafikslag i den man det beskriver ett relevant nulédge och identifierat behov for resande,
transport och trafikering i straket, dar Norra Bohusbanan ar en del.

Inga nya inventeringar har gjorts inom studien utan material om bland annat kultur- och naturmiljo
bygger pa befintlig information tillhandahallen av Lansstyrelsen och Trafikverkets egna databas.

4.3. Tidshorisont for atgarders genomforande

Atgirder som foreslas for Norra Bohusbanan ska i forsta hand kunna genomforas inom planperioden
2026-2038, men dven dtgirder med genomforande fran 2039 och framat ar aktuellt.

14



EEiStromstads e
(] g’ r". 4 "A..

99, T 2%
i 1, A \ g
L '1*:- T 1 % f
\Hallevadsholm

oA ¢ ;i'.’,\"~ L LR

FN\ W ¢. ‘& ¥ g
R 7 Lo Munkedal Ao
— —— J b : A 5 { A " *!k"‘ ?.,:‘ : 'g" A ‘I" \

- = Kommungrans

—— [Norra Bohusbanan

—— Ovrig jarnvag

o Stationer Norra
Bohusbanan
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5.Befintliga forhallanden

Bohusbanan &r en 180 km lang framst enkelsparig jirnvig som striacker sig frén Goteborg till
Stromstad. I Uddevalla gar gransen mellan jarnvéagens norra och sodra del. Norra Bohusbanan,
Uddevalla C-Stromstad, invigdes 1903 medan S6dra Bohusbanan, Géteborg-Uddevalla C invigdes
1907. Pa Norra Bohusbanan finns idag tta stationer med resandeutbyte, dessa ar fran Uddevalla i
soder och norrut: Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Tanum, Overby, Skee och
Stromstad.

5.1. Landskap
5.1.1. Geologi

Jordarterna lings Norra Bohusbanan domineras av urberg och leror och jairnviagen ligger framfor allt
pa lerorna mellan knallar och hojdryggar av urberg. Lerorna delar grovt in striackan i tva. Fran
Uddevalla till strax sdder om Tanum ar det, forutom ett avsnitt mellan Hallevadsholm och
Rabbalshede, framst glacial lera. Mellan Hallevadsholm och Rabbalshede samt mellan strax séder om
Tanum till Stromstad dominerar lera—silt.

Langs strackan aterfinns mindre omraden av olika fraktioner och lamningstyper av sand men dven
moran, isdlvssediment och mycket sma omréaden av torv eller gyttjelera. Pa flera stillen lings banan,
men kanske i synnerhet i niarhet av stationsldgen, finns fyllnadsmassor. Langs med vattendrag,
framfor allt de som jarnvagsstrackningen foljer som till exempel Taske & norr om Hogstorp eller
Vittlandsan kring Skee, kan olika fraktioner av sviimsediment &terfinnas. Vid Orekilsilvens dalgdng
vid Munkedal aterfinns dlvsediment.

Beroende pé typ av atgird och dtgidrdernas behov av barighet kan fordjupade geologiska
undersokningar behéva genomforas. Generellt kan sigas att omraden med glacial lera troligtvis har
béttre barighet dn omréden med lera-silt eftersom silt ofta innebar rasrisk. Bada jordarterna kan vara
kénsliga for vibrationer. Fyllnadsmaterial kan vara problematiskt att anldgga vissa atgiarder pa da det
sdllan finns data om vilken typ av material som anvénts att fylla ut marken med. Kvaliteten kan vara
mycket varierande och det forekommer ofta fororenade massor. Bdde svimsediment och dlvsediment
ir ofta relativt sorterade jordarter, vilket innebar att de bestér av en eller négra fa fraktioner
(storlekar) av material. Barigheten och rasrisken dr beroende pa fraktionernas storlek, komposition av
fraktioner och hur jordarten ligger i terrangen. Det samma giller isdlvssediment. Sand kan vara
kansligt for ras om det ligger i sluttande terrdng men relativt stabilt om det ligger platt. Morén &r ofta
en stabil jordart som det generellt relativt 14tt att bygga pa. Torv och gyttjelera behover oftast gravas ut
och tas bort fran platsen, hur kostsamt detta blir beror pa hur djupt jordarterna gar.

Statens geotekniska instituts karta for ras, skred och erosion visar pa att s& kallade mindre
aktsamhetsomraden for skred i finkornig jordart finns lings hela strackan, men med hogre
koncentration Uddevalla-Tanum samt kring Skee. Niara Bohusbanan har tva skred skett kring
Munkedal och vid Skee under tidigt 2000-tal. Tidigare skred har férekommit kring Munkedal, Tanum
samt Skee. Lings med Norra Bohusbanan pekas Orekilsélven, Alnéssjon, Brodlven samt Vittlands&n
ut som striackor med viss till potentiellt hog eroderbarhet (stranders eroderbarhet).

5.1.2.  Landskapstyper och landskapsbild

Omrédet som Norra Bohusbanan striacker sig genom har delats in i landskapstyper och
karaktiarsomraden pa en regional skalniva i Trafikverksstudien Landskap i langsiktig planering —
pilotstudie 1 Vistra Gétaland (2011:122). Landskapstyper ar ett sitt att dela in landskapet utifran
generell uppbyggnad som tar hénsyn till faktorer som geologi, geomorfologi, ekologi, vatten,
vegetation, historia och manniskans verksamhet i landskapet. Landskapstyper ar inte platsspecifika

16



137

utan samma typer kan forekomma pa olika platser. Karaktdrsomraden daremot ar unika och de delas
in inom landskapstyper, kopplade till en geografisk plats och bor ha lokalt forankrad bendmning.
Norra Bohusbanans strackning ror sig mellan de bada landskapstyperna *Kust- och
skirgédrdslandskap” samt ”Storskaligt sprickdalslandskap”, se Figur 4. Norra Bohusbanans strackning
innefattar karaktarsomradena Bohuskusten samt Bullarebygden — Kynnefjill. Nedanstaende
beskrivningar av landskapstyperna och karaktarsomradena har bearbetats nagot fran de som finns i
Landskap i langsiktig planering. Jarnvagen foljer olika dalgdngar och héller sig framst till olika
laglanta omraden pa lerjordar i landskapstyperna/karaktiarsomrédena.

Landskapstyp Kust- och skargardslandskap: Landskapet ar ett smaskaligt sprickdalslandskap
med tydliga dalgdngar. Innerskargarden, som &r den del av landskapstypen som berors av
utredningsomradet, har dramatiska topografiska variationer dir héjdskillnaden ofta ligger mellan 25—
50 m men ibland gar upp till 100 m. Det &r ett sméskaligt odlingslandskap dar flacka lerdalar méter
branta bergssidor. Morénen ligger ofta tunn 6ver klippor med tjockare lager kring klippfoten dar
randskog med ek vixer. Forutom de inflikande havsvikarna ar landskapet sjofattigt men har manga
smé vattendrag. Det smaskaliga vagnitet slingrar langs dalgéngarna ofta i gransen mot héjderna.
Jarnviagen foljer grovt dalgdngarna och gar fraimst i mer hoglant terrang korta strackor for att ga 6ver
till nasta dalgdng medan E6 utgor ett undantag och 16per tvars dalgdngarna i nord-sydlig riktning.

For djur- och vixtpopulationer finns en Ost-vastlig zonering som hanger samman med dels narheten
till, dels hojden 6ver havet. Nira kusten finns en zon med oceaniskt gynnade vaxt- och djurarter, och
sedan foljer de olika zonerna pé varandra upp mot “fjillen” i oster. E6 i nord-sydlig strackning gar ofta
i griansen mellan tva av dessa zoner. Uddevalla samt strackan mellan Tanum och Stromstad ligger
inom denna landskapstyp.

Karaktirsomrade Bohuskusten: Landskapet har en tydlig sydvastlig-nordostlig riktning. Den
manskliga aktiviteten ar kustvind och omrédet koloniserades tidigt. Idag syns fornlamningar kopplade
till dagens och datidens farbara vatten pa hojderna; som kustrdsen, gravar och hallristningar samt
torplamningar, dldre spar av jordbruk och mer sentida férsvarslaimningar. Manniskans spar visar pa
ett forsorjningslandskap som ar beroende av havet och viktiga néringar som fiskeindustri,
stenindustri, badort/semesterorter, i kombination med odling &r synliga i karaktdrsomradet. Hela
omrédet kinnetecknas av den héga brukandegraden i det sméskaliga jordbrukslandskapet, dar varje
odlingsbar yta eller betesbar mark ar tillvaratagen. Jordbruksmarken har varit en nédvéandighet for
overlevnad i det karga landskapet men karaktiren dr hotad av tilltagande igenvaxning.

Betydelsefulla karaktiarsdrag ar det dramatiska spelet mellan kala berg och bla eller grona dalbottnar,
det sméskaliga vignatet med stengardister (vagracken med stenpelare) och de téta fiskesamhéllena i
vikar. Karaktaristiskt ar ocksa de 16vrika skogsbarderna mellan berg och dalbotten och de 6ppna
ljunghedarna ut mot havet. Omradet tillhor Sveriges mest omtyckta fritidslandskap som nés pa
slingrande vigar eller kryssande mellan skiargardskobbar.

Landskapstyp Storskaligt sprickdalslandskap: Sprickdalslandskap har minst en tydlig
riktning som skapas av dalarna och dsarnas form vilka orsakats av svaghetszoner i berggrunden.
Sprickdalarna kan variera i storlek och ibland forekommer fler 4n en riktning. Den uppodlade marken,
bebyggelsen och vigarna ligger framfor allt i dalgdngarna medan asarna ofta ar skogbekladda.
Sprickdalslandskap &r ofta vattenrika.

Det storskaliga sprickdalslandskapet kinnetecknas av storre sprickdalar i dominerande tydlig rikining
med mindre dalgdngar i 6st-vistlig riktning. De relativa hojdskillnaderna ar stora, mellan 150-300 m.
Landskapstypen ar 6verviagande skogskladd, med ddellovtrad i sydvast men i 6vrigt dominerat av
barrtrad. Sprickdalslandskapet ar vattenrikt med sjoar och dlvar som foljer béljande och ibland
backiga dalgéngar. I det storskaliga sprickdalslandskapet bryter ibland storskaliga dalgidngar in som en
lokal landskapstyp. Fornlamningar visar pa stort tidsdjup. Vagnatet, jarnvigen och bebyggelsen foljer
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dalstrdken och bebyggelsen ir ofta vattenanknuten. Mellan dalarna ar omrédena glest bebyggda. I
omréaden over hogsta kustlinjen (HK) ligger bebyggelse och odlingsmarker i hojdlagen.

Karaktirsomrade Bullarebygden — Kynnefjall: D& karaktiarsomradet inte beskrivs i studien
Landskap i langsiktig planering har en 6versiktlig beskrivning sammanstallts med hjalp av
landskapstypsbeskrivningen, publikationen Odlingslandskap och landskapsbild (U. Sporrong,
Riksantikvariedmbetet, 1996) samt oversiktliga kartstudier.

Det storskaliga sprickdalslandskapet i karaktdrsomrédet! har en tydlig nord-sydlig riktning déar
framfor allt (fran vaster till 6ster) dalgangen kring Bullaresjoarna, Kynnefjalls &srygg och
Orekilsilvens dalging utmirker sig. Dalgingarna har spelat en nyckelroll i méinniskans etablering i
Vistra Gotaland och det stora tidsdjupet blir tydligt i omradets fornlamningar. Tillsammans med
liknande omraden i Dalsland avviker dalbygderna pa ett karaktaristiskt sitt frén omgivande bygder
genom sina vil avgransade, ofta ratt breda dalgédngar med brukad mark och/eller sjoar och vattendrag,
till exempel som vid Bullarebygden, som adr omgivna av skogrika h6jdomraden som till exempel
Kynnefjall. Den agrara bebyggelsebilden dominerar det bebyggda landskapet totalt i form av
ensamgardar och mindre byar.

1 Dalbygderna i Bohusldn och Dalsland (fran Odlingslandskap och landskapsbild, Ulf Sporrong, 1996,
Riksantikvariedambetet)
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Figur 4. Kartan visar gransdragningen mellan landskapstyperna (och darmed aven karaktarsomradena) i

utredningsomradet tillsammans med Norra Bohusbanan (svart linje) och stationsorterna (bl& prickar).
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5.1.3.  Hydrologi

Det finns 11 vattendrag klassade som “ytvattenforekomst — vattendrag” som korsar eller ligger intill
Norra Bohusbanan. Bland dessa framtrader Orekilsilven vid Munkedal, som &r ett av Anrésilvens
bifloden, Hudalven/Trittelandadn som ligger 1angs med jarnvégen i 4 km, norr om Rabbalshede, samt
Stromsén som ligger langs med jarnvigen i ca 4,5 km s6der om och forbi Skee. Stromsén korsas dven
av jarnvigen tva ganger.

Lings strackan finns en sjo som ligger intill banan och som klassas som “vattenforekomst - sjoar och
fiskevatten”. Det dr Stromvattnet mellan Skee och Stromstad och dar ligger jarnvigsbanken mindre dn
10 m fran sjokanten.

Inne i Stromstad gar banan som niarmast vattnet, ca 30 m frin havet. Banan gir pa ménga platser i ett
kustnira landskap och gér som narmast havet 120—200 m ifran vid Borrekarr/Lur och forutom det
aven nara kusten vid Saltkéllan, ca 400 m fran havet.

Det finns dven 10 vattendrag och en sjo som klassas som ”6vriga vatten”. Sjon, Kolstorpevattnet, ligger
som niarmast ca 100 m frén jarnvagen i Hillevadsholm. Av vattendragen framtrader tva mindre
vattendrag som ligger i nira anslutning till jirnviagen innan de rinner ut i Skiarboalven vister om
Tanumshede. Vattendraget norr om Skirbodlven korsas en géng av jairnvigen medan vattendraget
soder om korsas fem ganger.

Tva grundvattenforekomster, sand- och grusforekomst, korsas av jairnvdagen mellan Dingle och
Munkedal. Dessa platser bendmns som Dingle och Smedberg.

Den yttre gransen som redovisas i kartmaterial f6r grundvattenférekomster ska inte tas som absolut,
eftersom omradet kan stricka sig 4ven utanfor dessa. Vissa typer av atgiarder kan vara olampliga
medan andra kan bli fordyrade av att byggas ovan grundvattenforekomster. Till exempel kan tita
diken och/eller restriktioner kring hur palning far ske kan vara aktuellt inom omradet for att skydda
grundvattenforekomsten.

5.2. Naturrisker

De fysiska forutsattningarna for banan, som geologi, landskap och hydrologi, ger pa grund av
forandrat havsvattenstdnd och kraftiga regn riskomraden for 6versvimning samt for skred, ras och
eroderbarhet. Detta &r de risker som Trafikverket hanterar i regionala klimat- och sarbarhetsanalyser
(RKSA). Riskomraden kopplat till Norra Bohusbanan redovisas i Figur 5. Dessa ar viktiga att beakta
nér atgarder planeras, projekteras och byggs.

Att arbeta med klimatanpassning innebér att man beaktar extremt vider och brander i ett 1dngsiktigt
och forebyggande perspektiv. Paverkan pé infrastrukturen genom hogre frekvens av extremviader delas
in i tre fokusomraden i strategin Trafikverkets strategi for klimatanpassning (2014):

1. Skapa forutsiattningar for ett effektivt arbete med klimatanpassning.
2. Forebygga negativa foljder av klimatets paverkan genom att skapa robusta anldaggningar.
3. Hantera effekter av klimatets paverkan.
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Figur 5. Karta som visar naturr
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5.3. Kulturmiljo

Norra Bohusbanan gar genom ett landskap som varit bebott under lang tid vilket ocks& blir tydligt i
maéangden fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska limningar som finns i landskapet. Langs med
Norra Bohusbanan och inom en zon pa femtio meter pa vardera sida om spéret finns 46
fornlamningar, 14 6vriga kulturhistoriska lamningar samt 29 platser som pekats ut som majliga
fornlamningar och 14 platser utan antikvarisk bedomning. Jirnvigen gar ocksé pa en stricka séder om
Tanumshede genom och i utkanten av UNESCO:s virldsarv Tanums hillristningar. Langs strackan och
inom en zon pa femtio meter pa vardera sida om jarnvagen finns dven tre omréden som pekats ut som
Riksintresse for kulturmiljovarden. Ett av dessa foljer jarnvagen over en relativt 1ang stracka, fran
soder om Tanum mer &n halvvags till Rabbalshede, totalt en strdcka pa strax under 10 km.

Langs strackan har tva broar pekats ut enligt Trafikverkets klassning "Bevarandevird bro”. Det ar bada
vagbroar som korsar dver jarnvigen och de ligger vid Svarteborg strax norr om Dingle samt vid Sim
precis norr om Tanum station. De har ingen djupare beskrivning i Miljéweb landskap och bron vid
Sam har bytts ut i nartid.

Omraden med riksintresse for kulturmiljévarden kan vara kinsliga for hur omgivningen ser ut och
uppfattas. Omradenas yttre granser ska darfor inte ldsas som absoluta d& en narmare precisering kan
gora att omradet visar sig vara storre. Eftersom jarnvagen redan ligger pa platsen idag bedoms inte
mindre atgirder pdverka riksintresseomradena. Vid storre atgarder, sé som tillexempel kurvréatning,
ny bankuppbyggnad eller byggande av bullerskydd méste dessa utvarderas mot riksintressenas viarden
for att bedoma eventuell paverkan.

5.3.1.  Stationsmiljéer och stationsbyggnader

Nir banan invigdes hade Norra Bohusbanan 18 stationer med resandeutbyte. Uppriknat fran soder till
norr var de d&: Uddevalla C, Torsberg, Hogstorp, Saltkillan, Munkedals nedre, Smedberg, Dingle,
Hillevadsholm, Rabbalshede, Trittelanda, Orreklipp, Tanum, Mjolkeréd, Kragenis, Overby, Varp,
Skee och slutligen Stromstad.

Uddevalla C station invigdes 1903 i samband med att Norra Bohusbanan 6ppnade. Stromstad station
invigdes 1909. Dessa bada stationsbyggnader, andpunkterna fér Norra Bohusbanan, dr bade storre och
har ett mer pampigt utférande dn de mellanliggande stationsbyggnaderna. Bada &r ocksa
byggnadsminnen, skyddade enligt 3 kap i Kulturmiljélagen (KML).

L ittt st A

Strﬁ'ms%ad e 3 ; Vjarm‘é‘gsslaﬁanm

Uddevalla C Stromstad

Figur 6. Uddevalla och Stromstad stationshus. Bildkalla: jarnvagsmuseet (digitaltmuseum.se)

Av de mellanliggande stationerna byggdes 10 stationsbyggnader i samma storlek och stil; Hogstorp,
Munkedals nedre, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede, Orrekldpp, Tanum, Kragenis, Overby och
Skee. De invigdes alla 1903 tillsammans med banan. De ir ritade av arkitekten Folke Zettervall som
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var chefsarkitekt vid Statens Jarnvagars arkitektkontor mellan dren 1895 och 1930.
Stationsbyggnaderna &r i byggda i tegel i tva olika kulorer och i nationalromantisk stil. De ar troligen
uppforda efter samma ritning da de dr mycket snarlika varandra och endast mindre detaljer, vissa
material och fargval skiljer dem at. Av stationsbyggnaderna &r de i Hogstorp, Tanum och Skee rivna
samt de i Munkedal, Kragenis, Orreklipp och Overby silda. Ovriga stationer finns kvar i varierande
skick.

e ——y

Hogstor,

Kragenas

Kragenis jirnvigsstation. Bohuslin.

Figur 7. De storre mellanliggande stationerna ritade av Folke Zettervall. Bildkalla: jarnvdgsmuseet
(digitatimuseum.se)

Stationsbyggnaderna i Torsberg, Saltkallan, Smedberg, Trittelanda, Mjolkeréd och Varp uppfordes
alla som enklare triastugor av varierande storlek. Det ar oklart hur ménga eller vilka av dessa
byggnader som finns kvar. Byggnaderna 4gs inte av Trafikverket och tillhor inte jarnvigsanldaggningen,
eftersom de inte upplatits for resenirer. Se vidare bilaga 1.
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Lysekils Jirnvig Smedbergs station

Torsberg Smedberg

Figur 8. De sma stationerna, enklare trabyggnader i varierande storlek. Bildkélla: jarnvagsmuseet
(digitaltmuseum.se)

5.4. Naturmilj6
5.4.1.  Skyddad natur

Inom 50 m pé vardera sidan om Norra Bohusbanans striackning finns fem omraden med Riksintressen
for Friluftsliv, fyra omrdden med Riksintressen for Naturvard, tva Natura 2000 SCI-omraden, tvé
Landskapsbildsskyddsomréden, ett omréde med tilltridesforbud samt ett naturreservat. Utmarkande
ar framst tre strackor:

e Strickan mellan strax norr om Hogstorp till strax norr om Munkedal, ca 10 km léng, dar
tvd omraden med Riksintressen for Naturvard foljer eller nira foljer jairnvigens strackning.
Riksintressena for Naturmiljo dr "Gullmarsfjorden” samt ”Orekilsdlven med Kirnsjon”.
Lings striackan sticker dven flera andra skyddsomréden in inom 50m-zonen.

e  Strickan mellan Mjolkerod-Overby, ca 9 km, dir jirnvigen gir igenom eller i kanten av tva
stora riksintresseomraden Riksintresse for Naturvard ”Stromstads kust och innerskéargard”
samt Riksintresse for Friluftsliv "Norra Bohusléns kust och innerskirgard”. Inom strackan
tangeras dven ett omrade som ar naturreservat och har tilltradesforbud.

e Mellan Skee och Stromstad passeras en stricka pa ca 2,5 km dér flera naturskydd finns.
Dessa ar Riksintresse for Naturvard, Naturreservat och Natura 2000 SCI-omrédet som alla
heter "Stromsvattnet”.

5.4.2.  Artrika jarnvagsomraden och faunapassager

Enligt Trafikverkets verktyg Miljowebb landskap finns ett antal artrika jirnvagsmiljoer langs Norra
Bohusbanan. Dessa finns i Munkedal, Dingle, Rabbalshede, Tanum, Kragenis och Skee. Framst
innefattar det ruderatmarker, sandmarker eller storda marker som grus eller makadamytor. Vid
Munkedal, Dingle, Rabbalshede, Tanum och Kragenis finns dven utpekade solitartrad (hastkastanj, ek
och lind). Vid Hallevadsholms station finns en rad av fem hamlade lindar. Vid Drivnis mellan Skee
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och Stromstad finns en faunapassage for sandodlor som bestér av tre betongtrummor genom
banvallen.

5.4.3.  Kanslighet och paverkan pa natur- och kulturvarden

Generellt kan omlaggning av spar och férandringar i sparanldggningen paverka ruderatmiljoer i och i
narheten av jirnvagsanlaggningen. Dock skapas ofta nya ruderatmiljoer av den typen av arbete.
Héansyn till ovanliga insekter och vixter bor dock tas. Stora solitartrad, fraimst vid stationerna, bor
alltid varnas och bevaras.

Atgirder som genomfors inom befintlig jirnvigsanliggning och som inte utokar jirnvigsomradet eller
andrar jarnvagens strackning bedoms grovt inte paverka omkringliggande kulturmiljovarden eftersom
jarnvéagen redan finns pa platsen och ar en del av landskapet och kulturlandskapet. Upprustning av
banan kan dock leda till att befintlig historisk jarnvagsutrustning blir redundant. Har far en diskussion
foras kring om det ar relevant att behélla kulturhistoriskt vardefulla detaljer trots att de inte langre
anvinds for banans funktion eller i vilken mén de kulturhistoriska detaljerna ar fortsatt anvindbara sa
de inte byts ut pa slentrian.

5.5. Boende och befolkning

Norra Bohusbanan stracker sig genom fyra kommuner; Uddevalla kommun, Munkedal kommun,
Tanum kommun och Stromstad kommun., och ldngs strackan finns atta stationer med
resandeuppehéll. Sammanlagt bor det 36 500 personer i kommunerna Munkedal, Tanum och
Stromstad och av dessa bor ca 46 % i ndgon av orterna med station. Invanarna ar férdelade i
kommunerna och stationsorterna enligt:

e Uddevalla kommun. 57 000 invinare i kommunen

o Uddevalla station, ca 31 000 invanare i titorten
¢ Munkedal kommun. 10 500 invanare i kommunen

o Munkedal station. Munkedal har ca 4200 invanare i titorten.

o Dingle station. Dingle har ca 1000 invénare i tatorten.

o Hillevadsholm station. Hallevadsholm har ca 800 invénare i tatorten.
¢ Tanum kommun. 13 000 invanare i kommunen.

o Rabbalshede station. Rabbalshede har ca 300 invanare i tatorten.

o Tanum station. Tanumshede har ca 2000 invanare i tatorten.
e Stromstad kommun. 13 000 invanare i kommunen.

o  Overby station.

o Skee station. Skee har ca 800 invanare.

o Stromstad C. Stromstad har 7500 invanare i titorten.
Befolkningsméngden i kommunerna varierar 6ver aret di det bade finns en stor méingd fritidshus och
att ménga samhaéllen ar attraktiva for turister. Analyser av aktivitetsdata fran mobilnitsoperatorer i
sodra Bohuslin visar pa en befolkningstkning fran vinter (mars) till sommar (juli) pa 30-200 %
(Trafikverket 2023). De mest kustnira delarna far hir en tre génger sé stor befolkning under nagra
sommarveckor. Liknande forhéllanden ar troliga for norra Bohuslén.
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Figur 9. Kartan visar befolkningstatheten i omradet, ju morkare rod desto fler personer bor inom ytan 1x1 km. Om
ingen farg visas sa bor ingen inom den kvadratkilometern. Langs Norra Bohusbanan ligger stationsorterna som
ett parlband, medan 6vriga orter mestadels ligger ute langs kusten och innanfér banan &r landskapet mer
glesbefolkat. P& kartan syns dven att Tanum station ligger strax véaster om centralorten Tanumshede.
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5.6. Naringsliv

Niringslivet varierar mellan de fyra kommunerna i striket och redovisningen sker kommunvis. Aven
Uddevalla presenteras d& arbetspendling sker dit.

Uddevalla kommun ir ett regionalt centrum for handel och utbildning. Har finns Sveriges storsta
gymnasieskola och handeln ar stark. Uddevalla har sju aktiva handelsomraden fran Ljungskile i s6der
till Torp i norr. Den storsta arbetsgivaren ar Uddevalla kommun. Darefter foljer Uddevalla sjukhus
(Vastra Gétalandsregionen), offentlig sektor samt arbetsgivare inom bygg- och detaljhandeln2. Den
enskilt storsta privata arbetsgivaren ar IKEA, med 275 anstilldas, som ligger i anslutning till E6 vid
Torp képcentrum.

Munkedals kommun tillhor en storre arbetsmarknadsregion diar Uddevalla, Vanersborg och
Trollhéttan ingar samt flera av kustkommunerna i norra Bohuslén. Niringslivet i kommunen &r
varierat med sina cirka 1 325 aktiva foretag. Arctic Paper ar det storsta foretaget med drygt 300
anstillda.4 Ett flertal foretag har under de senaste aren etablerat sig i Munkedal, bland annat stora
foretag inom bygg- och tridgardshandel, men ocksa nagra storre restaurangforetag.

Tanums kommun har som storsta arbetsgivare kommunen sjilvt med fler 4n 1300 medarbetare.
Swedemount Sportswear & Fashion AB dr den storsta privata arbetsgivaren i Tanums kommun med
sina 125 anstillda.2 Merparten av foretagen i Tanums kommun bestar av sma- och medelstora foretag.
Enmansforetag utgor cirka 70 procent, tva eller fler anstéllda cirka 20 procent och foretag med fler 4n
fem anstillda drygt 10 procent. Jord- och skogsbruk samt fiske utgor en fjardedel av naringen.
Tjansteforetagen har 6kat. Besoksnaring och handel har genom tillvaxt pa senare ar vaxt och utgor
ocksé cirka en femtedel av naringen. Manga invanare i Tanums kommun har sin sysselsidttning
kopplad till bestksnéringen. Besoksnaringen ger arbete at cirka 551 personer pa arsbasis i Tanums
kommun. 5

Stromstad kommun har ett niringsliv som kannetecknas av besoksniring och granshandel genom
nirheten till och samarbete med region Ostfold pa norska sidan riksgrinsen. Arbetsmarknaden i
Stromstad utmarker sig framfor allt inom kommunal verksamhet, handel, turistnéring, bygg och
anldggning samt tjanster inom tull och klarering. ¢ Stromstad kommun &r kommunens storsta
arbetsgivare med fler 4n 1400 medarbetare. Maximat Nordby AB dr den storsta privata arbetsgivaren
med sina 125 anstillda.2

5.7. Besoksnaring och malpunkter

Uddevalla kommun har goda mojligheter for naturnara rekreation och &r ett populart turistmal.
Dessutom finns flera museer i centrala Uddevalla; Bohusldans museum, Bohuslidns forsvarmuseum och
Sveriges sjomanshusmuseum som utgor malpunkter. Aven Emmaus naturreservat ir en populir
malpunkt. Vaster om centrala Uddevalla ligger ett storre omréade for externhandel med bland annat
Torp Képcentrum. Fran Uddevalla resecentrum Kampenhof gar bussar till bland annat Torp och
manga andra titorter langs stréket. Det ar viktigt att kunna utnyttja kollektivtrafiken bade i form av
tag och buss for att na olika resmal och gora dessa tillgangliga for alla. Kommunen har faststillt i en
fordjupad oversiktsplan att Uddevalla utgor ett av regionens pendlingsnav dar tag ska vara
huvudalternativ for regionala resor.”

2 Arbetsmarknaden i Uddevalla - Uddevalla kommun

3 https://www.ekonomifakta.se/Fakta/Regional-statistik/Alla-lan/Vastra-Gotalands-lan

4 https://www.munkedal.se/naringsliv-och-arbete/foretag-stod-och-radgivning/fakta-om-naringslivet
5 Néringsliv & arbete - Tanums kommun

6 Arbetsmarknad - Strémstad (stromstad.se)

7 FOP Uddevalla Tatort del 3.pdf
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Uddevalla sjukhus ingér tillsammans med Norra Alvsborgs Linssjukhus (NAL) i Trollhittan i NU-
sjukvirden som ir en del av Vistra Gotalandsregionen och erbjuder specialiserad vard till invinarna i
hela regionen och ar darmed en viktig malpunkt langs stréket.

I Munkedals kommun utgér, i likhet med de andra kommunerna, friluftsliv och naturupplevelser
en viktig del av besoksniringen. I titorten Munkedal utgor bland annat Kvistrom naturreservat med
Klevabickens vattenfall en malpunkt for turister. I centrala Munkedal ligger flera mélpunkter s& som
ishall, park, larlingsgymnasium, forskola och ett antal skolor. Strax vaster om Munkedal ligger en
djurpark som arbetar for att ge hotade djur en framtid.

Tanums kommun har ett naturnira ldge med flera naturreservat med naturstigar, vandringsleder
och nirhet till sjoar, hav och skog. Historiska och kulturella platser ar dven en stor del av
besoksniringen, exempelvis varldsarvet hillristningsomradet i Tanum, Greby gravfilt och Hornborgs
slottsruin.

Stromstad titort ar i sig en stor malpunkt for turism, framfor allt under sommaren pa grund av
nirheten till Kosterhavets nationalpark och skiargarden som erbjuder sol, bad, silsafari och fiske. I
Stromstads kommun ligger dven Nordby shoppingcenter som ar en populdr mélpunkt for granshandel.
I Stromstad tétort finns dven ett narsjukhus som utgor en viktig malpunkt.

5.8. Markanvandning

Markanviandningen har bedomts/analyserats med hjalp av terrdngkartans markytelager.
Markanviandningen kring Norra Bohusbanan domineras av kategorin "annan 6ppen mark” som utgor
litet mer dn en tredjedel (ca 37 %) av marken inom 50 m pé vardera sida av jarnvigen. Annan 6ppen
mark ar en kategori som innehéller flera olika markanvandningar, i detta omréde utgors den troligtvis
av till exempel jirnviagstomten, ruderatmarker, betesmarker, hiallmarker, ndgon vatmark samt en del
vig, gata och parkmark. Niast storsta markanvindning, men som da egentligen dr den storsta
markanvandningen, ar skogsbruksmark som ligger strax under en tredjedel av marken inom omréadet
(ca 32 %). En nagot mindre andel av ytan utgors av dkermark som utgor ca 26 %. Ca 2 % utgors av
bebyggelse medan vatten motsvarar ca 1 % och industrimark motsvarar ca 0,7 %.

5.9. Jarnvag

Den enkelspériga skarvsparsbanan stracker sig fran km-tal 88 i Uddevalla till km-tal 180 i Stromstad
med i huvudsak storsta tillaiten hastighet (STH) 9o km/t. Strackan Skee-Stromstad ar upprusad senast
och har STH 110 km/t. Linjekategori 4r D2-60 pa hela strackan, vilket bland annat innebar att storsta
tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton och att godstag kor 60 km/t.

Iaggningsar for raler spanner fran 1991 till 2015, och i stort sett uteslutande 50-kilosriler med liten
variation med bade 43- och 60-kilosriler. Med undantag for strackan Skee-Stromstad som har
helsvetsat spar pa betongslipers utgors banoverbyggnaden pa banan i huvudsak av skarvspar pa
traslipers. Ballast av makadam ar vanligast forekommande pa hela banan men det finns pé kortare
strackor dven grusballast.

Jarnviagen trafikeras med System M, vilket innebir att banan bemannas av tagklarerare som manuellt
skoter tagmoten etcetera, banan ar alltsd inte fjarrstyrd. Den manuella hanteringen av tigmoten ar
tidsineffektiv i jamforelse med ett system med fjarrstyrning.

Stationerna som har resandeutbyte kan pa Norra Bohusbanan vara driftplats, hallplats eller linjeplats.
Trafikplats utan resandeutbyte ir endast Kragenis (mellan Overby och Tanum). Tigméten ir méjliga i
Uddevalla, Munkedal, Tanum och Dingle. Méten ar dven mojliga i Skee men da kan enbart ett av tdgen
vara persontag med uppehall for resandeutbyte. Det forekommer och har forekommit lastning av virke
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i Skee, men det innebar ofta att en tigklarerare behover ringas in med kort varsel vilket medfor en

ineffektiv tagstyrning.
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Figur 10. Kommuner och stationer langs banan tillsammans med anlaggningsinformation som antal spar,
eventuell moéteslangd, plattformstyp och eventuell linjeplats.
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5.9.1.  Plankorsningar

Langs aktuell stracka finns idag 144 plankorsningar (plkwebb, export 2022-05-23) och dessa varierar
stort i vilken typ av korsning det dr, vem som ar viaghallare samt vilket vigskydd de har. De allra flesta
plankorsningarna ar for dgovigar, lokalvagar eller vanliga vigar men ett fatal ar for oskyddade
trafikanter sdsom plattformsovergéngar, korsning for vandringsled eller géng- och cykelbana. Den
tilldtna hastigheten pa banan paverkas bland annat av vilket vigskydd plankorsningen har.

Tabell 1. Placering av de plankorsningar som ar i drift. Strackan Skee-Stromstad har véaldigt fa plankorsningar
jamfoért med Ovriga delar av banan.

stricka / driftplats antal (st)
Uddevalla-Munkedal 29
Munkedal 8
Munkedal-Dingle 13
Dingle 3
Dingle-Rabbalshede 14
Rabbalshede 3
Rabbalshede-Tanum 20
Tanum 3
Tanum-Skee 46
Skee

Skee-Stromstad

Stromstad

summa 144

Tabell 2. Antal plankorsningar i drift med olika typer av vagskydd.

vagskydd grund Antal (st)
Helbom 15
Halvbom 4
Ljud & ljus 21
Kryssmarke 15
Oskyddad 89
summa 144

Plankorsningsatgarder ar planerade sedan tidigare, och olika strackor langs banan ligger olika langt
fram i processen, se avsnitt 3.6 om planerade atgéarder.
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5.9.2.

Plattformarnas ldngd ska dimensioneras sa att de langsiktigt ar anpassade efter de trafikeringsmaéssiga
behoven, och att de medger flexibilitet vid trafikering med olika fordonstyper. Vilken plattformslangd
som ska anordnas dr beroende av vid vilken bana stationen &r beldgen och av vilka tdg som ska
trafikera stationen. Plattformslingderna lings den aktuella strickan redovisas i tabellen nedan.

Plattformar

Tabell 3. Sparnummer for resandeutbyte, plattformslangd och -h6jd samt férekomst av sékerhetszon och ledstrék.

Langd pa
Station Spar | plattform (m) | Plattformshojd | Typ Skyddszon och ledstrak
Munkedal 1 195 mellan sidoplattform skyddszon finns
Munkedal 1,2 133 mellan mittplattform skyddszon finns
Dingle 3,2 131 mellan mittplattform skyddszon finns
Hallevadsholm 0 165 mellan sidoplattform finns ej
skyddszon & ledstrak*
Rabbalshede 2 105 mellan sidoplattform finns
Tanum 1,2 170 mellan mittplattform skyddszon finns
Overby 0 100 mellan sidoplattform finns ej
skyddszon & ledstrak
Skee 2 140 mellan sidoplattform finns
skyddszon & ledstrak**
Strémstad 1 138 mellan sidoplattform finns

*nyanlagd 2023
**nyanlagd 2022
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5.9.3. Stationer

I bilaga 1 presenteras nulédge for de platser langs banan som har resandeuppehall. Sammanfattningsvis
har stationerna varierande tillgéanglighet och standard samt flera av stationsmiljoerna uppfattas inte
som sammanhallna och tydlighet for resenédren saknas ofta. Det ar generellt bittre pa de stationerna
med mer resande. De allra flesta stationer har tillrdckligt utbud av parkeringsplatser for bil och cykel.

Trafikverket arbetar med olika stationsklassning av stationer for att se till att ratt utformning och
utrustning ska finnas inom Trafikverkets ansvarsomraden pa varje station. Stationer har delats in i
fem klasser och indelningen utgér fran méngden resande och ortens storlek. Med dessa faktorer som
bas kan dock vissa varianter behdva tillimpas for om det dr stationer med till exempel stor andel
pendlare eller stor andel turister.

Tabell 4. Trafikverkets stationsklassning, dar indelning gors med hjalp av resenarsstrommar under arsmedeldygn
(AMD) eller ortsstorlek.

Klass | Indelningsgrund Indikativa kvantitativa granser

1 |Landets storsta stationer i storstad:
betjanar alla resenarstyper.

2 | StOrre station: ”Stora ”Stor ort” (tatort):
(1) Station med stora resenarsstrommar | resenarsstrommar” >50 000
och/eller (Pastigande AMD):
(2) Station i centrala lagen i storre ort >3 000

3 | Mellanstor station: ”"Mellanstora ”"Mellanstor ort” (tatort):
(1) Station med mellanstora resenarsstrommar” 25 000-50 000
resenarsstrommar (Pastigande AMD):
och/eller 1 000-3 000
(2) Station i mellanstor ort

4 | Liten station: "Mindre "Mindre ort” (tatort):
(1) Station med mindre resenarsstrommar” 5 000-25 000
resenarsstrommar (Pastigande AMD):
och/eller 250-1 000

(2) Station i mindre ort

5 | Smastation: uppratthaller miniminiva for | “Sma resenarsstrommar” | “Liten ort” (tdtort) eller
att kunna resa med tag. Station med (Pastigande AMD): utanfor tatort:
sma resendrsstrommar och i mindre ort | <250 <5000

Baserat pa indelningen av stationer i tabellen ovan riknas alla stationer som denna studie behandlar
inom klass 5 — Smastation, forutom Strémstad som ar en klass 4 — Liten station. Utdrag ur TDOK
2013:0685 Stationers basfunktioner och klassindelning 2.0. visar vad stationsklassningen innebar for
skillnader inom Trafikverkets ansvarsomréde, se figur 12 nedan.
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Figur 12. Utdrag ur TDOK 2013:0685 Stationers basfunktioner och klassindelning 2.0. visar vad
stationsklassningen innebar for skillnader inom Trafikverkets ansvarsomrade.
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5.10. Ovriga trafikslag

5.10.1. V&g

Striackan mellan Uddevalla och Stromstad &ar drygt 93 km, inrdknat anslutningen fran E6 till Uddevalla
(langs vag 44) samt anslutningen till Stromstad (vag 164). Hela strackningen lings E6 utgors av
motorvag (2+2) med hastighetsgransen 110 km/t.

Hvaler.

G

Figur 13. Vagnat i omradet kring Norra Bohusbanan.

5.10.2. Flyg

De tva narmaste flygplatserna som trafikeras av kommersiellt flyg ar Trollhattan Vanersborgs flygplats
och Goteborg Landvetter flygplats. Ingen av dessa flygplatser har direkt koppling till jirnvagen.
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5.10.3. Sjo

Flertalet hamnar finns i omradet. De hamnar som hanterar gods ar Uddevalla hamn, Stenungshamns
hamnar i Stenungssund och Wallhamn pa Tjorn. Hamnar for passagerare och bilar ar Géteborgs hamn
och Stromstad. Ovriga hamnar i omrédet 4r smabatshamnar.

5.11. Olyckor, tilloud och avvikelser
5.11.1. Personolyckor

Inhdmtat underlag visar rapporterade olyckor, tillbud och avvikelser for personolyckor och
plankorsningsolyckor kopplat till banan. Med tillbud avses en héndelse dir en olycka ar nira att ske,
exempelvis om forare av tag blivit tvungen att signalera och bromsa. Nir en héndelse rapporteras som
en avvikelse ar det lite langre fran att det ska ske en olycka. Det kan till exempel vara en tagférare som
observerar personer nara spar, eller om det ar bléljus ute och letar efter personer och inga tég finns i
nirheten. Vid tillbud och avvikelse ar positionen ibland kind, ibland anges det mer Gver en striacka.

Manga av handelserna handlar om att folk genar till plattformar och Dingle, Munkedal och &ven i viss
man Tanum ar 6verrepresenterade i statistiken. P4 dessa platser arbetar lokal tigklarerare som
overblickar stationsomrédet och rapporterar in handelser. Pa de andra stationerna har det
rapporterats farre tillbud och avvikelser och det kan bero pa att dessa saknar tdgklarerare och att
rapporteringsnivan darfor blir 1agre. Problem kan fortsatt finnas.

Utover tagklarerare kan dven tagforare och blaljus rapportera in hindelser vid stationer och langs
strackor. Rapporteringen fran tagforare dr inte heltdckande — dels rapporterar de till "eget system” och
nojer sig ibland med det, dels kan det finnas en frustration att rapporteringen inte leder till atgird och
att de darmed avstar att rapportera. Bléljus rapporterar in efter att ha blir larmade av tigforare och
SOS Alarm larmar att personer befinner sig nira sparet.

I karta nedan anges uppgifter om de personolyckor som finns registrerade pa Bohusbanan fran 2013
till mitten av oktober 2022. Personolyckorna delas upp i personpakoérning, plankorsningsolyckor och
ovrigt (exempelvis el, ursparning). Ovrigt inkluderas dock inte hir. For personp&dkorning kommer
uppgifterna fran systemet Synergi hos Trafikverket. Skadegrad anges efter Synergi, da systemen har
olika klassificering.

Under aktuell tidsperiod har det registrerats sex personpakorningar, varav tre omkomna och tre
allvarligt skadade. Fem plankorsningsolyckor har registrerats, varav en utan personskada. Av de andra
fyra olyckor har samtliga inblandande skadats lindrigt.

Denna statistik antyder att vidtagna atgarder och befintliga sikerhetssystem pa utredningsstriackan
har haft en positiv inverkan pa att minska antalet allvarliga handelser. Trots detta kan det vara
forsvarbart att 6verviga ytterligare atgirder vid plankorsningarna. Daremot bedoms inte suicidskydd
som en pakallad atgard.
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5.11.2. Viltolyckor

Under tidsperioden 2017—2022 har totalt 498 viltolyckor rapporterats pa strackan Uddevalla—
Stromstad. Detta innebar att det sker knappt 100 viltolyckor per ar. En p&dkorning ungefar var fjarde
dag ar en hog olycksfrekvens, speciellt eftersom det inte dr s& manga tdg som kor. Sett till den 1aga
trafikeringen pa banan bedéms detta utgora en brist. Statistik 6ver rapporterade viltrapporter visar att
de vanligaste forekommande djuren i olyckor ar 6verviagande radjur (78 %), efter det kommer &lg (8
%), vildsvin (3 %) och ko (3 %). P4 utredningsstrackan sticker Rabbalshede—Tanum, Tanum—Kragenis
samt en stricka nordvast om Uddevalla ut som strackor ddar manga av padkorningarna av vilt sker.

Y
/
|

(

\:
]

Strc‘jmsa_ .

Rabbalshede

N ;
\
\ A
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Rapporterade viltolycker Ay fRrekomsst 1 \
2017-2022 " \
Hog forekomst

Figur 15. Kartan visar forekomsten av viltolyckor pé strackan Uddevalla-Stromstad samt i anslutande omraden.
Ju gulare nyans desto vanligare ar forekomsten av olyckor pa platsen.
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Enligt NJDB finns tradsténgsel ldngs delar av Bohusbanan (se Figur 17) som ska hindra djur och
obehoriga fran att ta sig in pa sparet. Tradstangsel har en forsumbar effekt pa djurens rorelser. Genom
att sitta upp vilt- och faunastingsel far anldggningen en 6kad robusthet och tillgédnglighet. Det skapar
en battre arbetsmiljo for lokforare, 6kad framkomlighet pa sparen och farre forseningar for tag,
minskade kostnader for eftersok, hantering av kadaver samt reparationer. Stangsel 6verallt ar inte
16sningen, eftersom vig- och jarnvagsnatet ar vidstrackt och mycket olika trafikerat och inte heller
optimalt ur ett ekologiskt eller samhillsekonomiskt perspektiv. Stangslen méste vara vil underhéllna
och kombinerade med sékra passager for att ge god effekt.

Faunapassager i plan med viltvarningssystem ar en relativt ny foreteelse som inte ar lika kostsam som
en planskild passage. Faunapassagen utformas si att djuren enkelt kan rora sig tvirs 6ver banvallen i
passagen, men djuren kan inte passera in mellan viltstingslen. Viltvarningssystemet (ljud och ljus) i
faunapassagen aktiveras av tdgen som ankommer. En sddan faunapassage i plan (pilotanlaggning) har
nyligen uppforts vid jairnvagen vid Upphirad, soder om Trollhéttan.
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Figur 17. Tradstangsel langs med utredningsstrackan. Karta fran NJDB.
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6. Funktion

Norra Bohusbanan har flera funktioner, f6r bide person- och godstransporter. Banan har en lokal
funktion i kommunerna langs banan, det vill siga den anvénds for kortare resor inom och mellan
dessa kommuner. Banan har ocksé en regional funktion, den anvénds for mer 1angviga resande, bade i
kombination med bussar och med andra téglinjer pa andra banor. Resenirerna ar savil skol- och
arbetspendlare som fritidsresenarer. Fritidsresandet varierar stort 6ver aret, dar det mesta av resandet
ligger under sommarmanaderna. Banan har dven funktion for godstransporter. I nuliget trafikeras
endast strickan Uddevalla-Munkedal med gods, men potential finns for att anvinda stérre del av
banan for godstrafik.

Trafikverket arbetar med kategorisering av alla jarnviagar i olika bantyper, bantyp 1-8. Bantyperna ar
en strategisk indelning av jarnvigsnatet och anviands for att beskriva vilken funktion som finns i
transportsystemet. Norra Bohusbanan riaknas som bantyp 4, eftersom det 4r en bana med
huvudsakligen personresor, men det finns inslag av godstrafik pa delar av strickan. Pa bantyp 4
dominerar de kortare resorna, i form av arbetspendling och andra dagliga resor, for att fa tillgang till
samhéllsservice inom regioncentrum.
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7.Persontrafik

Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotalandsregionen frdn 2018 uppskattar
fairdmedelsfordelningen i Uddevalla och anger att 28 % av resorna sker med kollektivtrafik, cykel och
ging medan 72 % gors med bil eller 6vrigt. Sedan manga ar har bilen en stark roll som det
huvudsakliga fardmedlet.

7.1. Kollektivtrafik
7.1.1. Tag

Striackan Uddevalla-Stromstad trafikeras sju gdnger per vardag av Vasttagen och dessa tag stannar vid
samtliga atta stationer pa banan. Beroende pa vilken station som avses sa gir forsta avgangen mellan
Kkl. 7 och 9 och den sista mellan kl. 19 och 21. Detta innebar att tdgen avgar ungefar varannan timme.

Sommartid kor SJ snabbtig Stockholm-Stromstad en tur per dag och stannar da enbart vid Munkedal
station, Dingle station, Tanum station samt Skee station med slutstation Stromstad. Detta
“sommartag” kors juli-augusti. Eftersom en av Visttigens turer per dag under sommartid ersitts av
SJ:s tag ar det mojligt att resa med Visttrafikbiljetter pa detta.
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Figur 18 Grafisk tidtabell fér dagens trafikering pd Norra Bohusbanan, med tdgméte i Tanum.

7.1.2. Buss
Bussarna pé striackorna Uddevalla-Stromstad gar 9 gdnger per dag. Beroende pa vilken av linjerna 870
och 871 som viljs blir antalet hallplatser och ddarmed restiden péverkad. Buss 871 dr stomtrafiken i
straket, som Gverlagrat med taget tillsammans bildar en turtithet pa en géng i timmen fran Stromstad
pa vardagar.

Linje 870 gar mellan Uddevalla Kampenhof och Stromstad gymnasium, med stopp pé bland annat
Uddevalla central, Torp kopcentrum, Munkedal station, Tanumshede centrum och Strémstad station.
Linjen trafikerar hela 71 héllplatser langs strickan. Resan tar strax under 2 timmar.

42



163

Linje 871 gar mellan Torp och Stromstad via Tanumshede. Bussen stannar enbart vid fyra hallplatser
langs strackan: Haby terminal, Tanum shoppingcenter, Lurmotet samt Skee station. Resan tar ca 70
min, eller 90 min om man réaknar bytande resenirer frin Uddevalla C/Kampenhof.

Anslutande busstrafik vid stationerna ar:

o

Munkedal: flertalet regionbussar (830, 831, 834, 835, 836, 839, 850, 859, 860, 870, 883)
Dingle: buss 872 och 875 (Dingle nedre trafikeras av ytterligare bussar)
o Hallevadsholm: buss 870 och 883

Rabbalshede: ingen busstrafik (men héllplats Rabbalshede centrum trafikeras av buss 870)
o Tanum: buss 875, 877 och 878

o Overby: buss 870, 882 och 961

o Skee: buss 871 och 963

o Stromstad: flertalet stads- och regionbussar

Figurerna 19-26 visar stationsorterna och avsténdet till ndrmsta busshéllplats. Anslutande busslinjer
vid stationerna och destination illustreras med pilar.
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Figur 19. Munkedals station. Busshallplats i direkt anslutning till stationen. Kartan visar hela
jarnvagsanlaggningen, Munkedal har tre spar.
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Figur 21. Hallevadsholm station. Busshallplats i direkt anslutning till stationen. Kartan visar hela

Trafikeras av busslinjer 870 och 883

jarnvagsanlaggningen, Hallevadsholm har ett spar.
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Figur 22. Rabbalshede station. Busshallplats Rabbalshede centrum cirka 200 m fran stationen. Kartan visar hela
jarnvagsanlaggningen, Rabbalshede har ett spar och ett uppstaliningsspar.
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Figur 23. Tanum station. Busshallplats i direkt anslutning till stationen. Kartan visar hela jarnvagsanlaggningen,

Tanum har tva spar.
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Figur 26. Stromstad station. Busshallplats i direkt anslutning till stationen. Kartan visar hela
jarnvagsanlaggningen, Stromstad har ett spar och ett uppstaliningsspar

7.2. Restider och restidskvoter

Utifran data om arbetspendling har foljande reserelationer detaljstuderats, se dven kap 4.6. Eftersom
resan “dorr till dorr” néstan alltid blir 1angre med kollektivtrafik &dn med bil sa viktas ibland resetiden
for att ta hansyn till detta. Genom att vikta delar av resan relativt tid i fordon ges en uppfattning om
den upplevda restidsuppoffringen for reseniren. En resa med buss som tar 30 minuter dorr-till-dorr,
kan efter att resans olika delar viktats i stillet upplevas som 45 minuter. Denna nya tid kallas for
viktad restid och tar hiansyn till resans kvalitet. I tabellerna nedan har restiderna inte viktats d&
underlag saknas om var pendlare bor, och dirmed deras avstind till kollektivtrafik.

Restidskvot anvands som ett matt over kollektivtrafikens attraktivitet och beskriver skillnaden i tid for
att resa mellan tva punkter. Nedan redovisas kvoten kollektivtrafik genom bil.

Restidskvot = Restid (kollektivtrafik) / Restid (bil)

Restidskvoten bor inte 6verstiga 1,5 (dvs att kollektivtrafikresan tar max 50 % lingre 4n motsvarande
resa med bil) for att kollektivtrafiken ska anses som god.8 Forutom restidskvoten spelar dven
turtatheten in, da bilresan oftast inte ar bunden till specifika tider. Mdnga kommuner delar viljan att
gora kollektivtrafiken attraktivare for att 6ka andelen resendrer och da spelar restidskvot samt

turtathet en stor roll.

Nedan visas restider, antal avgangar och restidskvot mellan bil och tag, for de strackor som har
pendlingspotential, enligt kap 4.6. Arbetspendling.

8 Restidskvotens pdverkan pé férdmedelsvalet. Olausson & Solvin. 2019.
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Tabell 5. Restider, antal avgangar och restidskvot mellan bil och tag.

7 avgéngar. Férsta tag gar kl 08:08 och

Uddevalla till Strémstad 78 sista 20:01 64 93,4 1,22
7 avgangar. Férsta tag gar kl 08:08 och

Uddevalla till Munkedal 16 sista 20:01 25 26,9 0,64
7 avgéngar. Férsta tag gar kl 08:25 och

Munkedal till Tanum station 32 sista 20:18 32 43,8 1,00
7 avgangar. Férsta tag gar kl 08:59 och

Tanum station till Strémstad 27 sista 20:51 27 343 1,00
7 avgéngar. Férsta tag gar kl 07:10 och

Tanum station till Uddevalla 50 sista 19:01 46 66,4 1,09

Nedan visas restider, antal avgangar och restidskvot mellan bil och buss for de strackor som har
pendlingspotential, enligt kap 4.6. Arbetspendling. I Tanumshede gir direktbussen fran Tanumshede
centrum. Tanumshede centrum ligger cirka 5 minuter fran stationen med buss, 30 minuter gangvag
och 10 minuter med cykel.

Tabell 6. Restider, antal avgangar och restidskvot mellan bil och buss.
[stricka  Restid buss (minAntal avgingarperdag  Restid bil (mir Avstind (km Restidsivot |
4 avgéngar M-F. Férsta buss gar ki
06:30 och sista 18.31. Under L-S gar 2
avgangar forsta 00:17 och sista 22:00.
(Uddevalla Kampenhof - Strémstad
Uddevalla till Strémstad 114 station) 64 93,4 1,78
18 avgangar M-F. Forsta buss gar
05.14. 9 avgangar L, forsta 07.15 och
sista 23.35. 8 avgangar S, foérsta buss
Uddevalla till Munkedal 38 07.17 och sista 21.37. 25 26,9 1,52
8 avgéngar M-F. Férsta buss gar 05.325
och sista 18.40. 4 avgéngar Loch 3
Munkedal till Tanum station avgangar S, forsta buss 00.52 och sista
(Tanumshede centrum) 51 22.35. 32 43,8 1,59
7 avgangar M-F. Forsta buss gar ki
07.27 och sista 18.28. 2 avgangar L, 3
Tanum station (Tanumshede avgangar S, forsta buss 00.17 och sista
centrum) till Stromstad 33 01.37 27 343 1,22
5 avgangar M-F. Férsta buss gar ki
06.35 och sista 20.48. 3 avgangar L, 2
Tanum station (Tanumshede avgangar S. Forsta buss gar 02.48 och
centrum) till Uddevalla 80 sista 20.33. 16 66,4 1,74

Relationen Munkedal-Tanum har i dagslaget en restidskvot som anses som god och relationen
Uddevalla—_Munkedal ar inte l&ngt ifrén att uppfylla en restidskvot som gor det attraktivt att vilja
kollektivtrafiken framfor bilen.
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7.3. Tillforlitlighet

Statistik som plockats ut ur Trafikverkets system (LUPP) ger insikt i tdgtrafiken p& Norra Bohusbanan.
I genomsnitt 4r knappt 10 % av tigen, cirka 300 av 3 700, instillda pa arsbasis. Denna
instéllningsfrekvens, dven om den inte dr hég i procentuella termer, blir signifikant i numerisk
bemirkelse. Beroende pa turtdtheten och restidsforlangningen som uppstér far varje instéllelse stora
konsekvenser. Effekten av detta ar att tilltron minskar till kollektivtrafik i allmanhet och tagtrafik i
synnerhet. Punktligheten for tdgen pa Norra Bohusbanan ligger i linje med riksgenomsnittet, runt
90—-95 %. I verkligheten bor en noggrann 6verviagning dga rum betraffande jamforelser med
riksgenomsnittet for att sdkerstélla att en rattvis bild av situationen ges.

Orsakerna till instéllelserna dr det som ofta kommer med vaderrelaterade stopp i trafiken, pa grund av
blést, solkurvor i skarvsparet, kontaktledningsfel, plankorsningshindelser liksom operatorsrelaterade
héndelser, relaterade till personal och fordon. Regionen ar kidnd for sina tuffa vaderforhallanden, och
tagtrafiken paverkas negativt nir regn, sno eller stormar intraffar. Vid minsta tecken pa daligt vader
stills darfor tag ofta in sa utan dessa paverkande faktorer skulle punktligheten sannolikt vara betydligt
samre.

Andra banor utsitts inte av denna typ av viaderrelaterade stopp, da de till skillnad frén norra
Bohusbanan atgardats och har hogre standard. De atgarder som planeras pa Bohusbanan kommer
bidra till att felen blir farre.

7.4. Pendling

I detta avsnitt visas bade arbets- och studiependling mellan kommunerna lings banan, samt till 6vriga
kommuner i landet.

7.4.1.  Utbildning- och skolpendling

Enligt SCB:s statistik Skolpendling 2020 sé utpendlar storre delen av Stromstads, Tanums och
Munkedals gymnasieelever till en annan kommun. Det framgér inte i statistiken var dessa studerar,
men troligt ar att storre delen gar pa gymnasieskola i Uddevalla.

Tabell 7. Gymnasielever skrivna i respektive kommun och om de studerar i annan kommun.

totalt antal gymnasieelever | Antal elever som studerar

skriva i kommunen i annan kommun
Strémstad 380 270
Munkedal 370 270
Tanum 400 260
Uddevalla 2060 100

Enligt SCB:s statistik Skolpendling 2020 sa gér:
e 1280 avinvénarna i Uddevalla kommun pa hégskola.
e 160 av invanarna i Munkedals kommun pé hégskola.
e 190 av invanarna i Tanums kommun pa hogskola.
e 150 av invadnarna i Stromstads kommun pé hogskola.

Eftersom hogskola, till stor del, saknas i orterna sé reser eleverna till annan ort alternativt har digital
undervisning. I Uddevalla ligger daremot flertalet yrkesforberedande hogskolor eller utbildningar.
Hogskolan Vst finns i centrala Uddevalla men hogskolans campus ar forlagt i Trollhattan.
Ho6gskolecentrum Bohusléan, HCB, i Uddevalla dr ett hogskolecentrum i Sverige som bildades 2006 och
ar en del av Uddevalla kommun. Det ir beliget centralt och har for narvarande tre hogskoleprogram,
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fyra YH-utbildningar och ett antal enstaka kurser. Larlingscentrum i centrala Uddevalla samordnar
larlingsutbildningar i kommunen éppnade mars 2022. De har cirka 160 anstillda och cirka 3 600
studerande per r.

7.4.2.  Arbetspendling

Statistik 6ver in- och utpendling har inhdmtats frdn SCB och beskriver forvarvsarbetande pendlare
(6ver 16 ar) 6ver kommungrans efter bostadskommun. Statistiken avser 2019 det vill sidga fore
coronapandemin. Aren direfter paverkades starkt av pandemin och trots en viss atergang #r det oklart
var det nya normalvardet landar.

Tabell 8. Arbetspendling, utpendling frin kommuner langs Norra Bohusbanan, alla fardmedel.

Arbetspendling
fran till (antal personer)
Stromstad Tanum 220
Munkedal 20
Uddevalla 70
Totalt ut 730
Totalt in 1370
Tanum Strémstad 640
Munkedal 200
Uddevalla 250
Totalt ut 1960
Totalt in 1440
Munkedal Strémstad 70
Tanum 350
Uddevalla 900
Totalt ut 2380
Totalt in 1430
Uddevalla Strémstad 90
Tanum 160
Munkedal 550
Totalt ut 8820
Totalt in 8000

Fran Uddevalla utpendlar majoriteten inte norrut i straket, utan till exempel till Trollhdttan, Géteborg,
Stenungssund och Vianersborg. Fran Munkedals kommun utpendlar en stor andel till 6vriga
kommuner langs Norra Bohusbanan. Fridn bdde Tanum och Strémstad utpendlar ca hilften av antalet
utpendlare till annan kommun inom det aktuella striket. Ca 250 personer inpendlar frén Norge och ca
1000 personer utpendlar till Norge. Inpendlingen sker framst fran Halden medan utpendlingen ar
uppdelad pa Halden, Fredriksstad, Sarpsborg och Oslo. ¢

9 Strémstads kommun. stromstad.se/kommunochpolitik/statistikstromstadisiffror/pendling
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Figur 27. Arbets- och gymnasiependling mellan kommunerna langs Norra Bohusbanan samt till andra kommuner

och Norge. Fardsatt framgar inte for statistiken. (Kalla: SCB)
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7.5. Resande i tagtrafiken

Resandet pé tigen varierar stort beroende pé veckodag, tid pd dygnet och tid pé aret. Exempelvis har
“skoltdgen” pa morgonen pa vardagar hogt resande medan 6vriga avgangar har mycket lagre resande.
Resandet varierar ocksa 6ver sdsong, bade vilka dagar och avgingar som dr mest populdra under de
olika sdsongerna samt vilka reserelationer som nyttjas och detta ger tillsammans en bild av banans
funktion. Banan har funktion for saval pendling som fritidsresande. Med fritidsresande avses dels det
resande som inte ar pendlingsresor, det vill sidga oftast resande pa kvillstid eller helger, dels resande
som gors under skollov eller kopplat till semesterfirande. Den delen av fritidsresandet som gors med
tag pa kvillar och helger (ej skollov) ar, baserat pa resandestatistik, inte speciellt hog.

Nedan visas diagram 6ver resande pa tag for relationen Uddevalla-Stromstad baserat pa underlag fran
Visttrafiks resandestatistik for 2022. I diagrammen visas statistik for juli som representerar
sommarresandet och september som representerar Gvriga aret. Tagen ar genomgéende i Uddevalla, de
flesta kor frdn Goteborg via Sédra Bohusbanan men enstaka avgangar kor mellan G6teborg och
Uddevalla via Trollhittan. Aven om Uddevalla C inte ingér i studien visas statistik for denna station
eftersom det hjilper till att visa anvindningen av banan och den stora skolpendlingen. Tanum och
Stromstad trafikeras inte av buss pd samma sétt som de andra orterna och tagtrafikens roll kan
darmed antas spela en viktigare och ha en mer etablerad roll i Tanum och Strémstad, inte minst under

sommaren.
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Figur 28. Diagrammet visar antal passagerare ombord vid avgang i snitt pa tadg norrut mot Stromstad for
september respektive juli 2022 féor mandag-torsdag.
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Figur 29. Diagrammet visar antal passagerare ombord vid avgang, i snitt pa tag soderut mot Uddevalla for
september respektive juli 2022 fér mandag-torsdag.
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Figur 30. Diagrammet visar antal pa- och avstigande i snitt pa tdg norrut mot Stromstad for september respektive

juli 2022 for mandag-torsdag.
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Figur 31. Diagrammet visar antal p&- och avstigande i snitt pa tdg séderut mot Uddevalla for september
respektive juli 2022 fér mandag-torsdag.

I Figur 31 och Figur 32 syns att de resor som gors ar generellt lingre i juli 4n i september, stationerna
mellan Stromstad och Uddevalla anvinds i lagre grad under sommaren.
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Figur 32. Diagrammet visar antal passagerare ombord vid avgang i snitt pa tag norrut mot Stromstad for
september respektive juli 2022 p& lérdagar och séndagar.
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Figur 33. Diagrammet visar antal passagerare ombord vid avgang i snitt pa tag soderut mot Uddevalla for
september respektive juli 2022 p& lérdagar och séndagar.
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Figur 34. Diagrammet visar antal pa- och avstigande i snitt pa tdg norrut mot Stromstad for september respektive

juli 2022 for I6rdagar och séndagar.
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Figur 35. Diagrammet visar antal pa- och avstigande i snitt p& tag soderut mot Uddevalla for september
respektive juli 2022 for I6rdagar och sdndagar.

I Figur 34 och Figur 35 presenteras resandet pd banan under helger, och man kan observera samma
typ av resande som under veckodagarna under sommarsasongen. Resenirerna &ker generellt langre
resor med tag och malpunkter for resenirer norrut ar 6verviagande Tanum eller Stromstad medan
malpunkt for resendrer soderut 4r Uddevalla eller langre soderut. Oberoende av sasong, veckodag, tid
pa dygnet och riktning pa trafiken s ar det storst resande pa stationerna i Stromstad, Tanum, Dingle
och Munkedal, vilket kan kopplas till malpunkter 1angs banan och invénarantal i orterna, men dven
vilket 6vrigt kollektivtrafikutbud som finns.

7.5.1.  Variation under sasonger

Kustkommunerna Tanum och Stromstad har stor variation i invdnarantal under aret eftersom det
finns en stor mingd fritidshus i kommunerna. En bedomning ar att sommarbefolkningen i Stromstads
kommun ar minst dubbel s& stor jaimfort med 6vriga delar av aret, baserat pa underlag om
invanarantal, antal besokare och trafikrorelser pa vag. Munkedals kommun har inte lika tydlig
befolkningsokning under sommartid i jamforelse med Tanums och Stromstads kommuner.
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7.6. Potential, prognos

Utbudet av persontrafik som for narvarande finns ldngs detta strék bedoms vara i linje med
efterfragan. Den planerade utbudsokningen, enligt Vastra Gotalandsregionens Méalbild Tag 2035,
bygger pa en strategi dir trafiken kan 6ka genom att matande busstrafik organiseras fran
omkringliggande orter till stationerna. Denna omstillning innebéar att dagens expressbussar pa E6
ersitts av ett mer samordnat system med anslutande busstrafik till tdgstationerna.

Samtidigt utgér Norra Bohusbanan ett potentiellt omréde for resandeutveckling. Om framtida beslut
tas for att utoka tagtrafiken till Norge via Bohusbanan skulle detta 6ppna mojligheten for ytterligare
resandeutveckling langs strackan. Sidana framsteg skulle inte enbart stirka forbindelserna mellan
olika regioner, utan dven Oka attraktiviteten for resenirer som 6nskar na destinationer langre bort.

I detta ssmmanhang formedlar Méalbild Tag 2035 en vision om utvecklingen och anpassningen av
tagresandet for att svara mot framtida behov och utmaningar. Striackan mellan Goteborg och
Stromstad, som ar den enda strickan av relevans for denna studie, presenteras i rapporten i antalet
resor per vardag for olika tidsperioder, tillsammans med de etablerade malen som ir satta for ar 2035.

Ar 2010 genomfordes 3800 resor per vardag p4 striickan Goteborg-Stromstad. Mélet som presenteras i
Malbild Tag 2035 ar att 6ka detta antal till 6200 resor per vardag. Denna 0kning syftar till att mota
och 6vertriffa resenirernas efterfragan och darigenom stirka anslutningen och tillgingligheten mellan
Goteborg och Stromstad. Det planerade malet visar pa en ambition att frimja och utveckla
persontrafiken langs detta strak for att battre mota framtidens behov och underlédtta resandet mellan
dessa platser.
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8. Godstransporter

Godstrafiken pa Norra Bohusbanan kors av Green Cargo. I nuldget trafikeras Norra Bohusbanan av
godstrafik endast pé striackan Uddevalla-Munkedal for Arctic paper. Sannolikt ar det transport av
inkommande gods, pappersmassa, pa jairnvagen. Export gar sannolikt via lastbil, dvs tomtransporter
tillbaka. Pa Norra Bohusbanan gér ca 500 godstag per ar och en normalvecka gar transporterna tisdag-
fredag fran Uddevalla.

Tidigare har det lastats rundvirke for uttransport i Dingle. Idag ir lastsparet bara 80-90 meter, vilket
minskar mdjligheten att lasta mer dn 4-5 vagnar. Enligt uppgift var sparet tidigare langre och tillat
lastning av cirka g vagnar. Dessa forandringar i forutsattningarna har medfért ekonomiska
utmaningar for transporter i Dingle, och det ar nu betydligt svarare att lasta virke med de nuvarande
forutsattningarna. Dessutom &r vaganslutningen till Dingle station i smalaste laget for timmerbilar.

Lastbilstrafiken pa E6 bestar i huvudsak av transittrafik till Norge. Det har under lang tid varit mycket
l1agt pris for transporter till och fran Norge, och sarskilt frdn Norge givet att landet har mycket liten
exportvolym utover petroleumprodukter. Cabotagereglerna i EU innebér att EU-utlindska forare
maéste kora hem eller ut ur EU efter nagra mellanlaster. Att kora till sodra Norge ar darfor nagot som
har varit prissatt mycket lagt.

Antalet utlandska chaufforer har minskat kraftigt i samband med och under coronapandemin, kriget i
Ukraina och minskad l6neskillnad mellan lander i EU. Kostnaden for att kora lastbil har darfor okat
mycket kraftigt, ca 75 %, pa nagra fa ar, och kapaciteten i vagnétet ar sjunkande. Detta har medfort att
jarnvagsgodslinjer som tidigare lagts ner har ateruppstatt, sa som direkttidg Oslo-Trelleborg.

8.1. Potential, prognos

Skee har studerats som alternativ plats dar rundvirke skulle kunna lastas. Om lastmojlighet kan skapas
finns det marknadsintresse for att kora virkestag fran Skee. Lastbar langd r ca 200 m, vilket innebar
att det bara ar mojligt att lasta 9 vagnar. .

I maj 2023 fattade kommunstyrelsen i Stromstads kommun ett beslut att stilla sig positiva till
godstransport pa jairnviag genom Bohusldn pa Norra Bohusbanan samt till att anvinda den befintliga
lastplatsen i Skee station.
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9. Mal

I det har kapitlet beskrivs de mal som har baring pa banans utveckling. Inom ramen for
atgirdsvalsstudien har sirskilda mal for Norra Bohusbanan tagits fram, vilka vidare har legat som
grund for arbetet med att foresla och utvardera atgarder.

9.1. Nationella mal

Det 6vergripande politiska mélet for transportpolitiken &r enligt riksdagsbeslut (Prop. 2008/09:93
”Mal for framtidens resor och transporter”) "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. Det
overgripande maélet stods av tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hansynsmal:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, milj6 och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till forbattrad hélsa.

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast r 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp (vilket innebér att koldioxid
avldgsnas fran atmosfaren permanent). Utslapp av vaxthusgaser fran transporter svarar for en
tredjedel av Sveriges totala utsldpp, och malet ar att utslappen fran transporter ska minska med minst
70 procent till 2030 jamfort med 2010. Utsldppen frén transporter har hittills minskat med 20 procent
jamfort med 2010.

For trafiksdkerhet finns nollvisionen och halveringsmalet. Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997
och innebér att ingen ménniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska vara sakert att
resa, oavsett trafikslag. Regeringen har fattat beslut om halveringsmal for bantrafiken och detta
halveringsmal innebér att antalet omkomna ska minska till max 50 stycken &r 2030. Bantrafiken ar en
definition som innefattar bland annat tunnelbana, sparvig och jarnviag. Antalet omkomna pa jarnvig
brukar sté for ca 8 av 10 omkomna i bantrafiken.

Maél om en 6kad andel géng-, cykel- och kollektivtrafik. Under 2018 inférde regeringen en strategi for
levande stader. Strategin innebar nya etappmal for hallbar stadsutveckling och en del av strategin
innebar att frimja gang, cykling och kollektivtrafik framfor personbilstrafik och att hansynstagande till
detta ska tas vid den framtida planeringen av stader. Malet gar ut pé att andelen persontransporter
med kollektivtrafik, cykel och ging i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

Maél om okad fysisk aktivitet. Riksdagens transportpolitiska mal anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska "bidra till (---) 6kad hilsa”. Idag ar det endast en liten andel
av den vuxna befolkningen som uppnér att vara fysiskt aktiva minst 30 minuter varje dag i
aktivitetsperioder som varar 10 minuter eller mer. Genom att ge forutsattningar for fysiskt aktiva
transporter kan stads- och trafikplanering bidra till att fler gar och cyklar och darigenom uppnér
gynnsamma nivaer av hilsoframjande fysisk aktivitet.

Trafikverket befaster i dokumentet Riktlinje landskap sitt forhéllningssatt till hur statliga vagar och
jarnvagar ska anpassas sa att landskapets virden och funktioner kan bibehallas och utvecklas. Malet
med riktlinjen ar att infrastrukturen ska leva upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat
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miljobalken, kulturmiljélagen och jarnvagslagen. Riktlinjen bidrar ocksa till ett enhetligt arbetssétt
som skapar nodvandiga forutsiattningar for landskapsanpassad infrastruktur. Riktlinje landskap satter
krav for naturmiljo och sdger bland annat att sikra passagemdjligheter for djur ska finnas for att
motverka barridreffekter, att djur inte dodas och for att minska antalet olyckor med vilt.

9.2. Regionala och lokala mal

I regionen finns flera styrande dokument f6r utvecklingen, som bedéms vara relevanta for
dtgirdsvalsstudien. Vision Véstra Gotaland - Det goda livet antogs av regionfullméktige varen 2005
och formulerar regionens vision for framtiden. Enligt visionen ska regionen vara ett internationellt
transportnav, infrastrukturen ska vara hallbar och konkurrenskraftig och regionen ska ha ett
konkurrenskraftigt utbud av kollektivtrafik. I det regionala utvecklingsprogrammet for regionalt
tillvaxtarbete Vistra Gotaland 2020 (VG2020) konkretiseras visionen. I dokumentet beskrivs att
regionen ska:

e investera i transportinfrastruktur som driver regional och nationell utveckling,
¢ bygga ut en foredomlig kollektivtrafik,
e stodja hallbar utveckling,

e gora regionen till modell f6r hallbar landsbygdsutveckling och samspel mellan stad och land.

Fyrbodals kommunalférbund har 14 medlemskommuner och ir ett av fyra regionala
kommunalférbund i Véstra Gétaland. Fyrbodals kommunalférbund har i sin verksamhetsplan for
2021-2023 ett mél om att Fyrbodalsregionen ska vara en fossilfri gransregion med ett vl utvecklat
transportsystem for besokare, arbetsplatser och invanare. Kollektivtrafiken ska vara vil utbyggd med
hog tillgdnglighet och effektivitet 4ven pa landsbygden, for att mojliggora ett hallbart resande till
arbete, skola, service och fritidsaktiviteter.

Vistra Gotalandsregionen tog 2013 fram Mdlbild Tag 2035. Mélbilden formedlar en vilja att utveckla
Vistra Gotaland till ett konkurrenskraftigt tillvixtomrade dar goda kommunikationer ar en sjilvklar
del f6r invanare och niringsliv. Malet ar att tagtrafiken ska klara tre gadnger s& manga resenérer ar
2035 jamfort med ar 2010. Norra Bohusbanan ska fa utokad tagtrafik till 60—120-minuterstrafik.
Busstrafik ska mata till taget i storre omfattning &n idag. Strackan Munkedal— Uddevalla ska fortitas
med ytterligare fler turer till 60-minuterstrafik i hogtrafiktid och Munkedal forstarks dirmed som
knutpunkt jamfort med idag. Banan ska uppgraderas till 120 km/tim.

I ett fortsatt arbete tog VGR 2020 fram Malbild tag, delmal 2028. Pa Norra Bohusbanan ar forslaget
timmestrafik till Munkedal och trafik varannan timme mellan Munkedal och Stromstad. Forslaget
innebar ocksi att trafiken fran norra Bohusbanan trafikerar Uddevalla-Trollhittan-Goteborg, vilket
skulle minska restiden fran norra Bohusbanan och Uddevalla till Géteborg med 15 minuter, samtidigt
som direktresa till Trollhdttan erhalls for dessa orter.

Nar tagtrafiken utokas pa banan foreslas samtidigt anpassningar for busstrafiken. Med syfte att
effektivisera det totala trafikutbudet har ett trafikforslag har tagits fram for regionbusstrafiken i
Bohusldn som kan inforas i samband med en ny taglinje Munkedal-Uddevalla-Trollhdttan-Goteborg.
Enligt forslaget dndras trafikutbudet sa att busslinjerna i Norra Bohuslén ansluter till tdgen i
Munkedal och Uddevalla C.

60



181

Munkedals kommuns gillande 6versiktsplane (OP) antogs varen 2021. For infrastruktur foreslar
OP som generell strategi for kollektivtrafiksystemet, men som ocksa r aktuellt for denna
atgardsvalsstudie, att uppna sé korta mellankommunala restider och sa fa byten som mojligt.
Kommunen vill dessutom verka for att minska luftféroreningar fran biltrafik bland annat genom att
stimulera och underlatta for kollektivtrafiken och saméakning. Munkedals kommun har satt ett
befolkningsmal till “Okad befolkning till 11 000 invanare 2025, det vill séiga en 6kning med 50
invanare per ar frdn 2009.”

Tanums kommuns gillande OP antogs sommaren 2017 och innehaller ett tidsperspektiv till 2030.
Det samhillbyggnadsmaél som kopplar an till denna atgérdsvalsstudie dr mal 16: Infrastruktur ska
finnas som bidrar till att samhillen ska utvecklas si att hela kommunen kan leva.

Stréomstads kommun tog 2018 beslut om att OP frin 2013 var fortsatt aktuell'2, I planen
presenteras fyra 6vergripande mal dir de tv4 sista ir relevanta att ta upp for denna atgardsvalsstudie:
effektiv ekonomisk och ekologisk hushallning samt offensivt samhéllsbyggande. Jarnvagen specifikt
namns dock enbart som en framtida resurs for person- och godstrafik.

9.3. Mal for studien

Mal for denna atgiardsvalsstudie har tagits fram for att bidra till att uppfylla de nationella, regionala
och lokala méalen, men samtidigt med en balanserad ambitionsniva sett tills banans nuvarande
funktion och framtida potential. Studiens mal ar framtagna tillsammans med aktuella intressenter och
aktorer som verkar i omradet kring banan, i grupparbeten och diskussioner under workshop. Studiens
mal ar uppdelade i atta olika mal och listade utan inbérdes ordning.

For flera mél har olika ambitionsnivaer satts for att infora méatbarhet i mélet. Alla mal ar inte méatbara
och i de fallen dr malet kopplat till en fordndring av nuldget, att skapa nagot som inte existerar idag
eller forbattra nagot.

Mzi. Attraktivare kollektivtrafikutbud. Detta mal ar kopplat till méjlighet att resa.
Fardmedelsandelar for kollektivtrafiken ska enligt satta nationella och regionala mal 6ka. Ett
attraktivare kollektivtrafikutbud i ett omréade med historiskt stark bilkultur ar essentiellt for att uppna
hogre kollektivtrafikandel, dar buss- och tagtrafik tillsammans mojliggor smidiga resor.

¢ Ambitionsniva bas: Ett tig i timmen Uddevalla—Munkedal och ett tdg varannan timme
Munkedal-Stréomstad. Betydande sidnkt restid Uddevalla—Stromstad. Minskad andel instéllda
tag till max 5 % och 6kad punktlighet till minst 95 %.

¢ Ambitionsniva hog: Halvtimmestrafik Uddevalla-Munkedal och ett tag i timmen Munkedal-
Stromstad. Ytterligare sankt restid Uddevalla — Stromstad. Minskad andel instillda tag till
max 2 % och 6kad punktlighet till minst 97 %.

10 Munkedals kommun. Oversiktsplan 2018. (2023-05-09). www.munkedal.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-
detaljplaner/gallande-oversiktsplan

11 Tanums kommun. Oversiktsplan 2030. (2020-12-18).
www.tanum.se/boendemiljoinfrastruktur/kommunensplanarbete/oversiktsplan/oversiktsplan2030

12 Strgmstad kommun. Oversiktsplan. (2023-01-10).
www.stromstad.se/byggaboochmiljo/samhallsutvecklingochplanering/oversiktsplan/oversiktsplan
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Mz2. Mojliggora hallbara transporter for niringslivet. Behov och intresse av att kora gods pa
jarnvag genom Bohuslan har identifierats. Detta tillsammans med den nationella
godstransportstrategin ger malet att mdjliggora hallbara transporter for naringslivet.
Godstransportstrategin ar ett uttryck for regeringens 6nskan att Trafikverket ska fokusera sitt arbete
for att 6ka transporteffektivitet, mojliggora 6verflyttning av transporter fran vig till jirnvag och sjofart
samt foresla och genomfora atgarder for omstéllning till fossilfria godstransporter.

e Ambitionsniva bas: Majlighet att kora 1 godstag per vardag Uddevalla-Stromstad, utéver den
godstrafik som trafikerar banan i nulaget. Mojliggora plats for lastning i stréket.

e Ambitionsnivi hog: Mojlighet att kora ytterligare godstag per vardag pa strackan Uddevalla-
Stromstad, utéver den godstrafik som trafikerar banan Uddevalla — Munkedal 2023. Godstag
med langd 630 m ska kunna framféras och hanteras pa banan. STH for godstég ska o6ka till
100 km/t. Transporttiden pa banan ska vara konkurrenskraftig med vigtransporter.

M3. Okad trafiksiikerhet i plankorsningar och stationsmiljéer. Med sikte mot nollvisionen
via halveringsmalet ar jarnvagsanldggningen i allménhet samt plankorsningar och stationsmiljoer i

synnerhet i fokus i denna studie for 6kad trafiksdkerhet. Ingen manniska ska omkomma eller skadas
allvarligt pa Norra Bohusbanan. Miangden incidenter ska minska jamfort med perioden 2013—2022.

M4. Okad bekvimlighet inom kollektivtrafiken. For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv
behovs, forutom ett bra utbud av resor, dven bekvamlighet och anvindbarhet. D4 langa véantetider
uppstar, bade planerat och oplanerat, finns behov av bland annat vanthallar och toaletter.

e Ambitionsniva bas: Stationer ska uppfylla de riktlinjer om bekvamligheter som Trafikverkets
stationsklassning anger utifrdn planerad trafikering.

e Ambitionsniva hog: For den hogre ambitionsnivén ska stationer ska uppfylla de riktlinjer om
bekvamligheter som Trafikverkets stationsklassning anger motsvarande en hogre stationsklass
in vad den innehar, utifran planerad trafikering.

Ms5. Okad tillgiinglighet for alla. Transportsystemet ska vara tillgingligt for alla. Plattformar och
stationsomréden ska uppfylla grundlaggande sdkerhets- och tillganglighetskrav. Hela resan-
perspektivet ska beaktas, tillganglighet till stationerna ska forbattras. Om transportsystemet ar
tillgangligt for alla kommer vi narmare ett jamlikt samhalle, dir alla kan ta sig till arbete, skola eller
fritidsaktiviteter oavsett till exempel alder, kon, funktionsnedséattningar eller ekonomiska
forutsattningar.

e Ambitionsniva bas: Plattformar och stationsomraden ska uppfylla grundlaggande sikerhets-
och tillgdnglighetskrav. Tillgdnglighet till stationer ska forbattras avseende skyltning, gédng-
och cykelanslutningar och bytesmajlighet till buss.

e Ambitionsniva hog: Plattformar och stationsomraden ska uppfylla en férh6jd standard pa
attraktivitet for resenéarer.
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M6. God stabilitet och barighet i anliggningen. Anldggningen ska hélla i manga ar an och for
att gora det behovs en langsiktighet kopplat till de geologiska och hydrologiska forutsattningar som
finns i omrédet. Att klimatanpassa anldggningen ar ocksa att i forebyggande syfte ta hojd for kraftiga
regn, stora vattenfloden och 6versvimningar.

¢ Ambitionsniva bas: Barighet for att klara trafikering for ambitionsniva bas for M1 och M2.

Banan ska klara kraftiga regn motsvarande 100-arsregn utan att vara avstangd under langre
tid.

e Ambitionsniva hog: Barighet for att klara trafikering for ambitionsniva hog for M1 och M2.
Banan ska klara kraftiga regn motsvarande 100-arsregn utan att stingas. Ambitionsniva hog
anses inte ekonomiskt forsvarbart f6r banan.

M7. Resurs- och kostnadseffektiv anlaggning. Med resurs- och kostnadseffektivitet menas att
savil mark som material och arbetskraft anviands pa ett klokt och langsiktigt hallbart sitt, att
anldggningen planeras och hanteras ur ett livscykelperspektiv. I detta mal vavs dven fyrstegsprincipen
in, att “tillampas for att sdkerstilla en god resurshushallning och for att dtgiarder ska bidra till en
hallbar samhéllsutveckling”.

e Ambitionsniva bas: Konsekvenserna av en underhéllskravande samt kostnads- och
resursmassigt ineffektiv anlaggning byggs bort i rimlig omfattning.

¢ Ambitionsniva hég: Riskerna av en underhallskravande samt kostnads- och resursmassigt
ineffektiv anldggning byggs bort.

MS8. God gestaltad miljo och omhiindertagna natur- och kulturvirden. Kollektivtrafiken ska
upplevas som attraktiv, hela resan ska vara en positiv upplevelse. Detta kan uppnés genom bland
annat vilkomnande och sammanhaéllna stationsomraden. Jirnvagsanliggningen ska ge ett vilvardat
intryck genom att vara funktionell, hel och ren. Natur- och kulturviarden kopplat till jarnvéagen och i
stationsmilj6er ska bevaras och vardas.

¢ Ambitionsniva bas: Att skapa vil gestaltade rum som férmedlar trygghet och som enkelt leder
resendren ratt. Rummen ska ge en kinsla av identitet dar resendren kianner igen sig i
stationsmiljon. Att kontrollera att alla kravstillda anldggningsdelar ingér ar inte tillrackligt for
att skapa goda miljoer, utan det krdver samordning och en vl gestaltad helhet. Natur- och
kulturvirden ska bevaras i sin helhet, de ska inte utraderas eller forsdmras.

e Ambitionsniva hog: Natur- och kulturviarden ska bevaras i sin helhet samt vidare ska de
aterstillas och forstarkas.
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10. Brister

Utifrén nulige och forutsattningar och malbild for banan har brister identifierats. De identifierade
brister som presenteras i detta kapitel har diskuterats i workshopformat med intressenterna och
stimts av med referens-/projektgrupp. Bristerna B1-B8 svarar i stort mot studiens &tta olika mal, dock
kan en brist méta flera mal eller vice versa.

B1. Lag tillforlitlighet, tillgéinglighet och langa restider i kollektivtrafiken. Instillda tdg och
forseningar har lett till 13g tillforlitlighet till kollektivtrafiken, resenérerna vagar inte lita pa att tdgen
gar enligt tidtabellen och dven operatorerna drabbas negativt av detta. Eftersom malpunkter i straket i
liten omfattning ligger nira stationsldgen pa banan gor det att restidskvoten dorr-till-dorr inte ar
konkurrenskraftig med buss och bil, restiden ar for 1ang. Skyltning till stationsldgen ar bristfallig p&
flera platser, vilket gar ut 6ver sillanreseniren. De bussar som trafikerar stationslagen lings banan
trafikerar i méngt och mycket samma stracka som téget — busstrafiken har i dagsldget mer av en
parallell och separat funktion medan tdget utgor en annan mer fristdende funktion.

B2. Forutsittningar for 6kad godstrafik saknas. Liga hastigheter pa banan tillsammans med
att hela banan har lokal tagklarering gor att det finns fa mdjliga taglagen i tidtabellen, bdde nu och for
onskad trafikering, vilket innebér en bristande kapacitet. Skulle ett storre godsflode trafikera banan
kan dven barigheten pa banan vara en brist. For nya godsupplédgg saknas lampliga lastplatser.

B3. Olyckor och tillbud i plankorsningar och risker i stationsmiljoer. I miljéer dir flera
trafikslag samsas finns sirskilt stor risk for olyckor. Langs banan finns ménga plankorsningar och flera
tillbud och olyckor har skett de senaste dren — d&ven om banan inte sticker ut i olycksstatistiken.
Spéarspring i stationsmiljoerna ar vanligt férekommande pa de mindre stationerna pa banan.
Samhillen har vuxit i stationsorterna langs banan, vilket gor att jirnviagen i manga fall delar samhallet
itva delar. Att ta sig frdn ena sidan av jarnvagen till andra sidan leder i en del samhillen till
sparspring.

B4. Resandeservice saknas. Vinthall saknas pa alla stationer, detta ar framst en brist under de
tillfallen pé aret da det ar valdigt varmt eller kallt, eftersom vaderskydd finns pa stationerna. Toalett
saknas pa de allra flesta stationer. Exempelvis under sommarménaderna nar fritidsresandet ar hogt
och tag stills in leder avsaknaden av resandeservice till stor betydelse for resenirerna, eftersom
stationsligena pa flera platser ocksa kan riknas som externa och reseniren blir “fast” pa
stationsomradet.

B5. Bristande tillganglighetsanpassning i stationsmiljoer. Plattformar pa stationerna ar av
varierande &lder och kvalitet. De plattformar som har lagre kvalitet har till exempel gropig och
sprucken hardgjord yta. P4 ett fatal stationer ar ramper for branta for att vara
tillganglighetsanpassade. Ledstrak finns inte pa plattformarna, med undantag for plattformen i Skee.

B6. Risk for ras och skred. Banan striacker sig genom det bitvis dramatiskt kuperade landskapet
och banan #r generellt placerad i dalgdngar ddr den dominerande jordarten ar leror mellan knallar och
hojdryggar av urberg. Aktsamhetsomraden for skred i finkornig jordart finns ldngs hela strackan och
mer koncentrerat lings vissa delstrickor. Aven omraden med potentiellt hég eroderbarhet finns lings
banan. Dessa forutsattningar ger risk for ras och skred. Klimatférandringar gor bristen till 4n mer akut
och aktuellt, da kraftiga regn i kombination med en gammal anldggning (sand i banvallen och gamla,
igensatta trummor) okar risken for att anldggningen skadas.

B7. Underhillskrivande samt kostnads- och resursmaiissigt ineffektiv anléiggning. Banans
driftkostnad ar hog i forhéllande till det trafikarbete som utfors. En gammal och eftersatt anlaggning
4r underhallskrivande att halla i drift. Skarvspar ger en hégre underhillsintensitet. Alderstigen
underbyggnad ger mer akuta fel och mer oforutsagbart underhéllsbehov. Resursmaissigt ar
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personalintensiteten hogre di banan ar manuellt bevakad, att lokala tigklarerare ansvarar for trafiken
pa banan samtidigt som tillgéngligheten &r ldgre &n for en fjarrstyrd bana.

B8. Eftersatt och otydlig anléiggning dir natur- och kulturvirden ofta inte tas tillvara. En
del stationer ar eftersatta och ar otydliga for anvdndarna. Dartill 4r natur- och kulturvirden ofta déligt
omhéndertagna. Vissa stationsmiljéer upplevs dven som halvprivata, detta da stationshusen i olika
omfattning fatt forandrad anvindning.

Vid hantering av brister och mal kommer det i vissa fall kunna uppsti mélkonflikter, vilket innebar att
en atgird for att uppna ett mal kan innebira en negativ konsekvens for ett annat mal. Detta beskrivs i
forekommande fall.
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11. Scenarier for trafikering

Infrastruktur och tekniska l6sningar ger forutsattningarna att rent tekniskt kunna trafikera en bana pa
ett visst sitt. Formagan att transportera personer och gods pa en viss bana, det vill sdga kapaciteten,
mats vanligtvis i antalet tigldgen per dygn eller timme. Kapaciteten beror pa anldggningens
utformning samt vilken trafik som gér dar och hur dessa faktorer samverkar. Beroende péa vilken trafik
som gar pa banan, vilka 6nskemal operatorer har pa exempelvis hastighet, uppehéllsmonster och
regularitet, begriansas oftast den teoretiskt mojliga kapaciteten.

Jarnvagsoperatorerna har exempelvis inte bara 6nskemél om en kort gangtid utan flera efterfragar
dessutom en sa kallad periodisk eller symmetrisk tidtabell (giller framst persontdgsoperatorer). Med
det menas en tidtabell dir tigen gir i jamna intervall pd samma minuttal, till exempel i 30-
minuterstakt varje hel och halv timme, vilket ar attraktivt for resenédrerna. Detta kan ockséa paverka
kapaciteten till viss del da det jaimna intervallet kan innebéra att luckan som skapas mellan tigen inte
gar att anvidndas av annan trafik. Idag ankommer tagen till Uddevalla pd minuttal 30 och kan tidigast
avga pa minuttal 31. Det betyder att ndsta mote maste ske i Dingle, Hillevadsholm eller Rabbalshede
pa minuttal oo.

I arbetet med adtgardsvalsstudien har fyra trafikeringsscenarier tagits fram. Dessa trafikeringsscenarier
har en tydlig koppling till de ambitionsnivier som &r satta for trafikering, se avsnitt 9.3. For att
uppfylla ambitionsniva hog for mal M1 (Attraktivare kollektivtrafikutbud) ska restidskvoten vara hogst
0,8, vilket innebar att restiden Uddevalla - Stromstad far vara max 51 minuter. Restidskvoten 0,8 kan
da endast uppnés om en hastighetshijning genomfors pa delar av strackan. Forutsattningarna medger
att plankorsningar ska atgirdas sa att dessa klarar en storsta tillditna hastighet 6ver 110 km/t.

Trafikeringsscenarierna anviands dels som utgangspunkt for dtgardsgenereringen, dels som medel for
utvardering av rekommenderade atgiarder. Genomforbarheten for scenarierna ar en viktig faktor for
val av dtgérder i de olika atgardspaketen.

De framtagna trafikeringsscenarierna bygger pa att olika "kanaler” fran Vastlinken/Nordldnken
anvands till Uddevallatagen. Jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativ 1 och 3 (UA1 och
UA3) bygger pa att kanalen fran VGRs handlingsplan tdg 202813 anvinds till och fran Uddevalla.

For UA 2 och UA4 anvinds en annan kanal pa Vistlanken/Nordlanken sa att tagen kommer i annan
tid pa timmen till/frén Uddevalla. Respektive scenario redovisar sedan ambition bas respektive hog, sa
att UA1 ar bas och UA3 dr hog pa samma grundstruktur och pa motsvarande satt 4r UA2 bas och UA4
ambition hog for den alternativa grundstrukturen. I de olika trafikeringsscenarierna blir platserna dar
tagen behover motas olika.

13 Konkretisering av malbild tag 2035 till 6ppningen av Vistlinken och som satter vilka kanaler tdgen kérs i i
Vastsverige.
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Tabell 9. Sammanfattande tabell dver trafikeringsscenarierna.

Trafikeringsscenario Ambitionsnivd  Trafikering
(avser malen

Kommentar

M1 och M2)
JA Bas Timmestrafik Uddevalla-Munkedal ~ VGRs malbild for 2028.
Tagmote i Dingle.
Tvatimmarstrafik Munkedal —
Stromstad
UA1 Bas Timmestrafik Uddevalla-Munkedal ~ VGRs malbild fér 2028 med
hastighetshéjning. Tagmétet
Tvatimmarstrafik Munkedal — flyttas fran Dingle till
Stromstad Rabbalshede
UA3 Hog Halvtimmestrafik Uddevalla — VGRs malbild fér 2028 med
Munkedal hastighetshojning. Tagmotet
flyttas fran Dingle till
Timmestrafik Munkedal — Rabbalshede + tdgmote i Skee
Stromstad
UA2 Bas Forandrad grundstruktur Bortvald.
UA4 Hog Forandrad grundstruktur och 6kad  Bortvald.

trafikering

Scenarierna illustreras pa foljande sidor med hjilp av grafiska tidtabeller. Dessa visar hur tigen ska
trafikera infrastrukturen, X-axeln anger tidsskalan och Y-axeln anger strickan med alla stationer.
Tagen illustreras av streck pa grafen som visar vid vilken tidpunkt som tiget ska befinna sig pa varje
plats. Uppehall markeras med ett kort tvirstreck pa linjen. Tdgmoten sker dar strecken korsar
varandra. Lutningen pa strecken illustrerar dirmed tagets hastighet, om lutningen ar brant innebar

det att taget forflyttar sig snabbt.
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11.1.

Jamforelsealternativ (JA)

188

Trafikeringsscenariot JA utgér basambitionen med timmestrafik Uddevalla — Munkedal och varannan
timme Munkedal — Strémstad, samma som VGRs mélbild 2028. Vissa hastighetshgjningar ar gjorda
utifran redan planerade pagéende atgérder. Denna trafikering skiljer sig fran nuldget 2023 i att
tdgmotena har flyttats fran Tanum till Dingle beroende pa kanalerna frén Vastldnken och att tgen gar
over Trollhittan ner till Goteborg. Trafikeringsscenario JA innebir tdgmoten i Uddevalla och Dingle.

JA
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Figur 36.

Grafisk tidtabell for jamforelsealternativet.

68



Tabell 10. Kortid och uppehall JA. Total restid uppgar till 93 minuter.

Fran Till Kortid Uppehall
Oxnered Uddevalla 14 2
Uddevalla Munkedal 15 1
Munkedal Dingle 8 1
Dingle Hallevadsholm 6 1
Hallevadsholm Rabbalshede 6 1
Rabbalshede Tanum 10 1
Tanum Overby 11 2
Overby Skee 6 2
Skee Stromstad 6

Tot 82 11
Fran Till Kortid Uppehall
Stromstad Skee 6 2
Skee Overby 6 2
Overby Tanum 11 1
Tanum Rabbalshede 10 1
Rabbalshede Hallevadsholm 6 1
Hallevadsholm Dingle 6 1
Dingle Munkedal 8 1
Munkedal Uddevalla 15 2
Uddevalla Oxnered 14

Tot 82 11
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11.2. UA1l

Trafikeringsscenario UA1 har samma utbud som JA, men pa en bana med genomférda atgarder for
hojd hastighet och atgéard sa att moten kan flyttas frdn dagens Tanum till Rabbalshede. For att
mojliggora ett mote i Rabbalshede i stillet for Dingle (JA) méste gangtiden frén Uddevalla vara max
28 minuter (helst 27). Det ar enligt verifiering frin Trafikverkets gingtidsberiakning mojligt att komma
till Rabbalshede pa denna restid forutsatt att alla planerade hastighetsh6jningar for
utredningsalternativ 1 genomfors. Driftplats Rabbalshede behover byggas om for &ndamalet.

Hastighetshgjningarna beriknas ge en ren restidsvinst for strickan Oxnered-Strémstad pé totalt 13
minuter. Med minskade uppehéllstider i Overby fran 2 till 1 minut kan resan gi ytterligare 2 minuter
snabbare. Med trafikering och dtgirdsgenerering enligt trafikeringsscenario UA1 kan ddrmed en total
restidsvinst, inrdknat minskade uppehaéllstider, pa cirka 15 minuter skapas for hela strackan.
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Figur 37. Grafisk tidtabell for utredningsalternativ 1.
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Tabell 11. Kortid och uppehall UAL. Total restid uppgar till cirka 78 minuter.

Fran Till Kortid Uppehall Restidsvinst
jmf med JA

Oxnered Uddevalla 14 2 0

Uddevalla Munkedal 12 1 4

Munkedal Dingle 6 1 2

Dingle Hallevadsholm 4 1 2

Héallevadsholm Rabbalshede 1 2

Rabbalshede Tanum 10 1 0

Tanum Overby 8 1 2+1

Overby Skee 5 1 1+1

Skee Stromstad 6 0

Tot 69 9 13-15

Fran Till Kortid Uppehall Restidsvinst
jmf med JA

Stromstad Skee 6 1 0

Skee Overby 5 1 1+1

Overby Tanum 8 1 3

Tanum Rabbalshede 10 1 0

Rabbalshede Hallevadsholm 4 1 2

Hallevadsholm Dingle 4 1 2

Dingle Munkedal 6 1 2

Munkedal Uddevalla 11 2 4

Uddevalla Oxnered 14 0

Tot 68 10 14-15
Tabell 12. Ankomst- och avgangstider UAL.

Station Ankomst Avgang

Uddevalla 12:31

Munkedal 12:42 12:43

Dingle 12:49 12:50

Héallevadsholm 12:54 12:55

Rabbalshede 12:59 13:01

Tanum 13:11 13:12

Overby 13:20 13:21

Skee 13:26 13:27

Stromstad 13:33
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11.3.

UAS

192

Den hogre ambitionsnivin UA3 innebér tva tag i timmen Uddevalla — Munkedal och timmestrafik
Munkedal — Stromstad. UA3 kraver, forutom moten i Uddevalla och Rabbalshede, dven att mote sker i
Skee. Mellan Uddevalla och Rabbalshede ger hastighetshéjningarna och det flyttade métet fran Tanum
till Rabbalshede en restidsvinst pé cirka 11 minuter. Strackan Rabbalshede — Strémstad ger i och med
hastighetshojningarna och strukturforandringen med méte i Skee en restidsvinst pa 6 minuter.
Trafikeringsscenariot resulterar i en total restid p4 66 minuter och en restidsvinst pd 14 minuter for

hela strackan.

UA3
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Figur 38. Grafisk tidtabell for utredningsalternativ 3.
Tabell 13. Ankomst- och avgangstider UA3.

Station Ankomst Avgang

Uddevalla 12:31

Munkedal 12:42 12:43

Dingle 12:49 12:50

Héallevadsholm 12:54 12:55

Rabbalshede 12:59 13:01

Tanum 13:11 13:13

Overby 13:21 13:23

Skee 13:29 13:31

Stromstad 13:37
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11.4. UA2 och UA4

UA 2 och UA4 innebir att tigmoten i stéllet sker i Uddevalla och Tanum, vilket medfor att
motesstrukturen och kanaler soder om Uddevalla dndras. Basambitionen(UA2) ar timmestrafik
Uddevalla — Munkedal och halvtimmestrafik Munkedal — Stromstad och hég ambitionsnivé (UA4)
innebar tva tdg i timmen Uddevalla — Munkedal och timmestrafik Munkedal — Stromstad. De
inringade punkterna i grafen visar platser dar tgen vill kunna motas, men dar tiden inte racker till for
detta. Det gar att justera tiden nagot si att moétena ar genomforbara (i Ryr och Tanum) for UA2. For
UA4 ar justeringarna inte gorbara for att samtliga méten ska kunna genomféras. Med en trafikering
som UA4 finns inte tillrackligt med tid for att bdda tdgen ska kunna stanna pd métesstationen och
dteruppta sin resa. Om det finns ménga tag som fors6ker métas inom korta tidsintervall, kan detta
leda till konflikter och ogenomf6rbara méten.
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Figur 39. Grafisk tidtabell for utredningsalternativ 2.
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Figur 40. Grafisk tidtabell for utredningsalternativ 4.

11.5.

Trafikverket har verifierat arbetet med foreslagna atgarder gillande hastighetsh6jningar och nya
motesplatser genom simuleringar, for att kunna ge en bild av realismen i att klara téankt scenario och
de effekter det medfor. For UA1 och UA3 ar dessa bekriftade. Efter analys av tidtabeller har studien
landat i att det rimligaste &r att behélla den tankta strukturen (UA1/UA3). Det visade sig inte medfora
négra positiva merviarden med att dndra grundstrukturen enligt alternativen UA2 och UA4, varfor
dessa alternativ valdes bort. UA2 och UA4 ar dartill som tidigare ndmnt svarare att fa till
motesstrukturen pa. Dartill innebar de en storre omliaggning som inte dr gynnsam for trafiksystemet
som helhet samtidigt som trafikeringen pa Bohusbanan inte blir battre dn i UA1 och UA3. Samlat
rekommenderas séledes att trafikering enligt UA1 och i langre perspektiv UA3 efterstrivas.

Validering av resultat och trafikeringsupplagg
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12. Tankbara atgarder

Utifrén funktion, brister och mal har tinkbara &tgirder identifierats. Atgirder har foreslagits under
grupparbeten pa workshop och mdjlighet att komplettera med atgarder efter workshop har funnits i en
interaktiv webbkarta. I detta kapitel kommer atgéarder som &r relevanta for banan och dess funktion
redovisas med beskrivning, maluppfyllelse, bedomning av effekter, nyttor, kostnad och tidsperspektiv
for ett genomférande. Samtliga dtgirder aterfinns i bilaga 3.

12.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en princip for hushéllning med resurser — bade skattepengar och naturresurser. I
styrande dokument ar Riksdagen tydlig med att papeka att vi i forsta hand ska anvinda, varda och
effektivisera den infrastruktur vi redan har. Fyrstegsprincipen innebar att mdjliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Atgarder i de ldgsta stegen Ar mest resurs- och kostnadseffektiva
och ska darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad
av infrastruktur valjas. Vart att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra
steg. Att exempelvis bygga en planskild korsning (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bade effektivare
utnyttjande av befintligt system (steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Arbetet med
transportsnél samhillsplanering och effektivisering av transportsystemet méste pagé kontinuerligt.
Manga ganger omfattar den samlade 16sningen for ett problem étgérder i flera steg i fyrstegsprincipen.
Dessa kan samlas i atgardspaket, dar tgdrderna kan samverka och forstdarka varandra — exempelvis
atgarder i steg 2 och steg 3.

2.

Optimera

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att férst och fraimst 6verviga atgiarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa atgarder: Lokaliseringar,
markanvandning, subventioner, samverkan, information, marknadsforing, resplaner och program och
sé vidare.

2, Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgirder: tdgplan, 6kad turtithet,
logistiklosningar och sa vidare.

3. Bygg om. Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.
Exempel pa atgarder: forstarkningar, trimningsétgarder, plattformsforlangning, planskilda
korsningar, uppstéllningsspar med mera.

4. Bygg nytt. Det fjirde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder. Exempel pa atgirder: nya jarnvagar,
dubbelspér, nya stationsldgen, nya motesspar med mera.
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12.2. Studerade atgarder

Atgirderna har delats in i olika omraden utifrin vilka brister eller mal de ir menade att 16sa. Varken
alla de olika bristerna eller mélen kan 16sas med enbart typatgarder. Typatgiarder inom
jarnvagsinfrastruktur kan vara plattformsforlangning, indragning av uppehall, slopande av
plankorsningar eller upprustning av stationsmiljo. Det kan dven vara hastighetshéjande dtgarder,
uppgradering av vigskyddsanldggning, dtgirder i banoverbyggnaden, fjarrstyrning, kapacitetsh6jande
ombyggnationer pé jairnvéagens driftplatser eller nybyggnationer pé sjalva jairnvagen.

En bedomning av respektive dtgirds maluppfyllelse och effekt har gjorts baserat pd de mal som
presenteras i avsnitt 3.2. Bedomning av respektive atgird presenteras i bilaga 2. Atgirden beskrivs dir
kortfattat, en oversiktlig bedomning av investeringskostnad redovisas tillsammans med effekt och
nytta och slutligen beskrivs det om atgarden tas vidare eller avfiardas, samt motivering till detta.
Kostnadsbedomningarna ar gjorda huvudsakligen med hjilp av tidigare erfarenheter av
schablonkostnader i relevanta likartade projekt.

En avvidgning har gjorts om vilka dtgarder som skulle ga vidare i studien eller inte. Detta har gjorts dels
utifrdn de tankta trafikeringsscenarierna, dels utifran mélen for studien och relevans for
atgardsvalsstudien. Under arbetets gdng har atgirder som framkommit under workshops och interna
diskussioner antingen uteslutits, vidareutvecklats eller varit utgangspunkten for helt nya atgéarder.
Efter att ha noggrant 6vervigt nyttan och genomforbarheten av olika atgirder, med tanke pa Norra
Bohusbanans nuvarande status och trafikbelastning, har vissa atgarder uteslutits och inte beaktats i
det fortsatta arbetet med studien. Samtliga tgdrder som har 6vervagts under processen aterfinns i
bilaga 3.

Nedan &r de enskilda dtgarderna som gatt vidare i studien sammanfattade i 6vergripande
atgdrdsomraden och i avsnitt 13 presenteras atgiarderna tillsammans med vald inriktning

12.3. Plankorsningsatgarder

For att 6ka sdkerheten pé jarnvig arbetar Trafikverket stindigt med att slopa plankorsningar, eftersom
det sdkraste ar att de inte existerar alls. Daremot maste det finnas godtagbara mojligheter att korsa
jarnvagen. Plankorsningsatgarder kan dven vara nodvandiga for att mojliggora hastighetshojningar.

Bromsstrackan for ett tdg kan vara sa langt som 6ver en kilometer, vilket innebar att om en forare trots
allt upptéacker en fara vid en plankorsning kan det 4ndé redan vara for sent. Darfor arbetar man med
olika typer av skyddsanordningar, antingen enbart ljud- och ljussignaler eller i kombination med
bommar. Planskilda korsningar dr en ldngsam process for att {4 tillgang till mark och dartill mycket
kostsamt. I vissa fall leds trafiken bort till en sikrare plankorsning eller planskildhet och da gar det att
slopa en plankorsning. Nya jarnvagar byggs utan plankorsningar och vid storre upprustning byggs
plankorsningarna bort. For de plankorsningar som finns kvar dr basta alternativet att forse dessa med
helbommar. Behovet ar storre dn vad resurserna medger och ibland blir tgarder for att forbattra
sikten den viktigaste sikerhetsatgidrden. Exempel pa siktforbattrande atgarder pa jairnvag ar réjning av
vegetation.

Plankorsningarna pa utredningsstriackan uppgar till 6ver hundra och hanteras samlat, undantaget en
plankorsning. Plankorsningen mellan Munkedal och Bralands Géard skiljer sig at jamfort med de andra
plankorsningarna. Den ir inte i behov av utékad skyddsanldggning med anledning av dalig sikt eller
hogt trafikflode. Det som sérskiljer denna plankorsning ar dess inverkan pa tillgangligheten for
verksamheten vid Bralands Gérd, snarare dn dess paverkan pa sikerheten. Av denna anledning
behandlas denna plankorsning separat fran 6vriga atgirder, da den kraver en sarskild strategi.
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12.4. Stationsmiljoatgarder

Har foljer en 6versiktlig sammanfattning av de dtgarder som planeras for stationsmiljon langs
strickan. Atgirderna har olika forslag beroende pa ambitionsnivé, dir hég ambitionsniva inkluderar
de atgarder som foreslas i basnivin. Ambitionsnivaerna beskrivs detaljerat i bilaga 2, medan nedan ges
en generell 6versikt 6ver stationsmiljodtgarderna. Det ar viktigt att notera att Uddevalla C inte
inkluderas studien av stationsmilj6erna.

Stationsmiljoernas utformning och faktorer som dalig skyltning och information, slitna och smutsiga
lokaler eller plattformar bidrar till resendrernas upplevelse av hela tagresan. Till stationens funktion
hor hur reseniren tar sig till och fran eller mellan plattformarna. Trafikverkets stationshandbok anger
hur en station bor utformas for att bli effektiv, funktionell, enkel att rora sig och hitta i, smidig vid
byten, komfortabel vid vintan och anvindbar for alla resenirer. Att f6lja reglerande dokument om
tillgianglighet for personer med funktionsnedsattning ar en sjalvklar forutsattning, men det bor dven
studeras hur stationsanliaggningen som helhet méter och ansluter till den omgivande miljon. Till
atgardsomradet hor dven att bevara, forvalta och utveckla stationsmiljons natur- och kulturvarden.

For atgarder som amnar forbéttra tillgdngligheten och fortydligande av stationsmiljon generellt pa
stationerna anses kommunen vara huvudansvarig for att driva genomforandet. Det géller exempelvis
att anléigga ledstrak, cykelparkering och utmirkning av parkeringsplatser. Atgirder pa
jarnvagsanlaggningen och stiangsling mot omgivande mark i direkt anslutning till
jarnvigsanlaggningen ansvarar Trafikverket for.

Figur 41. Plattformen i Rabbalshede har nyligen forbattrats for resenérer, men kraver atgarder om tdgmoten ska
mojliggoras (atgard 36).
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12.5. Ovriga atgarder i stationsomraden

Utover dtgarder som beror sjilva stationsmiljon har behov av ytterligare atgarder i stationsomradena
identifierats. For att fordon langre d4n 80 meter ska kunna stanna ar plattformsforlangning 6nskvard
pé fyra stationer: Dingle, Rabbalshede, Skee och Stromstad. For att uppfylla malet om attraktiv
kollektivtrafik foreslis 6kad anslutningstrafik med bussar till/frin tag. Vidare behover en siker
passage Gver sparen i Hallevadsholm byggas for att 6ka trafiksikerheten.

12.6. Okad kapacitet och sankt restid

For att mojliggora en hastighetsh6jning kravs atgérder som tillater att banan klarar av en hojd
hastighet. Detta kan innebara dtgiarder pa banéverbyggnad i form av kurvratning eller
plankorsningsatgirder som slopningar, siktforbattringar eller forbattrade vagskyddsanlaggningar.

Atgirderna mojliggor trafikeringsscenario UA1 som presenterades i kapitel 11. Utover dessa foreslis
ytterligare atgirder for att 6ka kapaciteten pa banan — dessa tillhor ambitionsniva hég. Ansvaret for
genomforandet av dessa typer av atgirder faller pa Trafikverket.

12.7. Fjarrstyrning

Norra Bohusbanan har idag trafikledning som skots manuellt av lokal personal. Denna form av
trafikering ar ovanlig och har byggts bort och ersatts med fjarrstyrning pa de flesta banor. I Vistsverige
senast pa Alvsborgsbanan (Herrljunga-Bor4s) under 2021. Effekten #r att banan kan trafikeras dygnet
runt och att flexibiliteten 6kar samt att resursanviandningen blir lagre.

Tekniskt genomfors fjarrstyrning med att man forldgger kommunikation langs sparet, som kan
detektera var tagen befinner sig. Traditionellt har detta genomforts med sa kallad automatisk
linjeblockering (ATC). Framover giller det europeiska trafikledningssystemet ERTMS, som gor
tekniken helt digital och majliggor fler satt att tillampa funktionen pa. Trafikverket har en
inférandeplan for ERTMS och en 6vergripande inriktning att det &r ERTMS som ar standard vid nya
projekt. I denna studie har darfor dtgdrden bedémts innebdara ERTMS.

12.8. Klimatanpassad och motstandskraftig jarnvéag

Klimatanpassning innebar att man beaktar extremt vader och brander i ett 1angsiktigt och
forebyggande perspektiv. Utan klimatanpassning kan foljderna fa stora samhéllsekonomiska
konsekvenser. Vid arbete med infrastruktur som har ldnga tidshorisonter ar det nédvandigt att ta
hénsyn till prognoser for hur klimatet kan forandras. Norra Bohusbanan kommer sirskilt att paverkas
av mer frekventa si kallade 100-arsregn, som riskerar att fordubblas genom klimatférandringarna.4
Genom atgarder som forebygger 6versvimning (t. ex trummor, diken eller trdd som suger upp vattnet
ur marken) kan 6versvimningsrisken pa jirnviagen minska bade for dagens och framtidens skyfall.

Extremvader forvantas 6ka och for Bohuslidn innefattar det framst storre mangder regn och sno samt
kraftigare vindar. Norra Bohusbanan tvingas i nuldget att stingas av vid for varmt vader nar solkurvor
uppstar och vid snéovader nir snotickta trad kan falla pa kontaktledningar. En klimatanpassad
jarnvig har hogre talighet mot extremvader.
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13. Atgardsomréden och ingéende atgarder

Nedan redovisas de atgarder som rekommenderas for fortsatt planering och genomférande, baserat pa
den inriktning som viljs. Atgirderna ir av de typer som redovisas i kapitel 12.2. For en fullstindig
beskrivning av enskilda itgirder med bedémning, se bilaga 2. Atgirderna 4r grupperade i
atgdrdsomraden, som syftar till att underlatta genomférandet, sdval utifrdn ansvarig organisation som
utifrén tidsperspektiv och finansiering. Olika trafikeringsscenarion har analyserats for att skapa
underlag till i de olika atgdrdsomridena, se kapitel 11.

Atgirder kan ing4 i flera olika atgirdsomraden. Det ir viktigt att notera att vissa atgirder kan bidra till
flera olika atgdrdsomraden samtidigt, som till exempel implementeringen av ERTMS. Eftersom
ERTMS bidrar till ett mer effektivt trafiksystem, genom battre tdgkontroll och tagstyrning samt 6kad
kapacitet, men samtidigt 6kar sdkerheten pa sparen genom att minimera risken for kollisioner och
andra incidenter, ingar den som atgiard pa bada omradena.

Ett atgdrdsomrade representerar en vag att folja snarare an ett fordefinierat paket med atgiarder som
maste genomforas tillsammans. Atgirdsomradena har ett 6vergripande mal som de olika atgirderna
arbetar for, men dessa atgarder kan ha olika syften och paverka flera aspekter av jairnvagssystemet
samtidigt. Flexibiliteten att implementera dtgarder inom olika dtgardsomraden mojliggér en mer
anpassningsbar och optimerad strategi for att uppna maélen for jarnvagssystemet.

13.1. Rekommenderade atgarder

Studien rekommenderar att atgarder genomfors for att uppné trafikeringsscenario UA1. Under de
kommande tio aren bor stationsmiljoerna rustas upp for att forbattra resenirsupplevelsen. Samtidigt
bor en inventering av banunderbyggnaden genomforas for att 6ka kunskapsunderlaget for att kunna
realisera en hastighetshdjning pa delar av strackan. Efter att stationsmiljoerna har forbattrats genom
atgarder pa basniva kan resurser riktas mot reinvesteringar i banan.

Flera reinvesteringsétgarder for att forstarka infrastrukturen har redan preciserats och ar pa vig att
realiseras. Dessa atgirder, som for ndrvarande befinner sig i planerings- och genomforandefaser,
inkluderar utbyte av kontaktledningar, 6versyn och uppdatering av plankorsningar samt tradséakring.
Genom att genomfora dessa planerade atgarder l4ggs byggstenar for att ytterligare forbattra och
utveckla jarnvéagsstrackans prestanda. De planerade dtgarderna kommer att resultera i en minskning
av restiden med 4 minuter, men pa en bana som har relativt 1ag trafikbelastning dr det en marginell
minskning. Atgirderna utgdr diremot viktiga steg mot att nd savil studiens 6vergripande
malsattningar, som den rekommenderade inriktningen trafikeringsscenario UA1.

Vidare forutsitter trafikeringsscenario UA1 ytterligare atgarder for att minska restiden med cirka 11
minuter. Dessa omfattar nyinvesteringar i form av motesmajligheter och samtidig infart i
Rabbalshede, implementering av ERTMS, upprustning av sparunderbyggnaden, anpassning av
plankorsningar for en hastighet pa 140 km/t samt forbattring av jarnvagsbroar.

Resurser bor forst riktas mot reinvesteringar i banan som hgjer prestandan for att senare fortsitta
med nyinvesteringar som minskar restiden. Genomforandet av storre jairnvagsatgarder, till exempel
omfattande nyinvesteringar, fordrojs ofta av komplex finansiering, vanligtvis 6ver ett par artionden
om tgirden méste anges som objekt i nationell plan. Atgirder med ligre komplexitet och Ligre
kostnad kan ddremot genomforas snabbare. Studien rekommenderar bida dessa typer av atgarder for
att 6vergripande kunna resultera i férbattringar i utredningsomradet under tiden som stérre projekt
fortskrider i finansieringsprocessen. Genom detta tillvigagangssitt att ta ett steg i taget kan banan
gradvis uppgraderas for att pa 1ang sikt 6ka hastigheter och minska restiden, vilket ar i linje med
studiens mal.
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13.2. Atgardsomréde A: Genomféra planerade atgarder

Atgirdsomradet innebér att de redan planerade &tgirderna, som beskrivs i kapitel 3.6, genomfors helt
i enlighet med beslutad tidsplan. Det 6vergripande malet med dessa atgérder &r att sdkerstilla en god
niva av jarnvagsinfrastrukturens skick, hgja standarden for driftsakerhet och funktionalitet samt
forbattra sakerheten och mojliggora en mer effektiv och palitlig tgtrafik. Atgirderna som ingér i det
har atgardsomradet aterfinns inte i dtgardslistan, dd dessa inte dr genererade genom studien, dirmed
saknar de nummer.

Atgirderna har utformats for att forbittra jarnvigsinfrastrukturen och skapa en miljé som mojliggor
smidig och siker tagtrafik. Genom att starka plankorsningssikerheten, skydda mot skador och
blockeringar av kontaktledningar och spar genom tradsékring. Norra Bohusbanan moderniseras
genom de planerade elatgarderna, inklusive kontaktledningsbyte och forbéttringar av infrastruktur
samt kommunikation och byte av vigskyddsanldggningar som mdjliggor viss hastighetshgjning. Dartill
upphor underhéllet av spar, vaxlar och lastplats i Rabbalshede. Genom att genomfora dessa atgiarder
skapas forutsattningar for att forverkliga trafikeringsscenario JA (timmestrafik Uddevalla — Munkedal
och varannan timme Munkedal — Stromstad).

Mellan 2023 och 2026 kommer strickan Overby-Skee rustas upp med maélet att 6ka hastigheten och
samtidigt forbattra sidkerheten vid plankorsningar. Under tidsperioden 2024-2028 kommer
plankorsningar frin Uddevalla till Overby att genomgé inventering och anpassning for att héja
sdkerhetsnivan och minska antalet korsningar, under ungefar samma tidsperiod planeras tradsiakring
att genomforas. Projekt Kontaktledningsbyte ar planerat fran 2024 till 2027 och samordnas med
projekt for fiber/opto. Projekt NUVA, en del av det nationella utbytesprogrammet for
vagskyddsanlaggningar, saknar tidplan. Fran och med mars 2023 upphor underhéllet av vissa delar
vid driftplats Rabbalshede, eftersom trafiken ar av obetydlig omfattning.

Tabell 14. Atgéarder som ingér i atgardsomrade A.

Namn Grov Tidshorisont
kostnadsbeddémning

Qversyn av plankorsningar Uddevalla- Redan finansierad 2024-2028

Overby

Upprustning Overby-Skee Redan finansierad 2023-2026

Projekt Kontaktledningsbyte (Juvel) Redan finansierad 2024-2027

Projekt for fiber/opto Redan finansierad Samordnas med projektet ovan

Tradsakring Redan finansierad 2023-2027

NUVA, vagskyddsanlaggningar Redan finansierad Saknar tidplan

Upphorande av underhall i Rabbalshede | Redan finansierad Fran mars 2023

Atgirdsomride A har en méiluppfyllelse gentemot flera mal pi ambitionsniva bas men ingen for
ambitionsniva hog. De foreslagna atgérderna sikerstiller tillsammans en 6kad driftssikerhet och
funktionalitet, sdkrare tagtrafik som kan bidra till firre oplanerade stopp, vilket ar i linje med M1
Attraktivare kollektivtrafikutbud och M6 God stabilitet och bdrighet i anldggningen. Dessutom
mojliggér moderniseringen av Norra Bohusbanan en mer effektiv och pélitlig tagtrafik, vilket
overensstimmer med M7 Resurs- och kostnadseffektiv anliggning. Sammantaget innebar dessa
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itgirder att Norra Bohusbanan forblir konkurrenskraftig och relevant, vilket ér i linje med M3 Okad
bekvamlighet inom kollektivtrafiken.

Samtliga dtgarder ar redan finansierade och bor genomforas enligt plan.

13.3.

Atgardsomrade B: Trafikeringsscenario UAL

Atgirdsomrédet innebir att Atgirderna for att mojliggora trafikeringsscenario UA1 pa strickan mellan
Uddevalla och Rabbalshede genomfors. Genom att genomfora dessa atgirder skapas en potential for
en restidsvinst pé cirka 11 minuter pé strickan mellan Uddevalla och Rabbalshede. Samtidigt 6kar
kapaciteten och mgjligheten till effektivare tagtrafik, genom motesmojlighet i Rabbalshede och
fjarrstyrning av banan i delstriackor. Ansvarig for genomforandet ar Trafikverket. Detta bidrar till att
skapa en mer effektiv och resurseffektiv jirnvigsanlaggning, som kan méta behoven for 6kat resande.

Atgirdsomréde B uppfyller foljande mal p4 ambitionsniva bas; M1 Attraktivare kollektivtrafikutbud,
M5 Okad tillginglighet for alla, M6 God stabilitet och bérighet i anlidggningen, M7 Resurs- och
kostnadseffektiv anldggning. Atgardsomradet ger dven forutsittningar for att uppnd ambitionsniva
hog for M2 Mojliggora héallbara transporter for néringslivet, eftersom atgarderna skapar en grund
for att infora fler godstég per vardag och ar en forutsittning att mojliggora snabbare och ldngre
godstég. For finansiering foreslas atgiarderna till kommande revidering av nationell plan. Fortsatt

hantering ar framtagande av underlag for finansiering.

Tabell 15. Atgarder som ingér i atgardsomrade B.

Nr. Atgard Grov kostnadsbeddmning Tidshorisont Ansvarig for
genomférande

22 Forbattring av Hog Lang Trafikverket
plankorsningar

45 Mo6tesmadjlighet i GKI under framtagande. Ovaliderad | Lang Trafikverket
Rabbalshede beddémning 60-90 miljoner

46 Fjarrstyrning av banan i Hog Lang Trafikverket
delstrackor

51 Méjliggora GKI under framtagande. Ovaliderad | Lang Trafikverket
hastighetshojning genom | beddémning 1,5-2 miljarder
upprustning och
ralsférhjningsjustering

52 Standardhéjning av GKI under framtagande. Ovaliderad | Medel Trafikverket
plankorsningar g pa bedémning 50-100 miljoner
strackor med hastighet
Over 110 km/t

54 Atgarda jarnvagsbroar sd | GKI under framtagande. Preliminar Medel Trafikverket
att dessa klarar en beddémning 50-75 miljoner
hastighetshojning

55 Samtidig infart i GKI under framtagande, ingar i Medel Trafikverket
Rabbalshede kostnad for atgard 45

57 ERTMS pa hela banan GKI under framtagande. Preliminar Lang Trafikverket

beddmning 300-600 miljoner
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13.4. Atgardsomréde C: Trevliga stationsmiljoer — ambitionsniva bas

Atgirdsomradet for trevliga stationsmiljoer pa ambitionsnivé bas inkluderar &tgirder som faller under
Trafikverkets ansvar for plattformar, plattformsforbindelser, trafikinformationsutrustning och vissa
funktioner for personer med funktionsvariationer. Trafikverket dger och forvaltar dessa, inklusive
tilligg som bankar, viderskydd, hissar, dynamisk trafikinformationsutrustning och fast skyltning.
Finansieringsansvaret foljer principen att Trafikverket kan bekosta grundutforandet, medan tilldgg
kan finansieras av andra parter baserat pa nationell, regional och lokal nytta samt férvintade nyttor
over tid. I praktiken kan ansvarsfordelningen och finansieringen variera beroende pa ekonomiska
ramar och prioriteringar. Kommunen kan framst spela en roll genom att integrera jairnviagen och
stationen i samhallsplaneringen, for att mojliggora enkel och bekvam tillgéng till stationen.
Kommunen kan dven ansvara for anldggning av ledstrdk och underhall av stationsmiljon, sdsom
parkeringsplatser och anslutningsvigar for gang och cykel.

Oavsett om atgirder for att forbattra stationsmiljoerna genomforts eller inte, kommer trafikeringen pa
norra Bohusbanan att motsvara det forutbestdmda trafikeringsscenario JA. De atgiarder som foreslas i
atgdrdsomrade Genomf6ra planerade atgirder ar tillrackliga for att forma trafikeringssituationen
enligt scenario JA. Stationsmiljoatgirderna utgor saledes inte en avgérande faktor for att uppna detta
specifika trafikeringsscenario. Daremot bor det noteras att trevliga stationsmiljoer kan paverka
resendrsupplevelsen positivt och pa sikt 6ka resandet. Sidana atgirder kan forbattra resekomforten
och locka fler resenirer genom att skapa en mer inbjudande miljo pa stationerna.

Atgirdsomrade C uppfyller endast mal pa ambitionsniva bas. Resekomforten 6kar och stationerna blir
mer inbjudande och tillgingliga i linje med M4 Okad bekviimlighet inom kollektivtrafiken och M5
Okad tillginglighet for alla. Genom att sammantaget genomfora atgirderna ges dven maluppfyllelse
mot det mer Overgripande malet M1 Attraktivare kollektivtrafikutbud. Bevarande och integrering av
befintliga trad, vaxtlighet eller kulturarv i utformningen av stationerna gar i linje med M8 God
gestaltad miljo och omhdndertagna natur- och kulturvdrden.

Finansieringen for atgidrderna ar for narvarande osidker och kan innefatta bdde kommunala och
statliga bidrag. Det krivs fortsatt arbete for att sdkra finansieringen, inklusive att forankra projektet i
kommunerna och detaljera de planerade dtgérderna.

Tabell 16. Atgarder som ingér i &tgardsomrade C.

Nr. | Atgérd Grov Tidshorisont | Ansvarig for
kostnadsbedémning genomférande

33a | Stationsatgarder Munkedal Lag Kort Munkedals kommun

34a | Stationsatgarder Dingle Lag Kort Munkedals kommun

35a | Stationsatgarder Hallevadsholm Lag Medel Munkedals kommun

60 Sakra sparpassage i Hallevadsholm | Lag Medel Trafikverket

36a | Stationsatgarder Rabbalshede Lag Medel Tanums kommun

37a | Stationsatgarder Tanum Lag Kort Tanums kommun

38a | Stationsatgarder Overby Lag Medel Strémstads kommun

39a | Stationsatgarder Skee Lag Medel Stromstads kommun
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13.5. Atgardsomréde D: Trevliga stationsmiljoer — ambitionsniva hog

Atgirdsomradet innebir en hogre ambition for stationsmiljoerna, dir méalet 4r att uppfylla de riktlinjer
som Trafikverkets stationsklassning anger for en hogre stationsklass. Dock bedoms det for narvarande
inte vara rimligt med tanke pa den nuvarande trafikeringen och andelen resande. I stillet bor
overvidganden om genomforande av en hégre ambitionsnivé for stationsmiljoerna och dess tidsplan
ske efter att inriktningen Trevliga stationsmiljéer pa basniva har genomforts tillsammans med viss
reinvestering och upprustning av banan (atgdrdsomrade Genomfora planerade atgarder). Vid den
tidpunkten kan en 6kning av resandet forvintas, vilket motiverar inforandet av ytterligare
bekvamligheter pa stationerna pa en hogre ambitionsniva.

Atgirdsomride D uppfyller samma mal som &tgéirdsomride C men nigra av dem #ven pa
ambitionsnivé hog, eftersom ytterligare dtgirder genomfors som ger en forhojd attraktivitet for
resenirer. Detta giller M4 Okad bekvdmlighet inom kollektivtrafiken och M5 Okad tillgéinglighet for
alla. M1 Attraktivare kollektivtrafikutbud ambitionsniva h6g anses inte ekonomiskt forsvarbart for
banan, men atgdrdsomradet ger maluppfyllelse mot ambitionsnivé bas.

Bevarande och integrering av befintliga trad, viaxtlighet eller kulturarv i utformningen av stationerna
gar i linje med M8 God gestaltad miljo och omhdndertagna natur- och kulturvdrden, men om
ambitionsniva hog ska nés forutsatter det att natur- och kulturviarden ska bevaras i sin helhet samt
aterstillas och forstarkas och de foreslagna atgirderna kréaver endast att de beaktas.

Finansieringen for atgidrderna ar for narvarande osidker och kan innefatta bdde kommunala och
statliga bidrag. Det krivs fortsatt arbete for att sikra finansieringen, inklusive att férankra projektet i
kommunerna och precisera de planerade atgiarderna.

Tabell 17. Atgarder som ingér i &tgardsomrade D.

Nr. Atgard Grov kostnadsbedémning Tidshorisont Ansvarig for
genomférande
33b Stationsatgarder Lag Lang Munkedals kommun
Munkedal
35b Stationsatgarder Lag Lang Munkedals kommun

Hallevadsholm

36b Stationsatgarder Lagr Medel Tanums kommun
Rabbalshede

37b Stationsatgarder Lag Medel Tanums kommun
Tanum
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13.6. Atgardsomréde E: Mojliggora okat resande

Inriktning for att maojliggora okat resande inkluderar plattformsforlangning for att 6ka kapaciteten pa
stationerna, uppdatering av anldggningen i Stromstad for att mojliggéra moten samt 6kad
anslutningstrafik med buss till/frin tdg. Okad anslutningstrafik gar i linje med VGRs Mdlbild for tdg
2028 och ir en vasentlig del av dtgdrdsomradet. Genom att forbattra anslutningarna mellan bussar
och tdg skapas en integrerad resa, sirskilt vardefull for mindre orter utan direkt tgtrafik. Somlos
overgdng mellan transportmedel mojliggor resor fran dorr till dorr, vilket gor att manniskor pd mindre
orter enkelt nar stérre malpunkter utan egen bil. Det bredare perspektivet pa kollektivtrafik som
inkluderar bade bussar och tag 6kar bekvamligheten och kan 6vertyga fler att vilja kollektivtrafiken for
sina resor, vilket i langden kan stirka kollektivtrafikens genomslag bade i stadder och pa mindre orter.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av plattformsférlingningen och uppdateringen av
anldggningen pa Stromstads station, medan Visttrafik dr ansvarig for att 6ka anslutningstrafiken.
Atgirderna syftar till att forbittra resendrernas upplevelse, minska triangsel och gora kollektivtrafiken
mer attraktiv. Samarbetet och samordningen mellan parterna dr avgorande for att uppna mélen om
okat resande. Det 6kande resandet kan skapa forutsattningar for att genomfora atgarder med hogre
ambitionsniva pa langre sikt. Nar efterfragan pa kollektivtrafik 6kar och resandet nér en stabil niva
kan det motivera investeringar i mer omfattande och kostsamma atgarder.

Atgirdsomrade E uppnar maluppfyllelse genom att frimja kat resande genom plattformsforlingning,
anldggningsuppdateringar och 6kad anslutningstrafik mellan buss och tag. Detta leder till ett mer
attraktivt kollektivtrafikutbud och 6kad bekvamlighet for resenéarer, vilket stimmer 6verens med
malen M1 Attraktivare kollektivtrafikutbud och M4 Okad bekvimlighet inom kollektivtrafiken pa
ambitionsniva bas.

Vasttrafik ansvarar for finansieringen av trafikutbudet, medan Trafikverket har hand om
plattformsforlangningar och samordnar dessa i samrad med Visttrafik. Samtidigt fortsatter Vasttrafik
sin planering av trafikutbudet enligt genomférandeplanen f6r Malbild tag 2028.

Tabell 18. Atgarder som ingér i &tgardsomrade E.

Nr. Atgard Grov kostnadsbedémning Tidshorisont Ansvarig for
genomférande

7 Plattformsforlangning Medel Medel Trafikverket

15 Okad anslutningstrafik med | Ej bedémd Kort Vasttrafik

bussar till/fran tag

Uppdatera anléaggning

. L& Lan Trafikverket
Stromstad station 9 9
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13.7. Atgardsomrade F: Okad trafiksakerhet

For att ka trafiksdkerheten pa banan rekommenderas atgarder sdsom sténgslingsatgiarder, bommar
vid plankorsningar, 6versyn av plankorsningar, atgarder for 6kat skydd i plankorsningar och
implementering av ERTMS. Dessa atgarder faller inom Trafikverkets ansvar. Genom att genomf6ra
atgiarderna kan banan gradvis forbattras och framja 6kad trafiksdkerhet

Atgirdsomréde F ger en tydlig maluppfyllelse p4 ambitionsniva bas mot M3 Okad trafiksikerhet i
plankorsningar och stationsmiljoer. Den 6kade trafiksikerheten ger farre oplanerade stopp i
tagtrafiken vilket svarar mot M1 Attraktivare kollektivtrafikutbud da resenirers resa blir mer palitlig.
Aven uppfyllelse av M7 Resurs- och kostnadseffektiv anldiggning pa ambitionsnivé bas nis genom
fiarre oplanerade stopp och tack vare ett nytt kostnadseffektivare trafikledningssystem.

Finansieringen av dtgirderna ar for narvarande oséker forutom den redan planerade 6versynen av
plankorsningar Overby-Uddevalla. Fortsatt hantering kriiver férdjupad utredning av &tgérdsbehov.

Atgirdsomradena dr omriaden med specifika atgirdsbehov inom jarnvigsnitet. Atgirdsomrade F
fokuserar pa trafiksikerhet och Atgirdsomrade B pa trafikeringsscenarier och de kan delvis 6verlappa
i de platser dir atgirder for trafiksdkerhet beh6vs for att uppné 6nskad trafikering.

Tabell 19. Atgéarder som ingér i &tgardsomréde F.

Nr. Namn Grov Tidshorisont Ansvarig for
kostnadsbeddémning genomférande

2 Stéangslingsatgarder Lag Kort Trafikverket

3 Satt upp bommar i Lag Medel Trafikverket

plankorsning mellan
Munkeland och Bralands
Gard

6 Oversyn av ) Redan finansierad Kort Trafikverket
plankorsningar Ov-Uv

22 Forbéattring av Hoég Medel-Lang Trafikverket
plankorsningar
57 ERTMS pa hela banan GKI under framtagande. Lang Trafikverket
Preliminar bedémning
300-600 mkr
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13.8. Atgardsomrade G: Framtidssékring av banan

For att framtidssidkra banan mellan Uddevalla och Strémstad behovs en upprustning i flera delar.
Banan behover tradsékras, s att trafiken inte paverkas vid storm. Banan behover dven
klimatanpassas, s att den framfor allt tal 6kande vattenméangder. Redan beslutat ar att byta
kontaktledning och se 6ver banans plankorsningar. Korsningarna behover bli farre och siakrare —
samtidigt maste det finnas rimliga mojligheter att sikert korsa jirnvigen, sarskilt i titorterna langs
banan.

Genom att forbattra banans kvalitet och héllbarhet kan man minska antalet storningar i tgtrafiken
och erbjuda tagresenirer en mer tillfredsstillande och palitlig resa. Detta bidrar till M1 Attraktivare
kollektivtrafikutbud. Aven ambitionsniva bas fér malen M6 God stabilitet och biirighet i
anldggningen samt M7 Resurs- och kostnadseffektiv anldggning uppfylls niar banan rustas for
framtiden.

Finansieringen av atgiarderna dr for narvarande osdker och fortsatt hantering kraver férdjupad
utredning av atgéardsbehov.

Tabell 20. Atgarder som ingér i atgardsomrade G.

Nr. | Namn Grov kostnadsbedémning Tidshorisont Ansvarig for
genomférande
11 | Tradsakring Redan finansierad Medel Trafikverket
25a | Oversvamningssikra banan Ej beddémd, vidare utredning Lang Trafikverket
kravs
26 Klimatanpassning av Ej bedémd Lang Trafikverket

anlaggningen

27 | Sakerstall Mycket hog Lang Trafikverket
banunderbyggnadens funktion

29 | Viltolycksatgarder Lag for 6versyn, atgard ej Lang Trafikverket
beddmd

47 | Bredda Trafikverkets fastighet | Ej bedomd Lang Trafikverket

48 | Skrota berg Ej bedémd Medel Trafikverket
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13.9. Atgardsomrade H: Mojliggdra 6kad godstrafik

Atgirdsomradet syftar till att mojliggora en 6kad godstrafik genom genomforande av atgirder som
framjar effektiv hantering och sidker passage av gods langs strickan. En av dtgarderna ar anlaggningen
av en lastplats for godstrafik i omradet, dir Stromstads kommun ar positiva och stéttar initiativet.
Kommunen erkidnner det strategiska virdet av att skapa en lastplats for att underlétta for
godstransporter och frimja naringslivet i regionen samt bidra till 6verflyttningen av godstransporter
fran vag till jarnvag. Skee forordas men under atgiardsvalsstudien har Dingle identifierats som
ytterligare ett mojligt alternativ.

Atgirdsomrédet foreslds genomforas inom en tidsram av 3 4r, eftersom det bedéms ge positiva
effekter pa bade godstrafiken och niringslivet i regionen.

Atgirdsomrade H bidrar till uppfyllelse av méalen M6 God stabilitet och birighet i anlidggningen och
M2 Mojliggora hallbara transporter for ndringslivet pd ambitionsniva bas. For M2 innebar
ambitionsniva hog att godstdg med lingd 630 m ska kunna framféras och hanteras pa banan och STH
for godstag ska oka till 100 km/t. I inriktningen bidrar atgird 61 till uppfyllelse av denna
ambitionsnivan.

Mojligheten till finansiering genom naringslivspott maste undersokas. For fortsatt hantering bor en
avsiktsforklaring mellan de aktiva parterna upprattas.

Tabell 21. Atgarder som ingér i &tgardsomrade H.

Nr. Namn Grov kostnadsbeddmning Tidshorisont Ansvarig for
genomfdrande
19 Anlagg en lastplats for Lag Medel Specialvirke
godstrafik i straket
49 Oversyn av tunnlar Ej bedémd Kort Trafikverket
61 Mojliggdra snabbare och Ej beddémd Lang Trafikverket

langre godstag
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13.10. Atgardsomrade |: Fjarrstyrning

Fjarrstyrning, som mojliggor 6vervakning och hantering av tagtrafiken pa avsténd, har potential att

forbattra jairnvigens operativa aspekter, oavsett om andra planerade forbattringsatgarder realiseras.
Implementeringen av fjarrstyrning, som en enskild dtgird, kan forbattra jarnvagens driftsprestanda
genom att optimera trafikfloden, 6ka kapaciteten och minska férseningar.

En mdjlig strategi for implementering av fjarrstyrning pa Norra Bohusbanan kan vara ett stegvis
tillvigagangssatt med att initiera fjarrstyrningen péa strackan Uddevalla—Munkedal som ett forsta steg.
Denna strategi minskar den initiala investeringskostnaden. Nar den forsta etappen ar klar och vidare
finansiering dr majlig kan man 6verviga att utvidga fjarrstyrning till andra delar av Norra
Bohusbanan. Pa detta satt kan man successivt forbattra jarnviagens driftsprestanda och kapacitet.

Fjarrstyrning kommer sannolikt implementeras med ERTMS, beroende pé tidsperspektivet och att
detta dr det framtida sittet att styra trafiken pa. Tankbart ar dock att detta i stillet utfors med
traditionell teknik, om det skulle ske forandringar i prioriteringar och implementeringsplaner.

Implementering av fjarrstyrning som enskild atgard kan paverka flera aspekter av jirnvigens
operativa prestanda och bidrar till maluppfyllelsen av M7 Resurs- och kostnadseffektiv anliggning pa
ambitionsniva bas.

For finansiering foreslas atgiarderna till kommande revidering av nationell plan. Fortsatt hantering ar
framtagande av underlag for finansiering.

Tabell 22. Atgéarder som ingdr i tgardsomrade I.

Nr. Namn Grov kostnadsbedémning | Tidshorisont Ansvarig for
genomférande
46 Fjarrstyrning av banan i Hog Lang Trafikverket
delstrackor
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I detta kapitel presenteras de olika stegen for genomférande som studien har landat i. Beskrivningen
av stegen som kravs for att realisera effekterna kompletteras med figurer for att ge en tydlig forstaelse
av de rekommenderade dtgiarderna. I nartid forordas att de planerade dtgirderna genomfors enligt
ursprunglig plan. Dessa atgiarder kommer delvis att forbattra banans standard genom upprustningar,
oversyn av plankorsningar och kontaktsledningsbyte. Efter att de redan finansierade atgarderna ar
genomforda kan banans standard och ddrmed den allmédnna kvaliteten pa jarnvagen okas i olika

atgiardspaket. Dessa paket illustreras i Figur 42.

BANSTANDARD OCH JARNVAGENS FUNKTION

TIDSPERSPEKTIV

Teckenférklaring

Effekter Merparten av atgarderna ar ej kostnadsbedomda

L

*Inkluderar atgarder med kostnader som ej &r bedémda

Trafikering
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MEDEL (till 2033)

TANG (efter 2033)

Figur 42. Genomforande av atgardspaket, som successivt bygger vidare pa varandra, och forvantade effekter.
Atgardspaketens farger aterkommer i figurerna 43 och 44.

VGRs malbild kan realiseras pa den anldggning som finns idag, efter de planerade atgirderna samt
atgird 15, 6kad anslutningstrafik med bussar till och fran tag — en atgird som dven ingar i malbilden.
Efter att detta genomforts kan banan fa ett 6kat utbud, i form av ett tag i timmen pa delstrackan

Uddevalla-Munkedal.

Nista atgardspaket (1) innehéller dtgird for att kunna lasta gods i Skee samt forsta etapp pa
fjarrstyrning (Uddevalla-Munkedal). Saledes forbattrar paketet for naringslivet samt skapar en borjan
péa en effektivare trafikledning och férutsattningar for 6kad kapacitet. Detta paket har en samlad
kostnad pi ca 100-175 mkr. Atgirdspaket 2 innehéller &tgirder i stationsmiljoer och fortsatt
utbyggnad av fjarrstyrningen med etappen Munkedal-Rabbalshede, liksom plankorsningsatgéarder for
att mojliggora framtida hastighetshojning. Atgirdspaketet har en samlad bedémd kostnad pa minst

200-350 mkr, men innehaller dven dtgirder som inte ar kostnadsbedémda.

Atgirdspaket 3 innehaller en stor reinvestering i spar och underbyggnad pé striickan, som mojliggor
hastighetshojningar. Dartill genomfors dven atgarden motesmojlighet i Rabbalshede fullt ut, sa att det
efter detta paket gér att realisera det som i studien bendmns trafikeringsscenario UA1. Samlad bedémd
kostnad for atgiardspaket 3 4r 2000-2800 mkr, men innehaller dven atgarder som inte ar
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kostnadsbedomda. Atgirdspaket 4 innebir att fullfolja fjarrstyrningsutbyggnaden till att omfatta hela
strackan (saledes Rabbalshede-Stromstad), samt dtgarder for mojligheten att hantera tva tag i
Stromstad och robusthetsédtgirder for klimatanpassning. Paket 4 bedoms ha en samlad kostnad pa
minst 100-150 mkr, men merparten av atgarderna ar ej kostnadsbedémda. Nar paket 4 ar genomfort
ir Bohusbanan en bana med god standard, som star rustad for ménga ars fortsatt drift med bra
restider och hog robusthet. Varje paket pa vagen dit bidrar till att stegvis hdja standarden och 6ka
robustheten.

Sammanfattningsvis dr rekommendationen att tgirder vidtas pa kort sikt for att genomféra
trafikeringsscenario JA pé ett effektivt satt. Utover de redan planerade dtgarderna foreslés atgard 15
som tillagg som innebar 6kad anslutningstrafik med bussar till och frén tig. Finansieringen av atgard
15 ansvarar Vasttrafik for, samtidigt som genomférandeplanen for Malbild 2028 fortgar. Men for att
maximera effekten av trafikeringsscenario JA foreslds dven att vissa stationsétgiarder pa ambitionsniva
bas genomfors. Dessa dtgarder kommer att bidra till att 6ka attraktiviteten och bekvamligheten for
resendrer vid stationerna. For stationsatgirderna krivs fortsatt arbete for att sikra finansieringen,
inklusive att forankra projektet i kommunerna och detaljplanera dtgirderna.

Utover de atgiarder som mojliggor trafikeringsscenario JA foreslas andra dtgarder som ar oberoende av
trafikeringsuppligg, exempelvis att anldgga en lastplats for godstrafik i stréket och siatta upp bommar i
plankorsningen mellan Munkeland och Bralands gérd.

Vidare bor atgiarder som adr nodvandiga for UA1 foreslas till kommande revidering av nationell plan,
genom att underlag for finansiering tas fram. P4 medellang sikt, se figur 42, bor atgirder for att
mojliggora UA1 paborjas. Inledningsvis foreslas fjarrstyrning mellan Uddevalla och Munkedal samt
forbattring av plankorsningar. Dartill foreslas dven vissa atgarder for att stirka banans robusthet, s&
som att klimatanpassa banan och skrota berg. P4 lang sikt forordas de sista atgarderna som kravs for
att genomfora UA1. Dessa atgiarder inkluderar att mojliggora en hastighetshéjning, genom
standardférbattringar och motesmojligheter samt fjarrstyrning mellan Munkedal och Rabbalshede.

P4 sikt kan en 6kning av resandet forvintas, vilket motiverar inférandet av ytterligare bekviamligheter
pa stationerna pa en hogre ambitionsniva och ddrmed rekommenderas stationsatgarder ambitionsniva
bas. Efter inforandet av UA1 foresléds aven atgiarder oberoende av trafikeringsuppliagg, som stéarker
banans prestanda och 6kar robustheten ytterligare. Fjarrstyrning den sista biten av striackan mellan
Rabbalshede och Stromstad &r inte direkt nodvandig, men foreslas dnda genomforas for att fi en
enhetlig teknisk standard samt att kostnaden for att genomfora den sista etappen separat blir hogre an
att genomf6ra den samlat med etappen Munkedal-Rabbalshede.

Figurerna 42 och 43 pé foljande sidor bor lasas som en sammanhéngande figur. De beskriver hur
dessa atgardspaket och ingaende atgarder kan fordelas 6ver tid. De farger som paketen har i figur 41
aterfinns som fargade falt i figurerna 42 och 43.
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Figur 43. Grafen illustrerar planerade atgarder dver tid. De fargade falten motsvarar paketen som presenteras i figur 41.
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54_Atgarda jamvagsbroar sa att dessa

29. Viltolycksatgarder |

| 26. Kiimatanpassning av aniaggningen |

| 61. Mojliggora snabbare och langre godstag |

|49. Oversyn avtunnlarl |46_ Fjarrstyrning Rbh—Smdl

I
2035

Figur 44. Grafen illustrerar planerade atgarder éver tid. De fargade falten motsvarar paketen som presenteras i figur 41.
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15. Inriktning och rekommendation

Atgirdsomradet Trafikeringsscenario UA1 ir ett mer 1angsiktigt mal #n de andra foreslagna
atgirdsomrédena, eftersom detta forutsitter att banan rustas upp och att mdgjligheter for 6kat resande
implementeras och forslagsvis dven atgarder for 6kad trafiksdkerhet. Men som tidigare ndmnts &r det
inte ndgot krav att alla dtgarder inom ett atgardsomrade genomfors tillsammans — atgardsomradet
visar snarare en vag framat att planera mot ett gemensamt mal. Mojliggora 6kad godstrafik ar ocksé
ett dtgdrdsomréde pa kort till medelléng sikt, dar anlaggningen av en lastplats for godstrafik kan
genomforas inom nagra ar och ge omedelbara fordelar for naringslivet och godstransporterna.

Framtidssakring av banan och trafikeringsscenario UA1 dr mer langsiktiga dtgardsomraden, eftersom
de inbegriper omfattande atgéarder som kraver flera &r att planera och genomfora och ar forenade med
hoga kostnader. Dessa atgérder syftar till att gora banan mer hallbar och robust pa lang sikt. For att
vidta atgarder som paverkar stationsmiljoerna ar det de olika kommunerna som har mandat att hélla
samman processen for att dtgdarderna ska planeras och genomforas av respektive fastighetsiagare.

Sammanfattningsvis dr dessa dtgirdsomraden en blandning av kortsiktiga och 1angsiktiga mal och
atgarder, vilket mojliggor en stegvis forbattring av tagtrafiken och jarnviagens standard over tid och
skapar en mer héllbar och effektiv transportlosning for regionen. Tidsramarna for implementering kan
variera beroende av komplexiteten och finansieringen av varje atgard.

Studiens rekommendation ar att reinvestera i Norra Bohusbanan och genomféra redan planerade
atgarder som hojer banstandarden, for att sedan investera ytterligare och férbattra och utveckla
jarnvagsstrackans prestanda, enligt trafikeringsscenario UA1.

15.1. Rad infor kommande planering

Rad infor kommande planering utvecklas senare.

15.2. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Forslag till beslut utvecklas senare
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18. Avslutning
Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Godkant - datum och underskrift av chef
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 40533 Goteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-25
Bo Sall Dnr: KS-2024-000043

Miljostrateg

Ny avfallsplan, beslut om samrad och
miljobedomning.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att avfallsplanen skickas ut fér samrad.

Kommunstyrelsen beslutar att avfallsplanen inte innebar betydande
miljépaverkan.

Sammanfattning

Rambo AB:s dgarkommuner har en gemensam avfallsplan frdn 2008 som inte
aktualiserats sedan dess. Ett arbete med att ta fram en ny avfallsplan inleddes
under hosten 2022.

Arbetet med att ta fram avfallsplanen har letts av en styrgrupp bestaende av
respektive kommuns samhaillsbyggnadschef och VD pa Rambo samt en
projektgrupp diar kommunernas miljostrateger ingétt tillsammans med en
projektledare frain Rambo.

Syftet med framtagandet av en ny avfallsplan ar att skapa ett starkt styrdokument
for avfallsplaneringen i 4garkommunerna dar samtliga aktorer kan bidra till en
langsiktig hallbar utveckling av samhallet.

Avfallsplanen innehéller 6vergripande mal och tre fokusomraden:
o Overgripande mal for samverkan, utbildning och kommunikation
e Fokusomrade: Cirkuldra floden — forebygga och aterbruka
e Fokusomrade: Nedskrapning

e Fokusomrade: Hantering av avfall, tillganglighet och service

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-25
PM, avfallsplan
Avfallsplan

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Samradet &r planerat och darfér genererar inte beslutet om samrad extra
kostnader. D3 avfallsplanen beddéms inte innebar betydande miljépaverkan
genereras inga extra kostnader till féljd av beslutet.

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2
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Hallbar utveckling - Social dimension

Beslutet om samrad bjuder in invanare till att bli delaktiga i processen med
framtagandet av den nya avfallsplanen.

Hallbar utveckling - Miljomaé&ssig dimension

De tva besluten medfdr inga konsekvenser for den miljdméssiga dimensionen

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Miljostrateg, for vidare hantering

Sida 2 av 2
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o Munkedals
8 Kommun

Diarienummer: KS-2024-000043
Datum: 2024-01-25

PM, avfallsplan beslut om ingen
betydande miljopaverkan och beslut
om samrad

Arendet

Alla kommuner i Sverige ska ha en avfallsplan enligt 15 kap 41 § miljobalken (SFS
1998:808) som ska ses 6ver vart fjarde ar och revideras vid behov. Rambos
dgarkommuner har en gemensam avfallsplan fran 2008 som inte aktualiserats
sedan dess. Ett arbete startade under hosten 2022 for att ta fram en ny
gemensam avfallsplan for Rambo kommunerna (Lysekil, Munkedal, Sotenas och
Tanum).

Arbetet med att ta fram avfallsplanen har letts av en styrgrupp bestdende av
respektive kommuns samhaillsbyggnadschef och VD pa Rambo samt en
projektgrupp diar kommunernas miljostrateger ingétt tillsammans med en
projektledare frain Rambo.

Innehallet i en kommunal avfallsplan ar starkt reglerat i Naturvardsverkets
foreskrifter (NFS 2020:6). En kommunal avfallsplan ska bland annat omfatta:

« mal och atgarder for att forebygga att avfall uppkommer

« mal och atgarder for kommunalt avfall

« mal och atgirder for annat avfall &n kommunalt avfall

« mal och atgirder for nedskrapning

+ beskrivning av lokala forhéllanden, mangder och hantering
» beskrivningar av nedlagda deponier

» beskrivningar av anldggningar for atervinning och bortskaffande av
avfall

« miljobedomning av planen

Den kommunala avfallshanteringen omfattar saledes allt avfall som uppstar inom
kommunen, inte enbart det avfall som omfattas av det kommunala
renhéllningsansvaret.

Avfallsplaneringen och avfallsplanen ska utga fran nationella mél samt EU:s
avfallshierarki samt tillampliga delar av Agenda 2030 och regionala mal.

Avfallsplaner omfattas av reglerna fér miljébedémning enligt
Miljobedémningsférordningen, (2017:966) och Miljébalken (1998:808) kapitel
6. Hur undersdkningen ska ga till regleras i Miljobedémningsférordningens 10-
13 §§. Om undersdkningen visar att planens genomférande innebar
betydande miljopaverkan ska en strategisk miljobedémning géras. Beslut om

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sidalav3
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betydande miljopaverkan ska fattas av kommunen i sarskilt beslut
(Miljébalken 6 kap, 7 §).

Forvaltningens utredning

Det overgripande syftet med avfallsplanen ar att skapa en héllbar
resursanvandning dar avfall forebyggs, material och produkter stannar langre i
kretsloppet och det avfall som dndé uppstar ses som en resurs och omhéndertas
pa ratt satt.

Avfallsplanen innehéller 6vergripande mal och tre fokusomréden:
e Overgripande mal for samverkan, utbildning och kommunikation
e Fokusomrade: Cirkulira floden — férebygga och aterbruka
e Fokusomrade: Nedskrapning
e Fokusomrade: Hantering av avfall, tillganglighet och service

Politisk forankring har skett i samhéllsbyggnadsnamnden dar politikerna fick ge
sina inspel pa vad de tycker ar viktiga aspekter att ta upp i avfallsplanen.
Politikens inspel fran de olika kommunerna presenterades under en forsta
workshop under varen 2023 dar tjanstepersoner fran samtliga kommuner och
flera olika forvaltningar var representerade. Under den hiar workshopen togs
fokusomradena fram gemensamt.

Under hosten 2023 holls fler workshops att héllas med tjanstepersoner fran de
olika kommunerna for att ta fram mal och atgiarder for respektive fokusomrade.

Fokusomradena och malen har utformats sa att de inkluderar de viktigaste
fragorna for respektive kommun, utifran krav fran lagstiftaren, nationella
miljokvalitetsmal, avfallshierarkin, lokala och regional mal.

Planen ska nu ga ut pa samrad for att darefter stillas ut pa granskning.
Tidsplanen kommer att paverkas av antalet inkomna synpunkter, men
malsattningen ar att planen tas upp i KF for antagande under kvartal 4 2024.
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Undersdkning om betydande miliopaverkan

Férvaltningen har bedémt att avfallsplanen medfér att transporterna kan
komma att 6ka da bostadsnara insamling av férpackningar och tidningar
infors i stor skala. I 6vrigt innebar den nya avfallsplanen inte ndgon negativ
ny miljopaverkan jamfort med foregdende avfallsplan. Mdngderna insamlat
material fér dtervinning kommer att 6ka och den effekten bedéms dvervéga
de negativa effekterna av 6kade transporter. Omfattningen av miljéeffekterna
av den 6kade bostadsnéra insamlingen av férpackningar och tidningar ar svar
att bedéma, men beddéms inte innebéra betydande miljépaverkan i juridisk
mening. Atgarderna for att nd avfallsplanens mal bedéms inte pdverka
naturomraden eller andra omraden s3 att negativa effekter uppstar.

Fokus-
omraden Cirkulara fléden - Hantering av avfall,
- férebygga och Nedskrapning tillganglighet och
Miljo- o :
aterbruka service
kvalitetsmal
Begransad
q o + +
klimatpaverkan
Giftfri miljo + + +
God bebyggd miljo + + +
Hav i balans och
levande kust och + + +
skargard
Generationsmalet + + n

Som visas i tabellen ovan medfér arbetet inom samtliga fokusomraden i
avfallsplanen en positiv miljdeffekt och de bidrar till fyra nationella
miljékvalitetsmé’]len som har stark koppling till avfallsplanen.

Sammantaget gors bedémningen att avfallsplanen inte medfor betydande
miljépaverkan och nadgon strategisk miljpbeddmning behdver darfor inte
goras.

Bo Sall

Miljostrateg
Administrativa avdelningen
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AVFALLSPLAN 2024 - 2030

FOR LYSEKILS, MUNKEDALS, SOTENAS OCH
TANUMS KOMMUNER

'] LYSEKILS
KOMMUN

B Munkedals
8 Kommun

Sotenas kommun

TANUMS
KOMMUN

Samradsversion
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1 Inledning

Denna avfallsplan ska blicka framat och leda arbetet mot ett samhalle dér vi ser resursfloden som
cirkulara, dar eventuella avfall tas om hand sa att de gor nytta och dar hansyn tas till framtida
generationers val. Alla kommuner ska ha en uppdaterad avfallsplan dar det tydligt framgar hur man
forebygger, hanterar avfall och arbetar mot nedskrapning.

For avfallsplaner finns det tydliga krav i lagstiftning bade i Miljobalken och i naturvardsverkets
foreskrifter. Dessa styr innehall och utformning till viss del, i 6vrigt ar det upp till kommunen att
utforma avfallsplanen.

Denna avfallsplan ar framtagen av det gemensamagda avfallsbolaget Rambo tillsammans med
agarkommunerna Lysekils, Munkedals Sotenas och Tanums kommun. Detta ar ett satt for
dgarkommunerna att bidra till de nationella, regionala och lokala miljé- och klimatmalen.

Dokumentet vagleder, styr och tydliggér mal och atgarder i fragor dar kommunen har radighet i olika
grad. | Figur 1 ser man de olika nivderna av radighet beskrivas.

Hallbarhet i den egna
verksamheten

Skapa férutsattningar
fér hallbart samhalle

Indirekt radighet

Radighet genom paverkan Paverka medborgare och
andra aktorer att bidra till ett
hallbart samhélle

FIGUR 1 KOMMUNENS RADIGHET KAN DELAS IN | TRE KATEGORIER: DIREKT RADIGHET, INDIREKT RADIGHET OCH RADIGHET
PA OMVAGAR ELLER GENOM PAVERKAN

1.1 Syfte

Det 6vergripande syftet med Lysekils, Munkedals, Sotends och Tanums nya avfallsplan ar att skapa en
hallbar resursanvandning dar avfall forebyggs, material och produkter stannar langre i kretsloppet
och det avfall som dnda uppstar ses som en resurs och omhéandertas pa ratt satt.

Syftet med avfallsplanen ar att férebygga avfall, 6ka ateranvandningen och materialdtervinningen
samt minska avfallets miljé- och klimatpaverkan genom att:

e ange mal och atgarder
e ge en samlad bild av den nuvarande avfallshanteringen

3
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e Dbidra till att de nationella miljokvalitetsmalen och de globala malen enligt Agenda 20HO och
inom avfallsomradet uppfylls
o |angsiktigt styra avfallshanteringen sa att den bidrar till ett hallbart och cirkulart samhalle

Avfallsplanen &r ett verktyg for att mota samhallets krav inom omradet.

1.2 Bakgrund

Avfallshanteringen ar en viktig del av samhallet och paverkar infrastruktur, manniskors halsa samt
miljon. Avfallsplanen ar ett kommunalt styrdokument som paverkar och paverkas av andra
kommunala planer och program.

Enligt Naturvardsverkets foreskrifter om kommunala avfallsplaner ska avfallsplanens mal och
atgarder utga fran de nationella miljokvalitetsmalen samt andra relevanta mal, strategier och planer.
Det stalls ocksa krav pa att en avfallsplan ska innehalla mal och atgarder for att begransa och atgérda
nedskrdpning, samt att det av planen ska framga vilka styrmedel som avses anvandas for att na
avfallsplanens mal samt vilka atgarder som ska genomforas.

Denna avfallsplan ersatter den tidigare avfallsplan som géller for Lysekils, Munkedals, Sotenas och
Tanums kommuner. Kommunerna Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanum har ett samarbete inom
avfallshanteringen genom det gemensamt dgda renhallningsbolaget Rambo.

1.3 Mélgrupp

Avfallsplanen beror alla som bor eller ar verksamma i Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanums
kommuner — det vill sdga bade kommunala férvaltningar med bolag och kommunens invanare,
foretag samt foreningar/organisationer. Avfallsplanen riktar sig dock framst till politiker och
tjanstepersoner i den kommunala verksamheten. De har ett stort ansvar att forega med gott
exempel, vara foregangare samt att samarbeta med olika aktorer. For att n@ malen kommer det att
krdvas engagemang och att alla bidrar utifran sina forutsattningar. | avfallsplanen hittas inspiration
om vilka satt det gar att bidra med. Det ar tillsammans som malen nas.

1.4 Metod

Arbetet med avfallsplanen har projektletts av Rambo och tillsammans med miljéstrateger fran de fyra
dgarkommunerna. De har bildat en projektgrupp som tagit fram avfallsplanen.

For att fa inspel och synpunkter fran berérda parter sdsom politiken, och kommunernas olika forvaltningar har
workshops genomférts. Arbetet med workshops har lett fram till de fokusomraden, mal och atgéarder som idag
finns i avfallsplanen.
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2 Avfallsplanens koppling till miljo-
och hallbarhetsmal

Miljismal Avfallsdi

2030 N Nationell rektivet N .
Vistra . avfalls- . Agenda N
Oversikts Gétaland “ plan “ 2030 S
plan N 5 N 5
. \ \ \
X \ \
k) N \n
\n A
\
. . \
regionala nationella EU globala '
i H ; |
/ ) | 1
- '1 ,’ " ’i
W fvfal\s.— Klimat- S Miljs- B Klimat ' i
wh féreskrift strategi e ‘ ! /
" r . kvalitets J och /! Paris- !
Y er Vistra L mal . enerei / /
k Gétaland /-~ S 8 K avtalet K

Lagar &
farord-
ningar

Cirkular
ekonomi

FIGUR 2 LOKALA, REGIONALA, NATIONELLA OCH GLOBALA MAL, LAGAR M.M. SOM BEROR AVFALLSPLANENS MALOMRADEN.

2.1  Agenda 2030 och de globala malen

De globala malen ar en del av Agenda 2030, en 6verenskommelse mellan FN:s medlemslander som
syftar till att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, att framja fred
och rattvisa, samt att 16sa klimatkrisen.

Pa en 6vergripande niva kopplar avfallsplanens mal till flera av de globala malen.

GODHALSA OCH RENTVATTEN OCH HALLBAR INDUSTRI, 1 BEKAMPAKLIMAT-
VALBEFINNANDE SANITETFORALLA INNOVATIONER DCH FORANDRINGARNA

1 HAVOCHMARINA

RESURSER

b

FIGUR 3 DE GLOBALA MALEN SOM AVFALLSPLANEN HAR KOPPLING TILL
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2.2 EU:s avfallspaket och handlingsplan for
cirkular ekonomi

Pa EU-niva finns kopplingar till EU:s handlingsplan for cirkuldar ekonomi och avfallspaketet, dar bland
annat avfallsdirektivet ingar. Handlingsplanen for cirkular ekonomi innehaller initiativ for att paverka
produkters hela livscykel, fran produktion och design till avfall, aterbruk och atervinning. Férutom
avfallsdirektivet omfattar avfallspaketet direktiv om férpackningar och férpackningsavfall,
deponering av avfall, el-avfall, batterier, uttjanta fordon, textil med mera.

Ramaterial

l

Atervinning Hallbar design

Avfallsforbranning
& deponering

Tillverkning/
atertillverkning

Insamling for
atervinning

Anvindning/
ateranvandning

FIGUR 3 OVERGANG FRAN LINJAR TILL CIRKULAR EKONOMI

Minska uppkomst

Materialatervinn

Energiatervinn

Deponera

FIGUR 4 EU:S AVFALLSTRAPPAN, ELLER ”AVFALLSHIERARKIN”, AR EU-DIREKTIV SOM AR ANTAGET | DEN SVENSKA
MILIOBALKEN OCH STYR HUR VART AVFALL SKA TAS OM HAND
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2.3  Nationella mal

Pa nationell niva kopplar avfallsplanens mal till de nationella miljokvalitetsmalen och da i férsta hand
till Giftfri milj6, God bebyggd milj6, Begransad klimatpaverkan och Generationsmalet. Hav i balans
och levande kust och skargard paverkas ocksa.

Sveriges avfallsplan och det férebyggande programmet "Att géra mer med mindre" beskriver
avfallsarbetets inriktning, men innehaller inga specificerade mal.

FIGUR 5 DE NATIONELLA MALEN SOM AVFALLSPLANEN HAR KOPPLING TILL, GIFTFRI MILJO, GOD BEBYGGD MILIO,
BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN, GENERATIONSMALET OCH HAV | BALANS OCH LEVANDE KUST OCH SKARGARD.

2.4 Regionala planer och program

Regionala planer och program av relevans for avfallsplanen:

e Klimat 2030 Vastra Gotaland stéller om
e regionala miljémal Vastra Gétaland

2.5 Kommunala planer och program

Kommunala styrdokument av relevans for avfallsplanen:

e Oversiktsplaner
e renhadllningsforskrifter
e miljorelaterade styrdokument
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3 Fokusomraden och mal

| avfallsplanen finns tre fokusomraden med tillhérande mal och atgarder

For tidsatta mal dar inget annat anges ar referensaret 2022 och avslutningsaret 2030. Denna tidsram
ar central for att faststalla och utvardera mal och framsteg inom olika omraden.
Avstamning/uppféljning av malen ska goras arligen for att kunna bedéma om det finns behov av
ytterligare atgarder. Prioriterade atgarder och uppféljning finns angivet i tillhérande Atgardsprogram
med prioriterade atgarder.

For att malen ska kunna uppnas ska tillrackliga ekonomiska och andra nédvéandiga resurser avsattas.

3.1 Overgripande mal fér samverkan,
utbildning och kommunikation

Vid framtagande av planen har ett starkt dnskemal varit att samarbeta 6ver kommungréanserna.
Darfor har utover de tre fokusomradena 6vergripande mal tagits fram for hur det gemensamma
arbetet med avfallsplanen mellan kommunerna ska bedrivas.

Mal

0.1 Samverkan ska vara en sjilvklar och naturlig del i arbetet mellan och inom
kommunerna, kommunala verksamheter och helagda kommunala bolag

0.2 Kommunerna, de kommunala verksamheterna och heldgda kommunala bolag ska ha
en gemensam forstaelse och malbild for arbetet med avfallsplanen.

3.2  Fokusomrade: Cirkuldra fléden -
forebygga och aterbruka

Att skapa cirkuldra floden av material och resurser ar en effektiv strategi for att minska miljo- och
klimatpaverkan. Genom att betrakta avfall som en resurs, som kan ateranvandas och atervinnas, kan
vi bidra till en mer hallbar och resurseffektiv framtid.

Att forebygga avfall ar den viktigaste atgarden inom detta omrade. Det kan handla om att hyra eller
dela produkter istallet for att kopa nya, forebygga uppkomst av matsvinn, eller att byta ut
engangsprodukter till flergangsprodukter som kan cirkuleras genom exempelvis tvatt eller disk.

Ateranvandning och aterbruk &r en annan viktig del i det cirkuléra flodet. Att forlanga livet pa
exempelvis mobler eller elektronik, genom att reparera eller uppgradera att produkten, minskar
avfallsmangderna och behovet av att producera nya varor.
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Atervinning spelar ocksa en stor roll genom att omvandla anvanda material till nya produkter.
Behovet av att utvinna nya ravaror minskas genom att samla in och atervinna papper, glas, metall,
plast m.m. vilket sparar energi och resurser.

Forutom att cirkuldra floden minskar miljo- och klimatpaverkan sa skapas ocksa ekonomiska
mojligheter genom jobbtillfallen inom atervinnings- och ateranvandningssektorn. Dessutom
stimuleras innovation och utveckling av nya teknologier.

Under 2022 samlades 529 kg kommunalt avfall in per person in i kommunerna, inkluderat grovavfall.
Av detta utgjorde det cirkuldra flodet 35 procent dar en knapp fjardedel av det kommunala avfallet,
24 procent, materialatervanns och 11 procent var matavfall som rotades till biogas. Den storsta
delen, ca 65 procent, anvadnds for energidtervinning, dvs forbranning dar energin tas till vara i form
av el och varme. Endast en liten del, ca 0,1 procent, av det kommunala avfallet deponerades.

Malen bidrar till de nationella miljémalen “"god bebyggd miljo”, ”begransad klimatpaverkan”, " giftfri
miljé” och ”ett rikt odlingslandskap” genom att 6ka kommunalt avfall som materialatervinns och
forbereds for aterbruk samt genom att minska matsvinnet.

Matsvinnet i hushallen ska halveras och restavfallet ska minska med 30 procent

Oka méngden insamlad elektronik for atervinning

Oka mangden material som samlas in for &terbruk

Minska restavfallet fran kommunala verksamheter och bolag.

Minska matsvinnet i kommunala verksamheter i linje med "Klimat 2030, Vastra
Gotaland staller om"

Oka de cirkuldra flédena i de kommunala verksamheterna och heldgda bolag

3.3  Fokusomrade: Nedskrapning

Sverige star infér en utmaning med omfattande nedskrapning i stader, dar fimpar utgor det vanligaste skrapet,
foljt av snus och andra tobaksrelaterade produkter. En nationell skrapmatning frdn sommaren 2023 visar att
tobaksrelaterat skrap star for 66 procent av allt skrdap, med fimpar ensamma ansvariga for 48 procent. (Hall
Sverige rent, https.//hsr.se/artiklar/nationell-skrapmatning-2023) Nedskrapning ar dock inte bara en
avfallshanteringsfraga; det paverkar dven samhallsutveckling och kan skapa en kénsla av otrygghet. Malen
bidrar till de nationella miljomalen “hav i balans och levande kust och skargard” och “god bebyggd milj6”.

Bohuslan och Bohuskusten har lange varit sarskilt utsatt for skrap fran havet och far ta emot flera
hundra ton skrép arligen. Varje timme spolas ungefar fem badkar skrdp upp langs Bohuskusten. (Hall
Bohusldn rent, https.//www.vastsverige.com/bohuslan/hall-bohuslan-rent/)

- Nedskrapningen ska minska pa land och i marin miljé

9
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Engagemang och kunskap kring nedskrapning ska 6ka hos invanare och det lokala
narings- och foreningslivet.

Moijligheten till sortering av avfall pa allman plats ska 6ka

Majligheten till sortering av avfall ska finnas i kommunala verksamheters utemiljoer

Kommunernas kustlinje och naturomraden pa land ska vara fria fran skrap och
mikroplaster

3.4  Fokusomrade: Hantering av avfall,
tillganglighet och service

Effektiv avfallshantering bor vara anpassad till bade avfallslamnare och avfallshamtare. Det innebar
valplanerade avfallslésningar for enkel kallsortering och en sdker arbetsmiljo for avfallshamtare och
avfallslamnare. Malet ar att minimera miljopaverkan och framja effektiva och miljovanliga och
fossilfria transporter.

Bostadsnara insamling férpackningar, returpapper och matavfall infors 2024 for att underlatta
avfallssortering for invanarna och 6ka materialatervinningen. God avfallshantering innebéar dven
enkel hantering av grovavfall, tradgardsavfall och farligt avfall, stédd av en fungerande kundservice
och tillganglig information.

Malen bidrar till de nationella miljémalen “god bebyggd miljo”, "begransad klimatpaverkan”, " giftfri
milj6” genom att strava efter en effektiv, enkel och saker avfallshantering och minska anvandningen
av fossila branslen.

Minst 90 procent av anvandarna ska vara ndjda med avfallshanteringen

Kommunalt avfall som samlats in for materialatervinning, inkl. biologisk behandling, ska
Oka till 60 procent

Mangden felsorterat farligt avfall ska minska.

Avfallsinsamlingen ska ske med fossilfri fordonsflotta
Alla som hanterar avfall ska ha en god arbetsmiljo och kdnna sig trygga. Med bibehallen
kvalitet pa tjansten

Oka kallsorteringen i alla kommunala verksamhetslokaler och bolag

Alla som hanterar avfall ska ha en god arbetsmiljé och kadnna sig trygga.
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BILAGA I

GENOMFORANDE OCH
STYRNING

4 LYSEKILS
KOMMUN

Munkedals
Kommun

Sotenas kommun

TANUMS
KOMMUN

Samradsversion
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Ansvarsfordelning

Kommunfullmaktige har det évergripande ansvaret for hantering av avfall under kommunalt ansvar
som uppstar i kommunerna. Det ar kommunfullmaktige som beslutar om avfallstaxor, avfallsplan och
avfallsforeskrifter. | de fyra kommunerna har verksamhetsansvaret fordelats olika, se figur 1. | Sotenas
och Munkedal ar det kommunstyrelsen som dr verksamhetsansvarig medan Lysekil och Tanum har valt
att lagga verksamhetsansvaret pa Samhallsbyggnadsnamnden respektive den Tekniska namnden.
Utforare av verksamhetsansvar for alla fyra kommunerna ar det gemensamt dgda bolaget Rambo AB.

el Kommunfullméaktige Kommunfullméktige Kommunfullmaktige Kommunfullmaktige
niva Lysekil Munkedal Sotends Tanum

! g i 4

Samhallsbyggnads- . o
Verksamhets- nimnden Kommunstyrelsen Kommunstyrelsen Tekniska ndmnden
ansvarig

! 4 U |
e

FIGUR 1. ORGANISATIONSSCHEMA AVFALLSHANTERINGEN I LYSEKIL, MUNKEDAL, SOTENAS OCH TANUM.

Organisation for framtagande av
avfallsplanen

For att fa en val genomarbetad avfallsplan med en bred forankring har arbetet inriktats pa att fa ett
aktivt deltagande fran berérda kommunala funktioner och dialog med externa aktérer och andra
intressenter. En projektorganisation har tagits fram bestaende av bestéllare, styrgrupp, projektgrupp
och referensgrupper.

e Bestillare — Agarkommunerna genom Rambos styrelse

e Styrgrupp — VD pa Rambo och respektive kommuns ansvariga férvaltningschef
(Agarkommunerna). Styrgruppen arbetar pa strategisk niva.

® Projektgrupp — bestaende av tjansteman som &r val insatta i avfalls- och miljéfragor samt har god
kdnnedom om kommunerna och Rambo. Projektgruppen bestar av en projektledare fran Rambo
samt miljo- och hallbarhetsstrateger fran respektive kommun.

e Referensgrupper — samradsforslaget gar ut pa brett samrad till olika lokala och regionala aktorer
som projektgruppen identifierar i samband med att en kommunikationsplan tas fram

e  Workshops — olika kommunala tjansteman samt privata aktorer har bjudits in och deltagit pa
workshops for framtagande av fokusomraden och mal

Rambo har samordnat och administrerat projektet i ndra samverkan med kommunerna.
Projektledaren pa Rambo har svarat fér I6pande dokumentation och har sammankallat
arbetsgrupperna/projektgruppen samt tagit fram forslag till slutdokument. Kommunernas miljo- och
hallbarhetsstrateger har skrivit fram forslag till samrads- och granskningshandlingar.

2
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Under projektet kan dven kontakter komma att tas med representanter for t.ex. fastighetsagare,
byggbolag, naringsliv m.fl.

Framtagande av mal

For att ta fram de 6vergripande mal och fokusomradena, har de politiskt verksamhetsansvariga
organen i respektive kommun involverats. De har beslutat om en inriktning pa fokusomradena for
avfallsplanen till Workshop niva 1. Under Workshop 1 arbetades fokusomraden fram utifran
medskick fran politiskt ansvariga. Se Figur 2 nedan.

Samhallsbyggnadsnamnd

Lysekil
&
&
= i N
Kommunstyrelsen Tanum
Medskick fran politisk o ——
| - ver.ksa rThEtsansva”oga' . Framtagande av fokusomraden utifrén
4 Inriktning for fokusomradena i medskick fran politiskt

verksamhetsansvariga.

avfallsplanen

Kommunstyrelsen Sotends

Kommunstyrelsen Munkedal

FIGUR 2. SCHEMA OVER FRAMTAGNING AV FOKUSOMRADEN FOR AVFALLSPLANEN FOR LYSEKILS, MUNKEDALS, SOTENAS OCH
TANUMS KOMMUNER,

Medverkande i Workshop 1 var tjanstemén fran miljdavdelningarna, arbetsmarknadsenheterna,
hamnorganisationer i kommunerna, ekonomienheterna, kommunala bostadsbolag,
lokalvardsenheten, it-enheterna, tekniska enheten, gata-park, kost och stad,
samhallsbyggnadsenheten, upphandlingsenheterna, maltidsansvariga, naringslivsutveckling, plan och
byggenheten, upphandlingsenheten, verksamhetsutvecklare och avfallsbolag.

Workshopen genomférdes for att ta fram de dvergripande malen dvs planens fokusomraden. Den
hélls kommunovergripande dvs tjdnsteman fran alla fyra kommunerna deltog.

For att ta fram mal och atgarder for varje fokusomrade anordnades fyra olika workshops, Workshop
niva 2, dar mal och atgarder togs fram for varje omrade, tabell 1. De hélls kommunovergripande med
deltagare fran alla fyra kommunerna. Deltagare var tjansteman fran alla fyra kommunernas olika
avdelningar, miljdenheten samt personer fran naringslivet.
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TABELL 1 BESKRIVNING AV WORKSHOP NIVA 2 OCH DELTAGARE.

Deltagare fran kostenheterna, skolan och omsorgen
Deltagare var naringslivsutvecklare, Rambo, Hamn,
kommunala bostadsbolag, Fastighetsagare, VA-bolag,
Energibolag och miljoenheten

Arbetslivsforvaltningen, Rambo, Upphandlingsenheten,
Lokalvard, Kostenheten, Skola, Omsorg, It, Fastighet
Hamn, Park och gata, Arbetslivsférvaltningen, Marin
Atervinningscentral
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BILAGA II
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LYSEKILS
KOMMUN

Munkedals
¢ Kommun
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Inledning

| denna bilaga beskrivs styrmedel som kommunerna avser att anvanda for att nd malen i avfallsplanen

Avfallsforeskrifter

Kommunerna beslutar om avfallsforeskrifter. | foreskrifterna star vilket ansvar och vilka skyldigheter olika
aktorer har och de innehaller bestammelser om hur avfallet ska sorteras, foérvaras och hamtas. Féreskrifterna
ar en del av det juridiska stodet vid genomforande av avfallsplanens atgarder.

| foreskrifterna anges till exempel regler om matavfallsinsamling, som kommunerna har, och regler om
insamling med fyrfackskarl, som kommunerna har infort for att gora det latt for kommuninvanare att sortera.

Avfallstaxa

Avfallstaxan finansierar avfallshanteringen i respektive kommunen och féljer sjalvkostnadsprincipen. Taxan ar
ett viktigt ekonomiskt styrmedel for att paverka fastighetsdgares och verksamhetsutdvares val av tjanster.

Kommunerna har miljéstyrande avfallstaxa, dar avgifterna tas ut sa att ateranvandning, atervinning eller annan
miljovanlig avfallshantering stimuleras samt for att framja en effektiv hamtning.

| alla fyra kommuner anvands avfallstaxan for att paverka abonnenter att sortera matavfall. Avfallstaxa
kommer att fortsatta anpassas till férandrade krav sa som miljomal och lagstiftning men kanske framfor allt for
att tydligare styra mot mal i avfallsplanen.

Kommunikation

Information om avfall ska vara tillganglig, begriplig och fortroendegivande. Kommuninvanarna ska kdnna att
avfallshanteringen ar effektiv, servicenivan ar god och att de kan bidra till att minimera avfallets miljépaverkan
tillsammans med kommunen.

Alla kommuner har ett lagstadgat ansvar for information om bade sadant avfall som omfattas av kommunalt
renhallningsansvar och for vissa typer av avfall som omfattas av producentansvar. Kommunerna ska informera
bade om hur avfall ska sorteras, om tillgdngliga insamlingssystem och om férebyggande av avfall1.

Miljokommunikation ar ofta svart och komplex och syftar till bade en attityd- och beteendeférandring, och det
tar tid att fa genomslag. Avfallsfragorna praglas av att hushall och verksamheter férvantas dndra attityd och
darmed dven sitt beteende.

For att nd en beteendeférandring ar det viktigt med enkelhet och tillganglighet i insamlingssystemet for att fa
invanarna att gora pa ratt satt.

Exempel pa informations- och kommunikationskanaler som anvéands inom avfallshanteringen i kommunerna ar:

e App for kommunernas avfallshantering

e  Utskick med information om avfallshanteringen - direktutskick
e Kommunernas och Rambo ABs webbplatser

e Annonsering i lokalpress

e  Sarskild information till nyinflyttade

Flera aktiviteter i avfallsplanen handlar om information, utbildning och kommunikation, bland annat om
forebyggande av avfall, ateranvandning av produkter och nedskrépning
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Upphandling

Kommunerna har stora mojligheter att paverka genom offentlig upphandling och offentliga inkdp. Upphandling
ar ett viktigt styrmedel. Genom att stélla miljokrav i upphandlingar kan kommunerna bade paverka
miljébelastning och resurshushallning inom den egna verksamheten, inspirera andra organisationer att stilla
liknande krav och motivera utveckling. Kommunerna kan ocksa ha rutiner for avfallsférebyggande arbete i
samband med ink6p och upphandling, vilket i sig kan bidra till ateranvandning och att aktivt forebygga avfall
och dess farlighet.

Genom att géra gemensam upphandling blir kommunerna tillsammans en starkare bestéllare.

| avfallsplanen finns aktiviteter om fortsatt utveckling av krav i upphandlingar fér 6kad ateranvandning och
atervinning av material samt samverkan mellan kommunerna.

Fysisk planering

En val fungerande avfallshantering ar ett allmant intresse och finns darfér med i den fysiska planeringen. Det
kan galla fastighetsnara platser for kdllsortering, atervinningscentraler och avfallsanlaggningar.

| detaljplaner regleras markens lamplighet for en viss anvdandning mer i detalj. | arbetet med att ta fram en
detaljplan ska avvagningar géras mellan allmédnna och enskilda intressen, vilket bland annat innebar att
mojligheterna till att ordna avfallshdmtning kan behova utredas.

| byggandet av det hallbara samhallet ar avfallshanteringen en del av den grundlaggande infrastrukturen. Fysisk
planering ar darfor ett viktigt styrmedel for att na avfallsplanens mal om férebyggande, ateranvandning och
atervinning av avfall. Det sker genom att sakerstilla att det finns ytor och utrymmen for avfallssortering inom
byggnader och pa fastigheter. | den fysiska planeringen behover hansyn ocksa tas till att hamtning och
transport av avfall ska kunna ske pa ett sdkert satt for bade hamtningspersonal, boende och andra som vistas i
omradet.

For att inte alla kommuninvanare ska behdva anvéanda bil for att Iamna grovavfall och saker som kan
ateranvandas, behover fler alternativ till de traditionella grovsopsrummen och atervinningscentralerna
utvecklas. Det kan exempelvis utgéras av mobil atervinningscentral eller mini-AVC/kvarters-AVC. Aven vid
sadana avlamningsplatser bor det finnas plats for att sortera ur och lamna saker till aterbruk, i samarbete med
second-hand-verksamhet i kommunal eller privat regi. Det ar viktigt att varje planprocess som beror bostader
tar hansyn till mojligheter att lamna grovavfall och produkter som kan ateranvdndas, nara bostaden eller pa
platser som kan nas med andra fardmedel an bil. Nar mobil |6sning ska anvandas behover det planeras in
platser dar sadan insamling kan stéllas upp tillfalligt.

| den fysiska planeringen tas avfallshantering med i de detaljplaner dar det behovs, till exempel i planer fér ny
bebyggelse. Kommunernas avfallsverksamheter ar remissinstanser for exempelvis detaljplaner och bygglov i
respektive kommun och bistar i 6vrigt med rad nar behov uppstar.

Det ska vara latt for kommuninvanare att sortera. Insamlingen ska kunna ske pa ett sakert satt och med god
arbetsmiljo.

Tillsyn

Tillsynsmyndigheten utovar tillsyn och ser till att avfallshanteringen i verksamheter lagar och foéreskrifter.
Tillsynen ar ett viktigt verktyg for att paverka hanteringen av avfall som inte omfattas av kommunalt ansvar.
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1 Sammanfattning

Kommunen har det 6vergripande ansvaret fér insamling och hantering av kommunalt avfall fran bade hushall
och verksamheter. Detta omfattar olika typer av avfall sdésom matavfall, restavfall, grovavfall inklusive mébler
och cyklar, samt tradgérdsavfall. Aven farligt avfall, inklusive el-avfall utanfér producentansvaret, ingér i
kommunens ansvarsomrade. Dessutom innefattar kommunens ansvar insamling och behandling av slam fran
sma avloppsanlaggningar och latrin. Driften av atervinningscentralerna i de fyra kommunerna ligger under det
kommunala ansvaret.

Kommunen ansvarar dven for avfall som genereras inom sina egna verksamheter, sdsom avfall fran skolor och
forskolor, samt material som uppstar fran halkbekdmpning och snorojning.

Normalt sett hamtas kommunalt avfall vid fastighetsgranser, men dar det ar trangt eller dar det av andra skal
kan vara svart att hamta kan hamtning ske fran platser som delas av flera fastighetsagare.

Under 2022 samlades 529 kg kommunalt avfall in per person in i kommunerna. Detta inkluderar grovavfall. En
knapp fjardedel av det kommunala avfallet, 35 procent materialatervinns inklusive biologisk behandling men
den storsta delen, ca 65 procent, anvands for energiatervinning, dvs forbranning dar energin tas till vara i form
av el och varme. Matavfallet, som utgor ca 11 procent av det kommunala avfallet, rotas till biogas. Endast en
liten del, ca 0,1 procent, av det kommunala avfallet deponeras.

Fran och med den 1 januari 2024 utékas kommunernas ansvar gallande insamling av forpackningar och
matavfall fran hushall. Insamling kan ske antingen genom fastighetsnara atgarder eller vid sarskilda
insamlingsplatser.

Andra avfallsslag som omfattas av producentansvar ar el-avfall, batterier, lakemedel, stralkallor, bilar och dack.
Ansvaret for att bygg- och rivningsavfall behandlas pa ratt satt ligger pa den som genererar avfallet, men fran
och med 2023 ingar dven sadant avfall som uppkommit i icke yrkesmassig verksamhet i det kommunala
ansvaret.

2 Geografiskt lage

Alla kommunerna ligger i Bohuslan, Vastra Goétaland och Lysekil, Sotends och Tanum ar utpraglade kust och
turistkommuner med en stor andel fritidshus medan Munkedal &r en mer typisk mindre landsbygdskommun
med en stor andel smahus.

3 Befolkning och bebyggelse

Nedan redovisas demografisk statistik om kommunerna 2022.

TABELL 1. DEMOGRAFISK STATISTIK (ANTAL INVANARE OCH %-UELLAL ANDEL LAGENHETER, SMAHUS OCH FRITIDSHUS) FOR
LYSEKIL, MUNKEDAL, SOTENAS OCH TANUM 2022

12 363 30% 34% 36%
6419 22% 57% 21%
9502 17% 39% 44%
13193 12% 38% 51%
41 477 20% 40% 40%
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4 Naringslivsstruktur

Naringslivet i kommunerna uppvisar en stor variation. | samtliga kommuner &r kommunen den storsta
arbetsgivaren. Se Tabell 2 nedan.

TABELL 2. BESKRIVNING AV LYSEKIL, MUNKEDAL, SOTENAS OCH TANUMS NARINGSLIV OCH STORRE BRANSCHER.

Produktion, byggverksamhet, besoksnaring,
maritimvetenskap och teknik ar dominerande
verksamheter, smaskaligt fiske, musselodling
Skiftande branscher dar jordbruk har stor betydelse

Marin livsmedelsindustri, bygg och hantverk,
besoksnaring, produktion.

Naringslivet i Tanums kommun ar val differentierat.
Manga ar sma och medelstora och representerar olika
branscher. De flesta inom handel och besoksnaring, bygg,
tillverkning samt fiske och jord- och skogsbruk.
Besoksnaring och handel har genom tillvaxt pa

senare ar blivit den alltmer dominerande naringen

Lysekils kommunen, Preem

Munkedals kommun, Arctic Paper
och New Wave Mode AB.
Sotends kommun, Orkla, Lerdy
Smogen Seafood, Llentab,
Marenor.

Tanum kommun, NorDan AB,
Sportshopen, Swedmount,
Sportswear & Fashion AB, Tetra
Pak Inventing AB, Tanum Strand,
Tanum Hotel och
konferensanlaggning AB, Brixly

AB, Derome Byggvaror &
Trateknik AB

5 Allmant om avfallsansvar

I miljobalken (1998:808) 15 kap. 11 § star det att: “Den som hanterar avfall ska se till att
hanteringen inte skadar eller orsakar risk for skada pa manniskors halsa eller miljon.”
Detta innebar en grundldggande skyldighet betraffande hanteringen av avfall. Dartill finns
sarskilt utpekade aktdrer med ansvar i olika omfattning.

Kommunen ansvarar enligt 15:e kapitlet i miljobalken for det som definieras som
kommunalt avfall, vilket avser avfall fran hushall och sadant avfall fran andra kéllor som
till sin art och sammansattning liknar avfall fran hushall samt visst annat avfall enligt
lagstiftningen. Kunskapen om var hushallsavfall uppkommer samt hur det samlas in och
behandlas ar god.

Ovrigt avfall &r avfallsinnehavarens ansvar. De har ansvar for att avfallet transporteras
av en godkéand transportér och omhéandertas pa ett miljomassigt riktigt satt. Detta galler
aven for farligt avfall.

Ansvarsfordelningen i kombination med en alltmer komplex marknad som avfallsbranschen
utgor innebar att kommunen har svart att fa en samlad kunskap om var

verksamheternas avfall genereras och hur det omhandertas. Det finns en skyldighet att
tillhandahalla sddana uppgifter pa begaran, men det saknas resurser att samla in och
sammanstalla uppgifterna.
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5.1 Ansvarsfordelning

Kommunfullmaktige har det 6vergripande ansvaret for hantering av avfall under kommunalt ansvar som
uppstar i kommunerna. Det ar kommunfullméaktige som beslutar om avfallstaxor, avfallsplan och
avfallsforeskrifter. | de fyra kommunerna har verksamhetsansvaret fordelats olika. Se figur 1 nedan. | Sotends
och Munkedal ar det kommunstyrelsen som ar verksamhetsansvarig medan Lysekil och Tanum har valt att
lagga verksamhetsansvaret pa Samhallsbyggnadsnamnden respektive den Tekniska ndmnden. Utf6rare av
verksamhetsansvar for alla fyra kommunerna ar det gemensamt dgda bolaget Rambo AB.

Kommunfullmaktige Kommunfullmaktige Kommunfullmaktige
Munkedal Sotends Tanum

Kommunfullmaktige
Lysekil

Beslutande
niva

Samhillsbyggnads- . .
Verksamhets- niamnden Kommunstyrelsen Kommunstyrelsen l Tekniska ndmnden
ansvarig

Utférare

FIGUR 1. BILD OVER ANSVARSFORDELNINGEN | DE FYRA KOMMUNERNA
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6 Avfallsmangder

| detta kapitel redovisas uppkomna avfallsmédngder inom kommunalt ansvar i kommunerna. Avfall som
omfattas av kommunalt ansvar innefattar sju olika avfallskategorier; mat- och restavfall,
returpapper/férpackningar, grovavfall, tradgardsavfall, latrinavfall, slam och farligt avfall.

Avfallet (omfattat av kommunalt ansvar) som samlades in 2022 presenteras i Tabell 3 och 4. | Tabell 5 redovisas
mangd avloppsslam i ton/ar, torrhalt, behandlingsmetod och avséttning av slammet. Kommunalt avfall som
samlats in fér materialatervinning, inkl. biologisk behandling redovisas i Tabell 6 som procent (%), ar 2022 i
enlighet med KOLADA. | Tabell 7 redovisas avfallsmangder per invanare for de fyra kommunerna jamfért med
genomsnittet i Sverige. | Diagram 1 presenteras insamlade och behandlade méangder mat- och restavfall per

o

kommun och ar sedan 2015.

2236 0 4548 2
1340

712 31
529

N

184

NG 2 128 457 13 0 st
IVUARGEEIM os 01 2202 3 0 ser
Bolenss N 1376 233 438 10 0 sorr
AU 1co: 03 478 7 0 726

1 AVSER MATAVFALL OCH RESTAVFALL ENLIGT AVFALL WEBS POSITIONER A5 ocH Al.

5 AVSER LATRIN ENLIGT AVFALL WEBS POSITION S8.
6 AVSER FARLIGT AVFALL ENLIGT AVFALL WEBS POSITION F4.
7 AVSER FARLIGT AVFALL ENLIGT AVFALL WEBS POSITION F9.

8 AVSER FARLIGT AVFALL ENLIGT AVFALL WEBS POSITIONER F2, F3, F10, F23 ocH F24.
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o o

TABELL 4 INSAMLAD MANGD SLAM OCH FETT | KOMMUNEN AR 2022, TON/AR

13 304 5879 3554

218 84 84

1 Avser slam och fett enligt Avfall Webs position S7.
2 Avser slam och fett enligt Avfall Webs position S9

TABELL 5. MANGD AVLOPPSSLAM | TON/AR, TORRHALT, BEHANDLINGSMETOD OCH AVSATTNING AV SLAMMET.

Akermark Akermark Akermark

[COMREREUNEIN i Mo N N
I > v v v

TABELL 6 ANDEL AV AVFALLET SOM MATERIALATERVINNS, ANGIVIT SOM %

41%
43 %
31%
42 %
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Matavfall och restavfall (kg/inv)
Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanum
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e Re staviall Lysekil e Restavfall Munkedal Restavfall Sotends e Restavfall Tanum

== == Matavfall Lysekil == == Matavfall Munkedal Matavfall Sotends == == Matavfall Tanum

DIAGRAM 1 INSAMLADE OCH BEHANDLADE MANGDER MAT- OCH RESTAVFALL PER KOMMUN SEDAN 2015.

7 Insamlingssystem for hushall

7.1 Mat- och restavfall

Hushall i villa och fritidshus i Munkedal och Lysekil har vanligtvis tva stycken fyrfackskarl.

I karl 1 sorteras matavfall, restavfall, tidningar och metallférpackningar ut och i karl 2 sorteras
pappersforpackningar, plastférpackningar, ofargade glasforpackningar, fargade glasforpackningar ut samt
ljuskallor och batterier laggs i en elektronikbox som hangs pa karl

2. Karl 1 téms varannan vecka och karl 2 téms var fjarde vecka. Fyrfackskarlen téms med ett fordon som har
fyra fack sa att avfallet halls sorterat. Alternativt kan hushallen i villa och fritidshus ha sortering fér enbart mat-
och restavfall i ett tvafackskarl.

Dar det ar svart for storre transportbilar att ta sig fram samlas matavfall och restavfall in via KARLskap dit
avfallslamnarna far ga och lamna rest- och matavfall.

| Tanum samlas restavfall in i ett karl och insamling av matavfall i karl ar ett frivilligt tillval. Invanarna i Tanum
kan istéllet for separat kéarl for insamling av matavfall vdlja hemkompostering. | Sotenas finns enbart ett karl for
restavfall men ingen insamling av matavfall. Inforande av fyrfackskarl pagar i Sotenas och Tanum och beréknas
vara infort i Sotends 2023 och i Tanum 2024.

For boende i flerfamiljshusen i kommunerna sorteras inte mat- och restavfall ut i separata sopkarl i dagslaget.

Det insamlade mat- och restavfallet tdms, omlastas och kors till behandlingsanldaggning. Matavfallet behandlas
genom rotning i biogasanlaggning och restavfall energiatervinns.

7.2  Grovavfall och tradgardsavfall

Samlas in via Atervinningscentralerna i respektive kommun
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Samlas in via Atervinningscentralerna i respektive kommun

7.3 Forpackningar

Fran om med 1 januari 2024 &r insamling av forpackningar ett kommunalt ansvar.

Insamling av forpackningar sker via atervinningsstationer, atervinningscentraler och en del fastighetsnara
insamling beroende pa boendeform. | Lysekil och Munkedal samlas férpackningar in med fyrfackskarl
fastighetsnara for smahusagare.

| karl 1 sorteras matavfall, restavfall, tidningar och metallférpackningar ut och i karl 2 sorteras
pappersforpackningar, plastférpackningar, ofargade glasforpackningar, fargade glasforpackningar ut samt
ljuskallor och batterier laggs i en elektronikbox som hangs pa karl 2. Karl 1 téms varannan vecka och karl 2
toms var fjarde vecka. Fyrfackskarlen toms med ett fordon som har fyra fack sa att avfallet halls sorterat

| den nya férordningen (SFS 2022:1274) om producentansvar pa forpackningar stélls det krav pa att

forpackningar (papper, plast, glas och metall) ska samlas in fastighetsnara fora alla kommunernas invanare fran
och med 1 januari 2027.

7.4 Returpapper

Sedan 1 januari 2022 ar insamling och behandling av returpapper ett kommunalt ansvar. Idag samlas det in via
flerfackskarl i Lysekil och i Munkedal och via atervinningsstationer och atervinningscentraler i alla
kommunerna.

7.5 Latrinavfall

I de fyra kommunerna har latrintémning och behandling utforts av Rambo AB pa dispens av Lansstyrelsen.
Dispens har upphért och det finns ett krav pa forandring fran Lansstyrelsen och fran Arbetsmiljoverket. Pa
grund av dessa krav pagar en avveckling av latrintjansten.

7.6 Slam fran enskilda avloppsanldggningar

Slam fran enskilda brunnar samlas in med slamsugarbil. Tomning sker en gang per ar for permanentboende och
for fritidshus sker tomning vartannat ar.

Insamlat slam toms pa respektive reningsverk i kommunerna.

7.7 Fettavskiljarslam

Om stora mangder fett kommer ut i det kommunala vattennatet kan det orsaka problem, exempelvis stopp i
ledningarna. For att undvika det ska fettavskiljare vara installerad pa verksamhet som genererar stérre
mangder fett, sdsom restauranger, skolornas kok, m.m. Fettavskiljare ska tommas regelbundet for att
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uppratthalla en fullgod funktion, dock minst en gang per ar eller i enlighet med VA-huvudmannens eller
miljondmndens beslut och anvisningar.

7.8 Textilier

Det finns textilinsamling pa atervinningscentralerna i alla kommunerna.

7.9 Farligt avfall

Farligt avfall frdn hushall kan lamnas pa kommunernas atervinningscentraler. Kommunernas gemensamma
avfallsbolag, Rambo AB, hamtar det farliga avfallet fran atervinningscentraler for omhandertagande och
behandling.

8 Avfall fran kommunernas
verksamheter

Avfall fran kommunal verksamhet utgors till stor del av avfall som omfattas av kommunalt ansvar. Sadant avfall
uppstar i den dagliga verksamheten pa exempelvis forskolor, skolor, dldreomsorg, daglig verksamhet och
kommunkontor. Det uppstar dven kommunalt verksamhetsavfall fran exempelvis avloppsreningsverk,
fastighetsskotsel och vid driftsansvar av allman platsmark.

Allt avfall som uppstar i den kommunala verksamheten har kommunen ansvar for. Det aligger respektive
verksamhet att omhéanderta sitt avfall. Det finns ingen samlad statistik pa avfallsmangder fran kommunernas
verksamheter eftersom det i manga fall inte vags vid hamtning.

8.1 Munkedal:

8.1.1 Matavfall

Skolor, forskolor och boende har utsortering av matavfall som hamtas av Rambo.

lokalvarden pa kommunhuset och skolorna samlar in matavfall (papperspasarna for matavfall) Fran
personalutrymme etc. Kungsmarksskolan har egen kompost, en slags reaktorkompost.

8.1.2 Forpackningar (plast, papper, wellpapp, glas, metall) och returpapper/kontorspapper
Avfall i kommunhuset: Kors idag till AVC eller AVS av AME. Sortering sker.
Avfall fran skolor, forskolor och omsorg: sorteras vid verksamheten och hamtas nav RAMBO

8.1.3 Kommunens hantering av farligt avfall (exempelvis batterier, lysrér, elavfall,

kemikalier, kanyler, lakemedel) som uppstar i kommunen.
Fastighet och Gata park hanterar farligt avfall, fastighet hamtar mellanlagrar sedan till AVC.
Varje transport anmils till naturvardsverket i deras app, det giller alla transporter. Aven inom organisationen

8.1.4 Vardrelaterat avfall hanteras av verksamheter och eventuellt specialtransport
Stickande och skadrande avfall bestaller viinom min enhet upphamtning av fran Rambo vid behov. Lakemedel
som kasseras lamnas till Apotek.
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8.1.5 Avfall som berdrs av sekretess
Laggs i avsett karl for detta och kdrs som sekretess av Rambo till Renova i Géteborg for forbranning

8.1.6 Grovavfall
Tas omhand och kérs till AVC av personal pa fastighet.

8.1.7 Restavfall:
Hamtas av RAMBO vid verksamheterna. Restavfallet kors till forbréanning i Uddevalla energi
avfallsférbranningsanlaggning.

8.1.8 Bygg- och rivningsavfall

Skoéts av hantverkarna/entreprendrerna

8.1.9 Gallerrens fran avlopp- och vattenreningsverk
Skots av Vastvatten. Exempelvis: Fran avloppsreningsverken uppstar avfall i form av gallerrens som laggs i
container och skickas till energiatervinning.

8.1.10 Sand

Kors till atervinning i Trollhattan, Rangsells i Baberg. Gata Park pa Tekniska skoter det.

8.1.11 Avloppsslam mm

Slam fran enskilda avlopp skots av RAMBO. Det hamtas och kors till reningsverket i Munkedal. Munkedal
Vatten AB skoter hanteringen av avloppsslam, de &r en del av Vastvatten. Slam kors dels ut pa akrar (600 ton)
dels anvands det som jordférbattringsmedel (470 ton) Gallerrens tvattas och sorteras som restavfall och gar till
forbranning.

8.1.12 Sarskilt om avfall som uppstar fran kommunernas energiproduktionsanlaggning:
Restprodukter samlas upp i en sluten container pa hardgjord yta. Det kors till Heljestorp, Trollhattan, nar
containern ar full. Ca 3ton/ar Efter som pannorna endast eldar med biobransle (Torrflis, Pellets) sa uppstar
inget farligt avfall.

8.1.13 Sarskilt om avfall som uppstar vid skotsel av allman platsmark (gata och park) och

hamnverksambhet:
Vid gatusopning uppstar bland annat grus och I16v vilket kors till Hastesked AVC for atervinning, till viss man
aterbrukas det i verksamheten.

Vid parkskotsel uppstar park- och tradgardsavfall som idag laggs pa hog for att skapa volym till kompostering,
planerar att kompostera i strangkompost.

Vid renhallning uppstar avfall fran skrapplockning och témning av papperskorgar.
Detta kors till RAMBO Hastesked AVC som restavfall

Vid snérojning samlas sno langs vagar, inga snotippar eller upplag

8.1.14 Asfalt
Vid arbeten da asfalt frases bort eller tas bort pa annat satt finns de krav att entreprenérerna ska ta hand om
det.

8.1.15 Schaktmassor

Ateranvands i stérsta majligaste man eller laggs upp i tillfilliga upplag.
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8.1.16 Rannstensbrunnar slamsugs
RAMBO suger brunnarna och avfallet fran detta kors till Hastesked

8.1.17 Overgivna bilar
Parkeringsbolaget tar hand om langvarigt felparkerade. Antingen till uppstaliningsplats eller demontering/skrot

8.1.18 Dumpat avfall pa allman platsmark
Hamtas av Gata Marks personal och sorterar skickar till Hastesked AVC

8.1.19 Kommunernas fritidsbatshamnar
Bathamnen drivs av batklubb

8.2 Lysekil

8.2.1 Matavfall
Tillagningskok har fettavskiljare installerad och téms enligt rutin. Matavfallet sorteras ut | matsalen pa
fastighet | Dalskogen. Hamtningen sker fastighetsnara.

8.2.2 Forpackningar (plast, papper, wellpapp, glas, metall) och returpapper/kontorspapper
Sorteras ut och hdmtas fastighetsnara

8.2.3 Kommunens hantering av farligt avfall (exempelvis batterier, lysror, elavfall,
kemikalier, kanyler, lakemedel) som uppstar i kommunen.

Insamling av farligt avfall sker pa alla arbetsplatser och kommunernas vaktmasteri- och fastighetsskotare har

ansvar for intern transport till en “hubb” som fungerar som hamtningsplats for den privata aktoren.

Kommunen erhaller statistik pa allt farligt avfall som hamtas.

8.2.4 Avfall som beror sekretess
Samlas in och strimlas och brdnns sedan.

8.2.5 Grovavfall

Hamtning sker fastighetsnara. Sorteras och hamtas fastighetsnara.

8.2.6 Restavfall

Sorteras och hamtas fastighetsnara.

8.2.7 Bygg- och rivningsavfall

Sorteras och hamtas fastighetsnara.

8.2.8 Gallerrens fran avlopp- och vattenreningsverk
Gallerrenset hamtas och transporteras till Siviks avfallsanlaggning, dar det sedan kors vidare till Uddevallas
varmeverk.

8.2.9 Sand
Sandfanget hamtas av Rambos slamfordon, som sedan lamnar det pa Sivik for avvattning. Darefter anvands det
som vagforbattringsmaterial pa deponin.

8.2.10 Avloppsslam

Gallande avloppsslam sa ar Rambo idag transportor av slammet och mellanlagrar det pa Sivik for hygienisering,
varifran det sedan kors vidare av Ragn-Sells. En slamupphandling pagar. Idag sprids slammet pa akermark, och
for att kunna fortsatta med det behover slammet vara Revaqcertifierade. Idag gar det inte att bli
Revaqcertifierade eftersom lakvattnet fran Sivik avfallsanlaggning ar anslutet. Sannolikt kommer slammet
under tiden innan lakvattnet ar bortkopplat anvdndas till jordférbattringsmedel.
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8.2.11 Sarskilt om avfall som uppstar fran kommunernas energiproduktionsanlaggning
Finns ej.

8.2.12 Sérskilt om avfall som uppstar vid skotsel av allman platsmark (gata och park) och
hamnverksamhet

Vid gatusopning uppstar bland annat grus och 16v. Exempelvis: som transporteras till tervinningscentral fér

materialhantering. Grus [dmnas som miljoavfall pa Sivik.

Vid parkskotsel uppstar park- och tradgardsavfall. Exempelvis: som transporteras till atervinningscentral for
materialhantering. Tas om hand av Leva, komposteras pa Leva Fraktioneras ut for att ateranvandas.

Vid renhallning uppstar avfall fran skrapplockning och témning av papperskorgar. (anna)Exempelvis: Detta
avfall hanteras som brannbart avfall och skickas till energiatervinning/férbranning. Limnas till Rambo som
brannbart.

Vid behov pa sarskilda snoupplag.
8.2.13 Asfalt

Gar till deponi eller atervinning.

8.2.14 Schaktmassor

Vita massor (ej miljéfarliga) tex matjord, atervinns i nya projekt. Lera lamnas pa deponi, bergtakt.

8.2.15 Avfall fran rannstensbrunnar
LEVA anlitar Rambo som lagger det pa deponin Sivik.

8.2.16 Overgivna bilar

Skrotas hos bilskrot eller saljs pa exekutiv auktion.

8.2.17 Avfall dumpat avfall pa allman platsmark
Samlas upp och transporteras till atervinningscentral for materialhantering om det ar mojligt.

8.2.18 Avfall vid kommunens fritidsbatshamnar
Karlskap/containrar (hushallssopor) finns i hamnarna, viss sortering.

8.2.19 Avfall fran muddring

Inte varit aktuellt an med goérs | samrad med lansstyrelsen och aktuellt avfallsféretag

8.3 Sotenas

8.3.1 Matavfall

Mojligheten till att sortera matavfall infors i Sotends hosten 2023, i och med att fyrfacksinsamling inférs.
Forandring av soprummen begérs i samband med investeringsaskandet infor 2024.

Fettavskiljare finns pa vissa stallen och téms enligt nedan:

Hunneboskolan 2 ggr/ar,

Hunnebohemmet 3 ggr/ar,

Smogens fiskeauktion 2 ggr/ ar,

Solhagen 1 g/ar,

Kvarnbergshemmet 1 g/ar.

8.3.2 Forpackningar (plast, papper, wellpapp, glas, metall) och returpapper/kontorspapper
Sorteras ut pa nastan alla kommunala arbetsplatser. Himtning sker fastighetsnara.

Sorteras ut vid flera lokaler, men pa en del stéllen kravs ombyggnation av soprum. Féréandring av soprummen
begérs i samband med investeringsdskandet infér 2024.
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8.3.3 Kommunens hantering av farligt avfall (exempelvis batterier, lysrér, elavfall,

kemikalier, kanyler, lakemedel) som uppstar i kommunen.
Vaktmastare hanterar mindre mangder som lamnas till dtervinningscentralen. Transporten har anmalts till
Lansstyrelsen och rapporteras enligt rutin till Naturvardsverket.

8.3.4 Avfall som berdrs av sekretess
Strimlas och sldangs och vid stérre mangder slangs det i sarskilda sekretessbehallare via inkdpt tjanst.

8.3.5 Grovavfall

Fastighets- och anldggningsenheterna har containrar beroende pa fraktion pa sina anldggningar.

8.3.6 Restavfall:

Samtliga kommunala verksamheter har behallare eller containers for restavfall. Himtning sker fastighetsnara.

8.3.7 Bygg- och rivningsavfall
Uppstar vid projekt, lite kor vi sjalva. Vid ombyggnationsprojekt (Hunnebohemmet) hanterar entreprenéren
sjalva avfallet.

8.3.8 Gallerrens, avlopp- och vattenreningsverk

Skots av Vastvatten.

Fran avloppsreningsverken uppstar avfall i form av gallerrens som laggs i container och skickas till
energiatervinning.

8.3.9 Sand

Sand som samlas upp i sandfang blandas vanligtvis in i jordmassor.

8.3.10 Avloppsslam mm
Slammet rotas i en biogasanlaggning och anvands darefter inom olika omraden beroende pa dess kvalitet. Vid
bra kvalitet laggs det pa akermark

8.3.11 Sarskilt om avfall som uppstar fran kommunernas energiproduktionsanlaggning:
Uppgift saknas
8.3.12 Sarskilt om avfall som uppstar vid skotsel av allman platsmark (gata och park) och

hamnverksamhet:
Vid gatusopning uppstar bland annat grus och 16v som transporteras till atervinningscentral fér
materialhantering. Laggs pa upplag vid anldggning i Hunnebostrand och ateranvands.

Vid parkskotsel uppstar park- och tradgardsavfall som transporteras till atervinningscentral for
materialhantering. Transporteras till anldggning i Hunnebostrand for hantering, det ar dock mindre an 1000

ton.

Detta avfall hanteras som brannbart avfall och laggs i container hos anldggningsenheten for
energiatervinning/férbranning.

Inga storre mangder som samlas i kommunen.

8.3.13 Asfalt

Entreprendr som bryter upp asfalt dterfor det till asfaltsverken.
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8.3.14 Schaktmassor

Ateranviands vanligen dar de tagits fran. Vastvatten har en del massor vid anlaggningsenheten pa Klippsjon for
att ateranvanda i andra projekt. Det ar dock mindre &n 1000 ton om aret och de ligger inte ldngre dn 1-1 1/2
ar.

8.3.15 Rannstensbrunnar slamsugs
RAMBO suger brunnarna och avfallet fran detta kors till Hogenas.

8.3.16 Overgivna bilar
Skrotas hos bilskrot eller séljs pa exekutiv auktion.

8.3.17 Dumpat avfall pa allman platsmark
Omhandertas av anlaggningsenheten, samlas upp och transporteras till dtervinningscentral fér
materialhantering om det ar mojligt.

8.3.18 Kommunernas fritidsbatshamnar
Karlskap/containrar (hushallssopor) finns i hamnarna, viss sortering.
Sugtémningsanordningar finns vid 4 stdllen.

8.3.19 Muddring

GOrs ej, och om det gors sa hanteras det via extern entreprendr, enligt miljotillstand.

8.4 Tanum

8.4.1 Matavfall
Sorteras ut pa i princip alla férskolor, skolor, dldreomsorg och kommunké&k. Aven de allra flesta
personalmatsalar har utsortering av matavfall. Himtning sker fastighetsnara.

Tillagningskok har fettavskiljare installerad och toms enligt rutin. Avtal for detta administreras av
fastighetsavdelningen

Tanumbostader AB: Lagkrav 2024 pa utsortering av matavfall fran vara hyresgaster. Rambo har dock inte en
fordonsflotta for detta forran tidigast till hosten 2024.

8.4.2 Forpackningar (plast, papper, wellpapp, glas, metall) och returpapper/kontorspapper
Sorteras ut pa nastan alla kommunala arbetsplatser. Himtning sker fastighetsnara genom RAMBO.

Tanumbostader AB: Utsortering av alla forpackningar pa ca 50% av fastigheterna, alla omraden har dock minst
sortering av tidningar och papp. Fortsatt utokning av férpackningar sker fram tom 2027 i enlighet med da
lagkrav inférs.

8.4.3 Kommunens hantering av farligt avfall (exempelvis batterier, lysror, elavfall,

kemikalier, kanyler, lakemedel) som uppstar i kommunen.
Insamling av farligt avfall sker pa alla arbetsplatser och kommunernas vaktmasteri- och fastighetsskotare har
ansvar for intern transport. Transporter for farligt avfalla och farligt gods ombesérjas av RAMBO.
Kommunen erhaller statistik pa allt farligt avfall som hamtas.

Tanum hamn: Intern transport till en "hubb” som fungerar som hamtningsplats inom kommunforradet.

8.4.4 Avfall som berdrs av sekretess
Strimlas och hanteras som returpapper.
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8.4.5 Grovavfall

Ko6rs antingen i egen regi till atervinningscentral for sortering eller slangs i avsedda containers som star
inhdgnat pa kommunernas omrade. Den stdrsta delen av det avfall som samlas in vid lokalvard bestar av
restavfall fran stadning och tomning av papperskorgar.

Tanum hamnar AB: Kors i egen regi till atervinningscentral for sortering

8.4.6 Restavfall:

Samtliga kommunala verksamheter har behallare eller containers for restavfall. Hdmtning sker fastighetsnara.

8.4.7 Bygg- och rivningsavfall

Avfall som uppstar vid byggnation, rivning eller renovering av kommunens och de kommunala bolagens
fastigheter transporteras till atervinningscentral. Transporten sker antingen i egen regi, genom utférande
entreprendr, eller av godkand transportor.

8.4.8 Gallerrens, avlopp- och vattenreningsverk
Avfall i form av gallerrens hamtas och transporteras av RAMBO till Uddevalla Energi.

8.49 Sand

Sand som uppkommer i verksamheten (?) forvaras i container och transporteras av Rambo till Siviks
atervinningscentralpumpas fran sandfanget till sandtvatten. Darefter leds den tvattade sanden till en container
for vidaretransport till Rambo. Sanden anvands inom Siviks avfallsanldaggning.

8.4.10 Avloppsslam mm

Avvattnat slam och rens hamtas av det kommunala avfallsbolaget Rambo. Det avvattnade slammet
transporteras i container med lastbil till Tyft avfallsanlaggning for mellanlagring, och hamtas dar av Ragnsells
for vidare behandling. Produkten anvdnds som anlaggningsjord.

8.4.11 Sarskilt om avfall som uppstar vid skotsel av allman platsmark (gata och park) och

hamnverksamhet
Vid gatusopning uppstar bland annat grus och 16v. Gatusopning sker av entreprendr som ansvarar for
transportering till atervinningscentral.

Vid parkskotsel uppstar park- och tradgardsavfall. Beroende pa omfattning och typ av material. Visst
tradgardsavfall transporteras till atervinningscentral for atervinning eller destruktion (invasiva arter)

Ris, kvistar och kvavefattigt material lagras pa risupplag.
Tanum hamnar AB: Transporteras till atervinningscentral fér materialhantering.

Vid renhallning uppstar avfall fran skrapplockning och tomning av papperskorgar. Detta avfall hanteras som
brannbart avfall och skickas till energiatervinning/férbranning.

Tanum hamn: Detta avfall hanteras som brannbart avfall och skickas till energiatervinning/forbranning.

Vid snéréjning samlas sno. Vid behov pa sarskilda snéupplag. Detta ar dock séllan ett behov i var kommun da
snon oftast smalter undan. upplag

8.4.12 Asfalt

Uttjant asfalt kors till deponi, beroende pa asfaltens beskaffenhet kan den dar behandlas olika. Utsedd
entreprendr ska innan etablering pa arbetsplats verlamna forslag till objektsanpassad kvalitets- och miljoplan
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med kontrollprogram for kvalitets- och miljoarbetet samt egenkontroll for produktion. Detta ingar i de
kontraktsvillkor som kommunen avtalar.

8.4.13 Schaktmassor

Schaktmassor som uppkommer i samband med entreprenader hanteras av ansvarig entreprendr. Utsedd
entreprendr ska innan etablering pa arbetsplats 6verlamna forslag till objektsanpassad kvalitets- och miljoplan
med kontrollprogram for kvalitets- och miljéarbetet samt egenkontroll fér produktion. Detta ingar i de
kontraktsvillkor som kommunen avtalar

8.4.14 Rannstensbrunnar slamsugs
Slamsugning av brunnar sker pa entreprenad. | kommunens fall sa anviands Rambo som i sin tur hanterar
overblivet slam, grus eller sand.

8.4.15 Overgivna bilar

Bilar som omhéndertas av kommunen enligt rutinen for flytt av fordon tas till uppstallningsplats hos foretag
som hanterar skrotning av fordon. Om flyttning 6vergar till ett drende dar fordonets ska skrotas sker detta hos
samma foretag. Skrotningen ska foregas av beslut i Tekniska ndmnden.

Overgivna batar
Transporteras till atervinningscentral for materialhantering.

8.4.16 Dumpat avfall pa allman platsmark
Samlas upp och transporteras till atervinningscentral for materialhantering om det ar moijligt.

8.4.17 Kommunernas fritidsbatshamnar

Foljer lagstadgade regler for mottagning av avfall fran fritidsbatar och krav pa avfallshanteringsplan. Karlskap
eller containrar for hushallssopor finns i hamnarna, viss sortering.

Sugtdémningsanordningar finns vid 4 stdllen.

8.4.18 Muddring

Arbeten dar muddring kravs upphandlas och uppkomna muddermassor hanteras av utférande entreprendér.
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9 Producentansvarsavfall som
kommunen inte ansvarar for

| Sverige tillampas producentansvar vilket innebér att den som tillverkar eller importerar en produkt ska se till
att avfallet minskar och att det avfall som uppkommer samlas in och behandlas. Syftet med producentansvar ar
att det ska motivera producenterna att ta fram produkter som ar resurssnala, lattare att atervinna och som inte
innehaller miljéfarliga @mnen. Producenterna ansvarar darfor for insamlingssystemet for det avfall uppstar.
Producentansvaret omfattar idag forpackningar, elektriska och elektroniska produkter, batterier, dack, bilar,
lakemedel och radioaktiva produkter. Fran och med 1 januari 2024 ar insamling av férpackningar ett
kommunalt ansvar, for information om férpackningar se under kommunalt avfall.

TABELL 8 PRODUCENTANSVARSMATERIAL INSAMLAT | KOMMUNERNA SEPARAT OCH TOTALT 2022 ANGIVET | TON/AR.
STATISTIK EL-KRETSENS HAMTPLATSPORTAL. TOTALA MANGDER INSAMLAT ELEKTRONIKAVFALL FRAN VERKSAMHETER OCH
HUSHALL.

2022 (ton/ar) Lysekil Munkedal Sotends Tanum Tot

Led och glodlampor

P
(92}

0,7 1,9

Professionell elektronik

m 18 39,9 32,4 18,1 87,4
e
e

Bilar (skrot- och uttjanta) - - -

Lakemedel - -

Summa 444 633

9.1 Dack

Insamling sker pa dackverkstdder eller pa kommunernas atervinningscentraler. Insamlade dack transporteras
till Ragn-Sells anlaggning i Haljestorp i Trollhdttan och darifran vidare till materialatervinning genom Svensk
Dackatervinning. Av de insamlade dacken sa materialatervinns ca 25 %. Ca 65 % anvands som bransle
(energiutvinning), dels i varmekraftverk och dels i cementindustrin och stalet i ddcken tas tillvara for att
minimera uttag av nytt stal.
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9.2 Barbara batterier

Barbara batterier samlas in i batteriholkar pad atervinningsstationer och atervinningscentraler samt i vissa
butiker i kommunerna. De transporteras vidare till behandlingsanlaggning for sortering och bearbetning for
material- och energiatervinning. Allt elavfall gar vidare till behandlingsanldggning for sortering och bearbetning
for material och energidtervinning genom El-kretsens AB forsorg.

9.3 Bilbatterier

Inlamning pa atervinningscentral eller i retur i butik vid inkGp av nytt bilbatteri. Vidare till
behandlingsanldggning for sortering och bearbetning for material- och energidtervinning. Alla batterier gar
vidare till behandlingsanlaggning for sortering och bearbetning for material och energiatervinning genom
Boliden-Bergso forsorg.

9.4 Diverse elektronik

Diverse elektronik ar den storsta atervinningsgruppen inom elavfall. Det &r sma och medelstora produkter som
aterfinns i hemmet, exempelvis datorer, tv-apparater, leksaker, mobiltelefoner dammsugare mm. Alla butiker
som séljer ny elektronik maste ta emot och atervinna uttjanta eller trasiga elprodukter. | mindre butiker géller
en mot en-principen, alltsa de atervinner din gamla eltandborste nar du kdper en ny. Stérre butiker (till
exempel elektronikkedjor) maste ta emot uttjanta eller trasiga elprodukter oavsett om du handlar nytt eller
inte.

Kommunernas atervinningscentraler tar ocksa emot elavfall. Allt elavfall gar vidare till behandlingsanlaggning
for sortering och bearbetning for material och energiatervinning genom El-kretsens AB forsorg.

9.5 Kyl och frys

Hit rdknas all kylutrustning sa som kylar och frysar. Insamling sker pa kommunernas atervinningcentraler och i
vissa butiker. Olika typer av omhandertagande beroende pa produkt. Kommunernas atervinningscentraler tar
emot kyl och frys. Allt elavfall gar vidare till behandlingsanlaggning for sortering och bearbetning for material
och energiatervinning genom El-kretsens AB forsorg.

9.6 Vitvaror

Hit raknas t.ex. spisar, tvattmaskiner, torktumlare m. fl. Insamling pa atervinningscentral och i vissa butiker.
Olika typer av omhandertagande beroende pa produkt. Kommunernas atervinningscentraler tar emot vitvaror.
Allt el-avfall gar vidare till behandlingsanlaggning for sortering och bearbetning for material och
energiatervinning genom El-kretsens AB forsorg.

9.7  Lagenergilampor, lysrér, led och
glodlampor

Har ingar alla typer av smalampor, lysror och lagenergilampor. Kommunernas atervinningscentraler tar emot
alla typer av glodlampor, led-lampor och lysror. Vissa butiker tar ocksa emot glédlampor och lysror. Allt el-
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avfall gar vidare till behandlingsanlaggning for sortering och bearbetning for material och energiatervinning
genom El-kretsens AB forsorg.

9.8 Professionell elektronik (insamlat av
elkretsen)

Professionell elutrustning ar sddan elektronik som inte anvands i privata hushall och som inte &r ett av
undantagen i férordningen om producentansvar om elutrustning.. Exempel pa professionell elutrustning kan
vara utrustning for sjukhus sdsom sangar, rontgenapparater och annat med inbyggd elektronik. Det kan vara
laboratorieutrustning, upplysta vagskyltar, White boards for skola, kassaapparater eller kontrollinstrument for
industri.

El-Kretsen AB samlar in professionell el-utrustning pa frivillig basis. De erbjuder insamling, administration och
rapportering.

10  Ovrigt avfall som kommunen
inte ansvarar for

Ovrigt avfall avser avfall som inte omfattas av kommunalt ansvar eller producentansvar. Detta avfall utgérs av
verksamhetsavfall fran exempelvis féretag i samband med drift. Det handlar bland annat om avfall fran
jordbruk och andra ideella néringar, bygg- och anlaggningsverksamhet, fastighetsskotsel, tillverkande industri
och energiutvinning. Avfallet samlas in av entreprendrer pa uppdrag av den enskilde verksamheten och
transporteras vidare till avfallsanlaggningar for omhandertagande Det saknas uppgifter om mangden Ovrigt
avfall som uppstar i kommunen.

11 Anlaggningar for
avfallsforebyggande

Kommunerna och Rambo har startat atervinning av byggmaterial som drivs av Rambo och
arbetsmarknadsforvaltningen. Pa byggatervinningen tas byggmaterial om hand genom att klassificera, sortera
och sélja det vidare. Har kan invanare kdpa begagnade takpannor, tegel, dorrar, fonster, vvs-material, grovvirke
och annat likvardigt material. Insamling sker idag pa Hastesked i Munkedal dar kommuninvanare och foretag
kan ldamna in material.

| Lysekil har kommunen startat ett aterbruksprojekt tillsammans med Rambo. Material som lamnas in for
aterbruk pa Siviks Atervinningscentral kors till kommunens &terbruksprojekt, Framsikten. Har repareras,
aterbrukas och atervinns de inlamnade sakerna och darefter saljs de i Framsiktens butik.

| Tanum finns fritidsbanken. Fritidsbanken ar som ett bibliotek, fast med sport- och friluftsprylar. Har kan man
lana utrustning for en aktiv fritid, som t.ex. skidor, skridskor, inlines, flytvastar, talt, bollar av olika slag, klubbor,

fiskespon, fotbollsskor, hjalmar, stormkdk och mycket mer.

| kommunerna finns ocksa privata secondhandbutiker, skomakeri, lagning av mobiltelefoner och annan IT-
utrustning samt cykel- och bilverkstader.
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12 Kommunala anlaggningar for
avfallshantering

12.1  Atervinningscentraler

Det finns sju atervinningscentraler i kommunerna, Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanum som drivs av Rambo
AB. Dessa ar lokaliserade till:

Lysekil: Skafté Atervinningscentral och Siviks Atervinningscentral
Munkedal: Hastesked Atervinningscentral

Sotends: Malmén Atervinningscentral och Hogenis Atervinningscentral
Tanum: Hamburgsunds Atervinningscentral och Tyft Atervinningscentral

Alla hushall i Rambo-regionen har arligen 12 "kostnadsfria” besék pa avc. Bomsystem med begransning av antal
besok infordes vid arsskiftet 2022/2023.
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12.2  Atervinningsstationer:

267

Hushall som inte har tillgang till fastighetsnara insamling kan lamna férpackningar pa Férpackningsinsamlingens
(FTI:s) atervinningsstationer. Atervinningsstationerna ar ofta placerade vid butiker eller i anslutning till
genomfartsvagar. | kommunerna finns totalt 56 atervinningsstationer (varav i Lysekil 18 stycken, i Munkedal 7

stycken, Sotenas 11 stycken och i Tanum 20 stycken).

Lysekil

=

=
(5, ¥~

[y

Avs

Brastad Bussterminalen

Brastad Rix6

Brastad Sagvagen

Brodalen Preem

Dalskogen

Lyse Vid SJ

Lysekil Slattens fotbollsplan P-plats
Lysekil Fargaregatan Daghemmet

Lysekil Boviks skola P-plats
Lysekil Fregattvagen

Groto Jarnvagsovergang
Lysekil Torpet
Lysekil Troten

Skaftd Ostersidan Korsvagen
Skaftdé Grundsund Skolan

Skaftd Fiskebackskil
Lysekil Salgvagen
Skafto (AVC)

Munkedal AvS

Dingle Dingle Idrottsplats
Hedekas Brandstation
Hallevadsholm Bullarevagen
Munkedals kommunférrad
Munkedal Ostanvindsvagen
Hasteskedsmossen (AVC)

Ostra Jonsédngsvigen

Adress
Bussterminalen
Rixd

Sagvagen

Preem

Vid SJ
Slattens fotbollsplan, P-plats
Fargaregatan, Daghemmet

Boviks skola, P-plats
Fregattvagen

Groto Jarnvagsovergang
Torpet
Troten

Ostersidan, Korsvagen
Grundsund, Skolan
Fiskebackskil,
Salgvagen

Lonndal

Adress

Idrottsvagen
Fargelandavagen
Bullarevagen
Bruksvagen
Ostanvindsvigen
Haby-Torp 1

Ostra Jonsdngsvigen

Ort
Brastad
Brastad
Brastad
Brodalen
Dalskogen
Lyse
Lysekil
Lysekil
Lysekil
Lysekil
Lysekil
Lysekil
Lysekil
Skafto
Skafto

Skafto
Lysekil
Skafto

(0]43

Dingle
Hedekas
Hallevadsholm
Munkedal
Munkedal

Munkedal
Munkedal



Sotends

[
[y

12.3

Avs

Bohus Malmén Brandstationen
Bovallstrand

Hovenaset Klockaregatan
Hunnebostrand Hedalen

Reningsverket
Kungshamn Parkgatan

Kungshamn Valberget

Smogen ICA Nara

Todderod Bygdegarden vid Todderddskola
Vajern Parkeringen

Bohus-Malmén (AVC)

Vid kyrkan
Affaren
Forbi kyrkan
Heestrand

Knam
Kville

Kéampersvik
Lur

ICA
Hol-backen

Sannas
Lanthandeln
Centrum

Hojden/Furuvagen

Vinback

ICA

Tyft Avfallsanlaggning (AVC)
Hamburgsunds (AVC)
Langtidsparkeringen

bakom bensinstationen Pump

Aktiva deponier

Adress
Brandstationen
Pendelparkering
Klockaregatan
Hedalen

Lokholmen
Parkgatan

Valberget

ICA Nara f.d. Ankaret
Bygdegarden vid Todderodskola
Parkeringen

Busshallplats-Heestrandnorra

Tyft 1

Repslagaregatan
Industrivagen

268

Ort

Bohus Malmén
Bovallstrand
Hovenaset
Hunnebostrand

Hunnebostrand
Kungshamn

Kungshamn
Smogen
Todderod
Vajern

Bohus-Malmon

Fjallbacka

Gerlesborg
Havstenssund

Heestrand

Knam
Kville

Kampersvik
Lur

Rabbalshede
Reso

Sannas

Sjorod
Tanumshede
Tanumshede
Tanumshede
Ostad
Tanumshede
Hamburgsund

Grebbestad
Hamburgsund

Sivik ar den enda deponin i regionen som ar aktiv. Den ar beldgen i Lysekils kommun. Har tas enbart emot icke
farligt avfall férutom asbest som ocksa far deponeras.
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12.4 Ovriga avfallsanlaggningar i kommunen

Det finns flera privata avfallsanlaggningar i kommunen som ar av stor betydelse fér narsamhallet.
Miljondmnden har ansvar for tillsyn av verksamheter som hanterar avfall i kommunerna, med undantag for de
verksamheter som ar klassade som B-anldggning enligt miljoprévningsférordningen samt for

gransoverskridande transporter.

Namn, ID/
Verksamhet
Garnet
Greenline AB

Kommun

Lysekil

Leva i Lysekil
AB
Meldgaard
Recycling AB

Siviks avfalls-
anlaggning

Hedekas Bil-
demontering

Sosibo AB

Marin AVC

Rods
Traktorgravni

ng

Krickos
Transport-
tjanster AB

Typ/Avfallsslag/avfa
listyper

Mekanisk
bearbetning och
sortering av icke
farligt avfall

Slam fran vatten och
avloppsrening
Slagg-produkter fran
reningsverk

Avfallsdeponi for
icke-farligt avfall

Tomma, demontera
och atervinna
uttjanta motordrivna
fordon

Samla in slam,
flytande och fasta
amnen och avfall

Forberedelse for
ateranvanding samt
Lagring som en del
av att samla in icke
farligt avfall
Forberedelse for
ateranvanding samt
Lagring som en del
av att samla

Grus och jord

Verksam-
hetskod
90.80

90.300 (B),
90.160 (B),
90.100 (B),
90.45 (B),
90.70 (B),
90.140 (C),
90.40 (C)

90.120

90.29, 90.40

90.80

27

Fastighets-
beteckning
LYSEKIL RYK
5:2

LYSEKIL,KROK
EN 2:2
LYSEKIL RYK
5:2

LYSEKIL SIVIK
1.5

MUNKEDAL
KINKHEM 2:2

MUNKEDAL
DINGLE 1:106

SOTENAS
HOVENAS
1:365

SOTENAS
HOVENAS 1:3

SOTENAS
VAGGA 2:55

Behandlingsmetod,
hantering, verksamhet
tvattar och siktar sand till ny
produkt (blastersand)

Renar avloppsvatten och
dricksvatten

Bolaget ska bedriva
verksamhet inom atervinning
och sortering av
slaggprodukter fran
reningsverk och darmed
forenlig verksamhet.
Deponin for icke-farligt avfall.
Farligt avfall i

form av asbest far ocksa
deponeras i en sarskild
deponicell i enlighet med

32 §i Naturvardsverkets
foreskrifter (NFS 2004:10)
om deponering m.m.
Atervinna uttjanta
motordrivna fordon i
Munkedal

Aktiebolaget ska utfora
hogtrycksspolningar,
vakuumsugning och
transport av flytande och
fasta amnen och avfall for
privatpersoner, foretag,
kommuner, i och omkring
norra Bohuslan och darmed
forenlig verksamhet.

Schaktmassor

Foremalet for bolagets
verksamhet ar att bedriva
transporter och hantering av
avfall,



Kommun

Namn, ID/
Verksamhet
Renahav
Sverige
Aktiebolag

Hamburgsun
d Avc,
Rambo AB
Viks
Maskineri

CBo
bildemonteri
ng

Remondis
Sweden AB

Tanums
Containerser
vice AB

Typ/Avfallsslag/avfa Verksam-
listyper hetskod
Icke farligt avfall

Mellanlagring farligt  90.60
avfall

Mellanlagring icke- 90.40
farligt avfall

Tommning/demonte  90.120

ring/atervinning av
fordon

Kallsorterat avfall,
restprodukter

Icke farligt avfall

28

Fastighets-
beteckning
SOTENAS
HASSELON
1:96

TANUM
HAMBURGSU
ND 3:1
TANUM

KAMPEROD1:

178

TANUM
SOTETORP
1:8

TANUM
TANUMSHED
E 2:66

TANUM
TANUMSHED
E 2:46

270

Behandlingsmetod,
hantering, verksamhet
Renahav Sverige ar verksam
inom behandling och
bortskaffande av icke-farligt
avfall. Bolaget ska bedriva
biogasframstallning och
processvattenrening samt
konsultverksamhet inom
miljoomradet.

Bolaget utvecklar och
bedriver service inom
atervinningsomradet,
materialatervinning och
handlar med restprodukter,
fastighetsrenhallning,
avfallstransporter och
miljohantering.

Bolaget skall driva
lastbilsakeri, nartransporter,
huvudsakligen sopcontainers,
avensom idka darmed
forenlig verksamhet.
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BILAGA 1V
NEDLAGDA DEPONIER

F'e'e'd LYSEKILS

}.,( KOMMUN
Munkedals
4 Kommun
Sotenas kommun

TANUMS
KOMMUN

Samradsversion
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Bakgrund

De fyra kommunerna Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanum som denna bilaga avser bendamns
hadanefter som kommunerna.

Enligt Naturvardsverkets vagledningsrapport 6760 till foreskrifterna bor det for varje deponi anges
plats och namn. Vidare bor uppgifter anges om typ av avfall som deponerats, deponiklass,
deponerade mangder, deponins utbredning och for vilken tidsperiod som deponin var i drift,
forutsatt att dessa uppgifter finns tillgangliga.

De deponier som redovisas i denna bilaga ar upplagsplatser som inte langre tillfors avfall.

Genomford inventering och
riskklassning

| kommunerna har inventering av nedlagda deponier gjorts. Nagra av deponierna har klassats utifran
risker och behov av atgarder.

Den riskbedéomning som gjorts av kommunerna och som redovisas i denna bilaga utgar i de flesta fall
inte fran Metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO). Kommunerna har gjort
bedomningen enligt en fyrgradig skala med foljande ungefarliga innebord:

1 — Mycket stor risk, matningar, undersékningar samt atgarder behovs

2 — Stor risk, matningar och undersokningar bor utforas for senare stallningstagande
3 — Mattlig risk, begransade atgarder behovs

4 — Liten risk, inga atgarder behovs

Baserat pa riskklassningen har kontroller utforts pa vissa deponier och vid vissa deponier har dven
atgarder vidtagits.

Det finns 6 stycken nedlagda kdnda deponier i Tanum, 3 stycken i Lysekil, 7 stycken i Sotenas och 6
stycken i Munkedal. Totalt finns 20 stycken i riskklass 3, en i riskklass 4 och en i riskklass 2.

Se sammanstallning i tabell 1-1 nedan.

Samradsversion
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Hjalpesten 155741 kommunal HJALPESTEN 4:11 Inventering avslutad - 1957-1964 ? 3
avfallsdeponi ingen atgard

Grebbestad | 155739 Industrideponier, GREBBESTAD 2:297 Inventering avslutad -  1930-1960 ? 3
kommunal ingen atgard

avfallsdeponi

Ostad 155744 Industrideponier, INLAG 1:1>1 Inventering avslutad -  1964-1975 ? 3
kommunal ingen atgard
avfallsdeponi

Olserod 155742 Industrideponier, TANUMS-SAM 2:3>3 Inventering avslutad -  1959-1973 Tanums 3
kommunal ingen atgard kommun
avfallsdeponi

Torsbo 155743 Industrideponier, TORSBO 1:9 Avslutningsatgarder 1963-1974 fd Kville 3
kommunal genomfdrda 2001 kommun
avfallsdeponi

Fjallbacka 155740 Industrideponier, Fjallbacka 176:124(4+5), Tippen ar tackt 1950-1963 ? 2
kommunal Fjallbacka 176:146,
avfallsdeponi Fjallbacka 176:147,

Fjallbacka 176:148,
Fjallbacka 176:149,
Fjallbacka 176:150,
Fjallbacka 176:151,
Fjallbacka 176:152,
Fjallbacka 176:153 (fd
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Fjallbacka 176:124),
m.fl???

Tronebacken 160284 Industrideponier, LYSE-FISKEBACK 2:7 Inventering avslutad -  1925-1960 ? 3
kommunal ingen atgard
avfallsdeponi

Brastad 160285 Industrideponier, TUNTORP 11:1 Inventering avslutad -  1950-1969
kommunal ingen atgard
avfallsdeponi

Skafto 160286 Industrideponier, LONNDAL 1:253 Inventering avslutad -  1940- ? 3
kommunal ingen atgard 1970(?)
avfallsdeponi

Ramsvik 155474  kommunal HABY 1:9 Inventering avslutad -  1940-1952 ? 3
avfallsdeponi ingen atgard

Smogen | 155470 kommunal SANDON 1:5 Inventering avslutad -  1957-1959 ? 3
avfallsdeponi ingen atgard

Smogen |l 155471 kommunal SANDON 1:1 Inventering avslutad -  1959-1971 ? 3
avfallsdeponi ingen atgard

Bovallstrand 155476 kommunal KLEV 4:4 Inventering avslutad -  1940-1957 ? 3
avfallsdeponi ingen atgard

Hovenaset 155472 kommunal HOVENAS 1:259, Inventering avslutad -  1940-1950 ? 3
avfallsdeponi HOVENAS 1:5 ingen atgard

Hunnebostrand 155475 kommunal ELLENE 1:383, ELLENE Inventering avslutad -  1950-1975 ? 3
avfallsdeponi 1:445, ELLENE S:4 ingen atgard



Kungshamn 155469

Munkedal 155629

Lassby 155628

Dingle 155627

Hedekas- 155624
Sandaker

Gadderdd 155626

Hallevadsholm 155625

kommunal
avfallsdeponi

Otillaten deponi

Otillaten deponi

kommunal
avfallsdeponi

kommunal
avfallsdeponi

kommunal
avfallsdeponi

kommunal
avfallsdeponi

VAGGA 2:262

MUNKEDAL 1:1

LASSBY 2:2

DINGLE 2:56

KROKSTADS-SANDAKER

1:21, KROKSTADS-

SANDAKER 1:22

GADDEROD 1:5

HALLEVADSHOLM 2:1
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Inventering avslutad -  1950-1960 ? 3
ingen atgard

Inventering avslutad -  Oklart ? 3
ingen atgard
Inventering avslutad -  Oklart ? 3
ingen atgard
Inventering avslutad -  ~1940-1970 ? 3

ingen atgard

Inventering avslutad -  ?-1975 ? 3
ingen atgard

Inventering avslutad -  ?-1940
ingen atgard

Inventering avslutad -  ?-1970 ? 3
ingen atgard
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BILAGA V

UPPFOLJING AV
TIDAGAR AVFALLSPLAN

PS4 LYSEKILS
KOMMUN

B Munkedals
4 Kommun

Sotenas kommun

TANUMS
KOMMUN

Samradsversion
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Mal i nuvarande avfallsplan, 2008-
2023

Ett Overgripande mal for avfallshanteringen i Rambo-regionen under de har aren har varit att 6ka andelen
material som atervanns eller ateranvandes. Mal och atgardsprogram har tagits fram inom fem prioriterade
omraden:”

1. Farligt avfall: Farligt avfall ska utsorteras och omhéndertas pa ett miljoriktigt satt.

2. Deponier: Farre och battre deponier 2010.

3. Atervinning: Ateranvindning och materialatervinning av hushallsavfallet ska 6ka pa bekostnad av
energiutnyttjande.

4. Matavfall: Matavfallet fran hushall, restauranger, storkék och butiker ska i 6kande utstrackning behandlas
biologiskt. En lokal produktion av fordonsgas, baserad pa rotning av matavfall och avfall fran
livsmedelsindustrin, ska efterstradvas.

5. Avloppsslam: Slammet fran de kommunala reningsverken ska i forsta hand nyttiggoras i naromradet.
Fosforinnehallet ska i 6kande utstrackning aterféras till vaxtodling.

Mal 1, Farligt avfall

1. Farligt avfall ska utsorteras och omhéandertas pa ett milj6riktigt satt.

Delmal Kommentar Status
Hushéllens kunskap om hantering av farligt avfall ska oka. Okat med 8 % inkl.
1 Mingden insamlat farligt avfall fran hushallen ska 6ka med asbest

minst 5 procent fran 2006 till 2010.

Mingden farligt avfall i blandat verksamhetsavfall som levereras | Svart att f4 fram data
till avfallsanldggningarna ska minska. Antalet rapporterade idag

2 | avvikelser (enligt Rambos verksamhetsledningssystem) per ton
levererat avfall ska minska med minst 10 procent fran 2006 till
2010.

Information till hushillen ENIEEY Rambo, Information finns pa Rambos
kommunen/ansvarig hemsida och i olika utskick
namnd

Utreda och utveckla 2008-2009 Rambo, ”Samlaren” i affarer har stallts ut.

insamlingssystemen kommunen/ansvarig
namnd

Information och kontinuerligt Rambo Personal fran Rambo &r ute och

radgivning till informerar. Finns dven info pa

foretag/verksamheter hemsidan.
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M3l 2, Deponier

Farre och battre deponier 2010.

Delmal Kommentar Status

Vid utgéngen av 2008 ska deponierna pa Héstesked Genomfort

1 och Hogends samt den nuvarande etappen pa Tyft vara
ur drift. Under 2009 ska slutbehandlingen vara
paborjad.

2 Kvarvarande deponi pa Sivik ska forbéttras. Genomfort
Andelen som gér till deponi av den totala 2006 var det 11,3 %

3 avfallsméngden fran Rambos dgarkommuner ska 2010 var det 0,4 %
minska med minst 2 procent frén 2006 till 2010. som gick pa deponi.

Deponier avslutas och enligt faststalld Rambo Deponierna Hastskede, Tyft och
slutbehandling paborjas anpassnings- och Hogends har avslutats
avslutningsplan

Forbattring av deponier enligt faststalld Rambo Nytt miljotillstand i Sivik.

anpassnings- och Avleder dagvatten och renar

avslutningsplan lakvatten. Ny lag lakvatten-
rening innebar utdkad rening.

Fortsatta anstrangningar att kontinuerligt Rambo Material har krossats och
minska andelen avfall som gar anvants som

till deponi genom att 6ka konstruktionsmaterial.
nyttiggorandet, t.ex. battre

teknik for krossning och

sortering av rivningsavfall.
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M3l 3, Atervinning

Ateranvindning och materialatervinning av hushallsavfallet ska 6ka p& bekostnad av energiutnyttjande.

Delmal Kommentar Status
Andelen av hushéllsavfallet som gér till 2006 gick ca 12.000 ton och 2010
1 ateranvandning eller materialdtervinning ska dka 30.700 ton till ateranvandning el.
med minst 5 procent fran 2006 till 2010. materialdtervinning dvs en 6kning med
150 %
Det nationella malet ska efterstriivas: Atervinning 2010 uppnaddes 39 % atervinning
) av minst 50 procent av hushéllsavfallet 2010.

(genom materialdtervinning)

De system som producenterna tillhandahaller for 4-fack systemet paborjades tidigt. Har
3 insamling av tidningar och forpackningar ska fler AVS:er 4n vad producenterna velat
fungera tillfredsstdllande och utvecklas. betala for

Faststdlld tidpunkt Statusuppfoljning 2022

Information till hushallen arligen Rambo, kommunen Sker kontinuerligt +
/ansvarig namnd kampanjer runt 4-fack

systemet

Okad tillginglighet pa 2009 Rambo Har 6kat Oppettiderna pa

atervinningscentralerna Atervinningscentralerna.

Paverka producenterna fér att arligen Rambo, 4-fack systemet

forbattra insamlings-systemen kommunen/ansvarig paborjades tidigt. Har fler

och minska nedskrapningen namnd AvS:er dn vad
producenterna velat
betala for
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Mal 4, Matavfall

1. Matavfallet fran hushall, restauranger, storkok och butiker ska i 6kande utstrackning behandlas biologiskt.

2. En lokal produktion av fordonsgas, baserad pa rétning av matavfall och avfall fran livsmedelsindustrin, ska
efterstravas.

Delmal Kommentar Status
Ar 2010 ska minst 25 procent av matavfallet behandlas biol{ 12,5 %
1
Ar 2015 ska det nationella malet uppnas: Minst 35 7,3 %
2 procent av matavfallet behandlas biologiskt.
De kommunala verksamheterna (storkdken) ska sortera ut | Mgjligheten har erbjudits.
3 sitt matavfall, med borjan 2009. Frivilligt.
En mindre anldggning for produktion av fordonsgas Detta har ej genomforts.
genom rétning av matavfall och avfall fran
4 livsmedelsindustrin ska uppforas. Fordonsgasen ska i
forsta hand utnyttjas till kommunernas egna fordon och
arbetsmaskiner.

Hamtning av matavfallet fran 2009 Kommunen/ Storkok kan fa hamtning av
kommunala storkok infors ansvarignamnd  matavfall om de vill ha det.
Kommunerna kraver det inte.
Sotenés har ingen
matavfallsinsamling.

Utredning av férutsattningarna for 2008-2009 Rambo Utredning genomférdes 2010-
hd@mtning och behandling av 2012 om en egen

matavfall fran hushall samt rétningsanlaggning. (Uddevalla
restauranger och butiker Energi + Rambo kommunerna)

Informationskampanj for att fa fler 2008-2009 Kommunen Genomforde
hushall att kompostera sitt matavfall /ansvarig namnd  informationskampanj. Gatt
vidare till 4-facks system
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Inventering av fettavskiljare och 2008-2009 Kommunen/  Genomférts? Har lagts in i EDP for
utredning av omhandertagande och ansvarig att kunna genomféra regelbundna
tomningsfrekvens namnd hamtningar.

Utredning av forutsattningarna for 2008-2009 Rambo Rambo anstallde resurs for att
rétning av matavfall, avfall fran utreda fragan.
livsmedelsindustrin och slam fran

kommunernas avlopps-reningsverk, i

syfte att producera fordonsgas.

Mal 5, Avloppsslam

1. Slammet fran de kommunala reningsverken ska i forsta hand nyttiggéras i ndromradet.

2. Fosforinnehallet ska i 6kande utstrackning aterféras till vaxtodling.

Delmal Kommentar Status

Under aren 2008-2014 ska minst 25 procent av Allt slam gér idag ut pa

1 fosforforeningarna i slammet aterforas till jord- och | é&kermark.
skogsbruk. Resterande del ska anvindas for
framtagning av tickmassor.
Fran och med 2015 ska det nationella mélet uppnas: | Slammet gar idag ut pa
Minst 60 procent av fosforféreningarna aterfors till akermark.

2 jord- och skogsbruk.
Avloppsslammet ska pé sikt tas omhand i en ?

3 rotningsanldggning for produktion av fordonsgas.

Arbeta for att fa avsattning for kontinuerligt 2008- Rambo Slam tas idag hand om av Ragn-
minst 25 procent av slammet till 2014 Sells som ombesoérjer att
vaxtodlingsandamal slammet gar ut pa akermark

Utreda mojligheterna foér lokalt 2008-2009 Rambo, Svart att fa ut slam pa akermark
omhdndertagande av slam. kommunen/a | lokalt pga otillrackliga akerarealer
nsvarig namnd | lokalt
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1 Koppling till lagkrav

Detta kapitel kopplar an till 10-11§§ i Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2020:6) om kommunala
avfallsplaner om férebyggande och hantering av avfall. Framtidsprognosen innehaller en
bedémning av behovet av nya insamlingssystem och anldggningar utifran skarpa lagstiftningskrav
och befolkningstillvaxt.

2 Befolkningsprognos

Kommunerna i norra Bohuslan berdknas vdxa marginellt. Kommunernas sammanlagda folkméangd
var 2021 47 000 och 2040 beraknas invanarantalet stiga med 600 invanare till 47 600 eller 1,3 %.
(SCB:s befolkningsprognos 2022 for Vastragdtalandsregionen)

Kommunernas 6versiktsplaner tar sikte mot ar 2030/2040 for att kunna erbjuda olika bostader.
Den storsta andelen bostader som byggts i kommunerna ar fritidsbostader som 6kat med 27 % de
senaste fem aren medan hushall i en- och tvafamiljshus 6kade med 2,7 % och hushall i
flerbostadshus med 14 %.

TABELL 1INVANARE | RAMBO-REGIONEN 2021 OCH PROGNOS 2040.

Kommun Antal Antal 6kning/minskning
invénare invdnare
2021 2040

Lysekil 14 300 13 900 -2,8%
Munkedal 10 600 10 600 0,0%
Sotends 9100 9500 4,4%
Tanum 13 000 13 600 4,6%
Summa 47 000 47 600 1,3%

2.1 Befolkning Lysekil

Kommunens malsattning dr att planera for en svagt 6kande heldrsbefolkning. Okningen ska ske i en
takt som ar ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbar sa att kommunens ataganden kan tillgodoses
och sa att goda livsmiljoer kan bibehallas och utvecklas.

Antal invanare i Lysekils kommun den 31 december ar 2020 var 14 366. Tre fjardedelar av
befolkningen bor i nagon av tatorterna. Drygt hélften av kommunens invanare bor i centralorten
Lysekil. Brastad ar nast storsta tatort med knappt tretusen invanare.

Kommunen har i likhet med manga andra landsbygdskommuner haft en minskande och aldrande
befolkning, men mellan aren 1015 - 2018 har kommunen haft en viss befolkningsékning, framst
beroende pa en stor inflyttning. Inflyttningen berodde i stor utstrackning pa ett stort antal
nyanldnda. Fodelsenettot har dock hela tiden varit negativt, det vill sdga att det dor fler an det
fods. Fran 2019 &r trenden aterigen en minskande befolkning. Forutom den folkbokforda
befolkningen finns manga delarsboende, 6vervdgande fritidshus.

For att kunna attrahera nya personer (framforallt unga barnfamiljer) att bosatta sig i Lysekil maste
det finnas ett brett utbud av olika bostadsformer i olika lagen i kommunens alla delar.
Oversiktsplanens intention ar att stimulera en sddan bebyggelseutveckling utan att de
grundlaggande utgangspunkterna nar det géller till exempel ekosystemtjanster dventyras.



2021 fanns det 8035 bostader (med folkbokforda personer) dar smahus ar den dominerande
hustypen. Darnast kommer flerbostadshus dar cirka en tredjedel av bostaderna finns i det
kommunala bostadsbolaget Lysekils Bostader AB. Over 75 % av hushéllen i kommunen bestar av en
till tvd personer. Antalet fritidsbostader i kommunen (smahus utan folkbokférd person) var
samtidigt 4 457.

2.2 Befolkning Munkedal

Av kommunens ca 10 205 invanare (SCB 31 dec 2013) bor 3820 personer i centralorten Munkedal,
dar det erbjuds ett rikt och varierat utbud av varor och tjanster. | 6vriga storre tatorter Dingle
(898), Hallevadsholm (797) och Hedekas (360) bor sammanlagt 2055 invanare (SCB 2011). Trots en
lagre grad av service bor det fler manniskor pa landsbygden, dn i samhallena tillsammans.

Som manga andra mindre kommuner har dven Munkedals kommun sedan ett antal ar en
minskande folkmangd, framst for att det fods fa barn i kommunen. Sedan nittiotalet, nar
kommunen erfor en viss befolkningsékning upp till ca 11.150 invanare, har invanar-antalet minskat
successivt, med en utplanande minskning sedan 2005, tack vare 6kad inflyttning. Under 2009 och
2011 skedde till och med en viss befolkningsékning. Under 2011 och 2012 minskade Munkedals
befolkning ater med totalt ca 50 personer. Under 2013 har befolkningen dock 6kat igen. Aven
grannkommunerna har huvudsakligen haft minskande befolkning under senare ar. Undantaget ar
Uddevalla kommun som har en 6kande befolkning.

Nettodkningen av inflyttning till Munkedals kommun sedan 2011 har framst varit till centralorten.
Ovriga omr&den har haft en minskning.

2.3 Befolkning Sotenas

Sotends rymmer en stabil befolkning med drygt 9000 invanare och manga sma foretag. Den storre
delen av bade befolkning och féretag finns inom kommunens olika tatorter. Naringslivet har till
stora delar sin bas i havet och kusten med ett maritimt kluster och en stark besoksnaring.
Oversiktsplanen tar héjd fér en utveckling av befolkningen och néringslivet i linje med vision 2032,
men ger dven forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling vid en mindre tillvaxt.
Befolkningsutveckling | arbetet med 6versiktsplanen har tva olika scenarios fér kommunens
befolkningsutveckling formulerats. Denna 6versiktsplan tar utgangspunkt i scenario Stor tillvaxt
som skulle innebara en befolkning pa uppemot 13 600 invanare ar 2050.

2.3.1 Scenario Stor tillvaxt

Scenariot bygger pa att ett storre verksamhetsomrade etableras inom kommunen och fylls med
verksamheter (med en stérre eller flera mindre aktorer), vilket ger fler och nya arbetstillfallen. |
detta scenario har omradet fatt en lyckad tillvaxt inom 10 ar vilket for med sig en viss
befolkningstillvaxt. Pa langre sikt, fram till 2050, bidrar verksamheten till en storre tillvaxt i takt
med att fler sidoverksamheter etableras samtidigt som anstéllda rotar sig och exempelvis bildar
familj i kommunen. Scenariot féljer Vision 2032 med 1000 nya invanare fram till malaret. Som
underlag for befolkningsutveckling darefter har relationen mellan arbetsplatser, pendling och
befolkning undersokts for hela Vastra Gotalandsregionen. Utgangspunkten &r att Sotenés ar 2050
har ett pendlingsmonster likt andra smakommuner i Vastsverige med ca tva invanare per
arbetsplats.
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2.4 Befolkning Tanum

Foljande mal har Tanums kommun for bostadsforsorjning:

Tanums kommun skall verka for ett balanserat bostadsutbud som motsvarar efterfragan. Det galler
fordelning av savél boendeformer som upplatelseformer.

e Tanums kommun skall uppfattas som en trygg och saker kommun som

erbjuder goda boendemiljéer for alla.

e Jamstalldhets- och jamlikhetshansyn skall tas vid planering av boende och

boendemiljoer. | det innefattas likstalldhet mellan konen samt integration med hansyn till
socioekonomiska forhallanden och etnicitet.

¢ Produktion av lagenheter i flerbostadshus skall 6ka. Det géller bade hyres- och bostadsratter.
* Produktion av nya bostader i flerbostadshus bér ske i samverkan mellan alla aktorer pa
bostadsmarknaden.

® Produktion av nya bostadder i flerbostadshus boér fraimst ske i narheten av

befintlig service.

® Produktion av mindre ldgenheter fér yngre och aldre personer skall uppmuntras.

e Initiativ till produktion av trygghets- och seniorboenden for aldrarna +70 ar ska uppmuntras.
® Produktion av nya bostdder skall stimulera till flyttkedjor.

* Smahusbebyggelse pa landsbygden skall uppmuntras.

Foljande strategi har Tanums kommun fér bostadsférsorjning:

e Kommunen skall ha god mark- och planberedskap for att kunna uppna malet om 13 000
kommuninvanare inom rimlig tid. Med ett stérre eget markinnehav har kommunen majlighet
att paverka markanvandning genom att stalla villkor om byggnation vid férséaljning.

e Kommunen skall kontinuerligt utveckla rutinerna for hantering av bygg- och markfragor i
syfte att underlatta for byggande och bosattning.

e Kommunen skall i lampliga omraden arbeta med flexibla anvandningssatt av mark. Syftet ar att
mojliggora for olika typer av boenden samt att undvika framtida plandndringar som ar bade
tidsédande och kostsamt.

| arbetet med Oversiktsplanen har tva olika scenarios for kommunens befolkningsutveckling
formulerats. Oversiktsplanen tar utgangspunkt i scenario Stor tillvixt som skulle innebéra en
befolkning pa uppemot 13 600 invanare ar 2050.

3 Prognos for verksamheter och
naringsliv

Rambo-regionen har ett varierat naringsliv och i takt med befolkningsékningen forvantas aven att
naringslivet utvecklas med bland annat fler arbetstillfallen.

Samtidigt &r mdngden verksamhetsavfall samt bygg- och rivningsavfall i h6g grad beroende av
konjunkturen. Till foljd av 6kade krav pa sortering forvantas utsorterat avfall fran dessa kategorier
att oka.
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3.1 Lysekil, naringsliv

| Lysekils kommun finns nastan 1900 registrerade foretag, cirka 900 av dessa har anstélld personal.
Ungefar 100 av foretagen har 6 eller fler anstallda. Majoriteten av féretagen i Lysekil ar dock
enmans- eller famansforetag framst inom branscherna byggverksamhet, hotell och restaurang,
handel, jordbruk/skogsbruk/fiske samt juridik/ekonomi/vetenskap och teknik.

Lysekils kommuns foretag ar representerade i ett stort spektrum av branscher, med
spetskompetens och innovativa I6sningar. De ledande foretagen i Lysekils kommun ar verksamma
inom branscherna produktion, byggverksamhet, besdksnaring, maritimvetenskap och teknik.
Lysekils kommun har ocksa flera foretag med stor kunskap inom ekonomi, juridik, havsbaserade
verksamheter samt stora tillverknings- och beredningsindustrier.

Det smaskaliga kustfisket ar fortfarande en aktiv naring liksom ostron- och musselodling. Havet
kommer dven i framtiden att vara en viktig resurs for naringslivets utveckling i Lysekils kommun,
bland annat genom havsbaserad energiproduktion och samverkan kring marin forskning.

Laget vid havet ger ocksa goda mdjligheter for besoksnaringen genom exempelvis batturer, kajak,
dykning och havsakvarieupplevelser pa Havets Hus. | inlandet erbjuds majligheter till vandring,
cykling och internationellt erkand klattring. Beséksnaringen ar en viktig och vdaxande bransch som
tacker in manga naringsverksamheter, men de framsta ar boendeanlaggningar, handel och
restaurang.

3.2 Munkedal, naringsliv

Munkedals naringsliv praglas av sina totalt ca 1100 féretag i skiftande branscher med tonvikt pa
smaskalighet. Bland de storre féretagen noteras Pappersbruket Arctic Paper Munkedal AB vilket ar
kommunens storsta privata arbetsplats, och New Wave Mode AB med 95 anstéllda i Dingle, som ar
Sveriges storsta grossist av profilplagg med varuméarken som Clique och New Wave.

Jordbruket har stor betydelse i kommunen som naring men ocksa som formare av ett attraktivt
landskap. Besoksnaringen har en stor potential att utvecklas och ta marknadsandelar framst inom
natur- och upplevelseindustrin. Kulturhistoriskt intressanta miljoer, som Lokebergsristningarna,
bautastenarna vid Stenehed och kvarnmiljéerna vid Borgmastarbruket informeras om pa skyltar
och kompletterats med parkeringsplats som ett led i att starka beséksnaringen.

Vid E6 mellan Munkedalsmotet och Dinglemotet finns efterfragan och darmed potential for
handels- och verksamhetsutveckling.

Utbildning och service

Dingle Naturbruksgymnasium erbjuder cirka 115 ungdomar plats, férdelade pa arbete med hund,
hasthallning, lantbruk och tradgard. Det finns 178 platser fér vuxenelever pa Komvux och YH
utbildningar. Internatet har ca 200 platser. Det finns ca 40 arbetstillfallen pa skolan idag. For
Dingles naringsliv utgor skolan ocksa ett viktigt underlag till férsaljning av varor och tjanster.

3.3 Sotenas, naringsliv

Sotends ar Nordens centrum for beredning av produkter fran havet och en stor del av den
arbetsfora befolkningen ar sysselsatta inom fiskberedningen. Manga av de stora marina
livsmedelsféretagen pa den nordiska marknaden har industrier i kommunen. | sparen av detta har
dven foretag som konstruerar och bygger maskiner for beredningsindustrin lokaliserat sig pa
samma plats. Under senare ar har en satsning gjorts pa symbioscentrum som verkar fér

6
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omstallning till en cirkuldar ekonomi med havet som grund. Med symbioscentrum har Sotends starkt
sin roll som ett maritimt kluster. Sotenéas har ocksa en mycket stark beséksnaring som sysselsatter
manga inom bland annat restaurang, hotell och turistanldggningar under framférallt hégsasong.
Kopplingen mellan turism, fiske och jordbruk med lokal matproduktion ar stark. Stenindustri finns
ocksa i kommunen med flera aktiva brott med tillhérande bearbetning. | Sotenas finns cirka 1200
foretag vilket &r manga sett i forhallande till folkméangd. Majoriteten av féretagen i Sotends ar sma.
Arbetslosheten i kommunen

ar lag. En fjardedel av kommunens 4200 arbetstillfallen finns inom offentlig férvaltning och service
dér vard och omsorg samt utbildning utgér den storsta andelen.

3.4 Tanum, naringsliv

Naringslivet i Tanums kommun ar val differentierat och bestar av mer dn 2 200 féretag, mest sma
och medelstora féretag. Tanums kommun har ocksa lanets mest foretagsamma befolkning. Mer &n
18 procent av kommunens arbetsfora befolkning ansvarar for ett foretag. Tanum tillhér darmed de
kommuner som bade har flest foretag i relation till invanarantalet och dar det startas flest nya
foretag.

Sedan 2008 har cirka 400 arbetstillfallen forsvunnit vid de storre féretagen. Trots detta har
arbetslosheten i Tanum inte 6kat utan efterfragedkningar pa arbetskraft inom handel och
besoksnaring.
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4 Prognos over avfallsmangder

En liten 6kning av befolkningsmangden i Rambos fyra kommuner férvantas och darmed férutspas
en mindre 6kning av avfallsmadngderna. En generell trend i det svenska samhillet ar att
avfallsmangderna 6ver lag 6kar. Under 2021 6kade den totala mangden avfall fran hushall i Rambo-
regionen med i snitt 1,1 % per ar och mellan 2016 och 2022 ¢kade avfallsmangden med 6,5 %.
Ovriga trender som beraknas halla i sig ar att returpappersmangden kommer fortsitta minska,
tradgardsavfallet fortsatter att 6ka liksom matavfallsmangden. Den samlade mangden avfall 2040
beraknas bli lite under 70 000 ton avfall om inte den 6kande trenden kan brytas. | Tabell 1 syns
uppskattade mangder avfall for 2025, 2030 och 2040 fér hela Rambo-regionen.

TABELL 2 TOTAL INSAMLAD MANGD AVFALL INKL FARLIGT AVFALL, SLAM OCH ANNAT FLYTANDE AVFALL, EXKL
FORPACKNINGAR. UPPSKATTAD MANGD AVFALL 2025, 2030 ocH 2040 UTGAENDE FRAN MANGDEN AVFALL 2016-2022.

Ar
**Uppskattad méngd avfall (ton/ar utifrén en ténkt 6kning med 1,1 %/ar):
(*Total insamlad méngd avfall inkl farligt avfall, slam och annat flytande avfall,

exkl férpackningar)

2022* 55 300
2025** 57 100
2030** 60 300
2040** 67 200

Mangden mat och restavfall i de fyra kommunerna har dock minskat fran nastan 13 800 till 12 100
ton/ar under 2015-2022 vilket &r en minskning med 12 % pa 8 ar. Se diagram 1

Mat och restavfall
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Artal

=@==|\at och restavfall Mat Restavfall

DIAGRAM 1. TOTALA MANGDEN REST- OCH MATAVFALL | LYSEKIL, MUNKEDAL, SOTENAS OCH TANUM
2015-2022.

Samtidigt forandras vissa avfallsfloden fran hushall. Framforallt 6kar mangden plast- och
pappersforpackningar till foljd av 6kad internethandel medan mangden returpapper minskar i takt
med att hushallen blir allt mer digitala och laser farre papperstidningar.
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Historiskt ar mangden avfall i samhallet starkt forknippad med konsumtions-férmaga och
tillvaxttakt. Relationen &r svar att bryta.

5 Behov av insamlingssystem och
anlaggningar for hantering av
avfall under kommunalt ansvar

Krav pa fastighetsnara insamling av férpackningar och matavfall borjar galla fran 1/1-2027. Detta
innebar att en utdkning av den fastighetsnara insamlingen behdvs. Inférande av flerfackkarl for
fastighetsnara insamling av forpackningsmaterial for en- och tvafamiljshus har pabdrjats och har
kommit langst i Lysekil och Munkedal. Under 2023 inférdes flerfackkarl i en- och tvafamiljshus i
Sotends och 2024 kommer det inféras i Tanums kommun.

Insamling av forpackningsmaterial for flerfamiljshus kommer att inforas parallellt men dar kommer
separata karl att erbjudas i storre utstrackning.

Insamling av forpackningsmaterial hushallsnara med flerfackssystem kan komma att krava
investering i fler flerfackskarl och flerfacksbilar samt utrymmen foér uppsamling/lagring av
forpackningsfraktionerna. Det finns idag utrymme for detta pa alla atervinningscentraler men de
kan behdva utdkas eller modifieras.

| Rambo-regionen finns bra forutsattningar for insamling av olika avfallsslag med 4 stora val
fungerande atervinningscentraler for omhandertagande av sorterat grovavfall och farligt avfall, en i
varje kommun plus flera mindre atervinningscentraler som komplement.

Siviks AVC och avfallsanlaggning i Lysekil &r dven en tillstandspliktig deponi for icke farligt avfall dar
avfall far deponeras. Det finns dven flera mindre atervinningscentraler i kommunerna, som dock
inte har lika omfattande sortering av olika avfallsfraktioner men val avlastar och 6kar
tillgangligheten sommartid. Eftersom befolkningsdkningen férvantas bli ganska moderat forvantas
dagens atervinningscentraler racka till. Det som dr en utmaning for regionen idag och i framtiden
ar den hoga andelen fritidsboende och den stora variationen mellan sdsongerna i belastning.

6 Fysisk planering

Det har konstaterats i kommunerna att avfallshanteringen i kommunerna behoéver
uppmaérksammas i ett tidigt skede i den fysiska planeringen och att arbetet behéver ske i
samverkan med olika aktorer sdsom planhandldggare, bygglovshandlaggare, bygglovsinspektor,
exploatorer, arkitekter, fastighetsdgare samt avfallsradgivare pa Rambo AB. Eftersom det
kommunala ansvaret for avfallshantering ligger hos Rambo AB ar bolaget en viktig remissinstans i
plan- och bygglovsprocessen. En framgangsfaktor ar att avfallsradgivare foljer projekten under hela
planeringsprocessen och bidrar med viktig kompetens.

Det ar viktigt med bred forankring inom kommunernas verksamheter och samarbeten mellan
berérda parter vid nybyggnads, renoverings- och fortatningsprojekt. Det behover skapas en
medvetenhet kring problematiken med att fa till vdlfungerande avfallshantering i relation till andra
intressen sdsom exploateringsgrad, parkeringsmajligheter, infrastruktur, gronyta etc. Arbetet
behover underhallas och forstéarkas framover for att sakerstalla funktionen.
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6.1 Oversiktsplan, avfall- och atervinning

Oversiktsplanen &r inte bindande men ger vagledning fér beslut om hur mark- och vattenomraden
ska anvandas och hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanering
har en central roll i arbetet till ett mer hallbart samhalle. | avvagningen mellan olika allménna

intressen bor den mest miljémassiga, ekonomiska och sociala hallbara utvecklingen vara styrande.

| samband med planlaggning av bostadsomraden redovisas lampligt avfallsinsamlingssystem med
hansyn till trafiksdkerhet, miljé och arbetsmiljé.

Den ska aven bidra till att medverka i utveckling och komplettering av lampliga omraden for
moderna aterbruks- och dtervinningsarenor.

| kartmaterialet till OP finns platser markerade dar det finns nedlagda deponier samt pagdende
miljofarliga verksamheter (som bland annat inbegriper avfallshantering). Utover den generella
verksamhetsmarken har inte nagra nya platser for att bedriva avfallshantering markerats sarskilt i
oversiktsplanerna.

6.1.1 OP Lysekil Avfall

| Lysekils 6versiktsplan, Lysekil 2023, anges 6vergripande mal:

” Lysekil dr en hallbar och attraktiv kommun dret runt som kdnnetecknas av kreativitet och
framtidstro. Lysekil dr en sjélvklar métesplats och ledande inom maritima nédringar.” Fér avfall och
dtervinning innebdr detta att:

”Siviks avfallsanldggning ska ldngsiktigt sdkerstdllas som omrade fér avfallsverksamhet och deponi
och skyddas mot Gtgdrder som kan hindra detta och att dven Skafté atervinningscentral samt
Rambos intilliggande markomrdde ( Lonndal 4:1) ska IGngsiktigt sdkerstdllas for avfallsverksamhet.
Ytorna fér Gtervinningsstationer, fér insamling av férpackningar och tidningar, ska fredas gentemot
motstridiga anvéndarintressen liksom ytorna fér kvartersnéra insamling av hushdllsavfall i
kdrlskap.”

"Vid planering/byggnation av nya bostadsomrdden ska végndtet utformas sé att bostadsndra
insamling med fyrfacksbil kan inféras enligt Rambos féreskrifter.”

6.1.2 OP Munkedal Avfall

| Munkedals 6versiktsplan beskrivs avfallshanteringen:

”Pa Hdsteskeds avfallsanldggning finns en dtervinningscentral dér féretag och hushdll kan ldmna
allt slags avfall. Sorterat avfall mellanlagras pa avfallsanldggningen i véintan pa vidare transport.
Hadr finns ocksa sdrskilda lagringsutrymmen fér farligt avfall. Sjdlva deponin pd Hdsteskedsmossen
avvecklades 2012. Efter avslutad deponi bedrivs sortering, mellanlagring och lastningsverksamhet
ddr. Det avfall som behéver deponeras transporterar Rambo till Iimplig deponianléggning inom
Vistra Gétaland. Brénnbart avfall skickas till Lillesjéverket i Uddevalla. Miljéstationer finns i
Hdllevadsholm och i Munkedal, Kvistrém. Deponering av rena schaktmassor ska i férsta hand ske
inom den exploaterade marken. | andra hand ska mark utses i samrdd med kommunen. Fér orena
schaktmassor och for muddermassor ska tillstand inhdmtas hos Lénsstyrelsen i varje enskilt fall.”

6.1.3 OP Sotenas Avfall
| Sotenas Oversiktsplan finns ett beskrivande avsnitt om avfallshanteringen men dven en del som
beskriver att den bostadsnara insamlingen kommer att 6ka:

“En avfallsplan fér Lysekils, Munkedals, Sotends och Tanums kommuner samt fér avfallsbolaget
Rambo AB, som ¢gs gemensamt av de fyra kommunerna, togs fram 2008. | Sotends skéts
insamlingen av avfall och Gtervinning av Rambo AB. Rambo tar hand om alla sorters avfall frégn
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hushdll, verksamheter och féretag. | kommunen finns tva dtervinningscentraler, Hogends och
Malmén. Dessutom finns elva dtervinningsstationer i kommunens tdtorter.”

“Ny lagstiftning stadgar att den bostadsndra insamlingen ska 6ka kraftigt, med ett nationellt mal
om att 60% av bostdderna ska ha tillgdng till bostadsndra insamling 2021.* Med ékad bostadsnéira
insamling kan behovet av de mindre dGtervinningsplatserna komma att minska.”

.1.4 OP Tanum Avfall

| Tanums 6versiktsplan beskrivs bland annat att det finns ett gemensamt avfallsbolag:

“Rambo dr det kommunéverskridande avfallsbolaget och égs av Tanums kommun tillsammans med
Lysekil, Munkedal och Sotends kommuner. Rambo har en avfallsplan med bland annat mdl och
dtgdrder fér regionens avfallshantering. Dessa mdl och dtgdrder berér féljande fem omrdden:
farligt avfall, deponier, atervinning, matavfall samt avloppsslam.”

1 évrigt sa beskrivs det att: “For att besGksndringen ska ges mdéjligheter att utvecklas i skdrgdrden
behévs datgdrder fér att underldtta tillgdngligheten och férbdttringar i infrastrukturen bade pa land
och pad éar. Det gdller exempelvis avfallshantering, vatten och avlopp samt tilldggsplatser fér
turbdtar och besékare.”

11
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Bakgrund

Avfallsplaner omfattas av reglerna fér miljobedémning enligt Miljobedémningsférordningen, (2017:966) och
Miljobalkens(1998:808) kapitel 6. En strategisk miljobedémning ska goras i de fall genomférandet av
avfallsplanen innebar betydande miljépaverkan.

Av 2 § och 6 § miljobedomningsférordningen framgar att om en avfallsplan anger forutsattningar for att
bedriva tillstandspliktiga anldggningar innebar det att planen har betydande miljépaverkan. Enligt 2 § foreligger
betydande miljépaverkan ocksa om omstandigheter enligt miljobedémningsforordningens bilaga ar uppfyllda.
Om planen inte anger dessa forutsattningar eller uppfyller omstandigheterna enligt bilagan ska en
undersokning genomforas, for att identifiera omstandigheter som talar for eller emot en betydande
miljopaverkan (Miljébalken 6 kap 6 §). Hur undersékningen ska ga till regleras i Miljébedémningsférordningens
10-13 §§. Om unders6kningen visar att planens genomférande innebar betydande miljépaverkan ska en
strategisk miljebedomning goras. Beslut om betydande miljopaverkan ska fattas av kommunen i sarskilt beslut
(Miljobalken 6 kap, 7 §).

Avfallsplanen for Lysekil, Munkedal, Sotends och Tanum anger inte nya forutsattningar for kommande
tillstandspliktiga anldggningar. Planen uppfyller inte heller forutsattningarna for betydande miljopaverkan
enligt miljobeddémningsférordningens bilaga. En undersdkning enligt ovan har darfoér genomforts, for att ta
reda pa om planens genomforande anda innebar betydande miljépaverkan. | denna bilaga redovisas resultatet
av undersdkningen.

Vid undersdkningen har hansyn tagits till 1) verksamhetens eller atgardens utmarkande egenskaper,2)
verksamhetens eller atgardens lokalisering, och 3) de majliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper
(Miljobedémningsférordningen 10 §).

Miljopaverkan kan vara saval positiv som negativ och sammanfattningsvis bedéms genomférandet av
avfallsplanen medféra en positiv miljopaverkan. Planen syftar till att forebygga avfall, 6ka aterbruk, 6ka
cirkulationen av material och samtidigt verka for giftfria kretslopp. Dessutom ska nedskrdpning férebyggas och
avfallssystemen anpassas for en god hantering for bade den som lamnar och den som hamtar avfallet.
Avfallsplanens inriktning ansluter val till nationella och globala miljomal och avfallsplanens totala effekt
kommer att bidra till en forbattrad avfallshantering och en férflyttning uppat i avfallshierarkin. Avfallsplanens
koppling till de nationella malen framgar i beskrivningen av malen i huvuddokumentet. Atgérdsprogrammet
preciserar de atgarder som ska genomforas for att na avfallsplanens mal och hur de ska foljas upp. Manga
atgarder ska genomforas av kommunens enheter och bolag. Atgérdsplanen ska revideras vart 4:e ar for att
atgarder och ansvar ska hallas aktuella inom kommunens olika enheter och bolag.

En kortfattad bedomning av avfallsplanens miljopaverkan for respektive malomrade redovisas nedan.

Metod for miljobeddmning

En miljobedémning gors utifran de mal och atgarder som planen beskriver. Utgangspunkten ar att samtliga
atgarder kommer att genomforas inom planperioden. Planforslagets eventuella positiva och negativa
miljokonsekvenser bedoms generellt utifran planens évergripande mal och atgarder. Enligt 6 kap. 11 §
miljobalken ska miljobeddmningen ta hansyn till relevanta miljokvalitetsmal. Darfér utfors en bedémning av
hur avfallsplanens genomférande inverkar pa de nationella miljokvalitetsmalen, som bedéms vara relevanta for
planen.
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Beskrivning av paverkan pa miljdkvalitetsmalen

Vid bedomning om avfallsplanens atgarder utgoér betydande miljépaverkan har nedanstaende tabell anvants
som en samlad bedémning av hur avfallsplanen paverkar utvalda miljokvalitetsmal. Tabellen ar uppdelad efter

avfallsplanens tre fokusomraden.

TABELL 1 VISAR DE OLIKA FOKUSOMRADENAS PAVERKAN PA MILJOKVALITETSMALEN

Fokus-
omraden
Miljs-
kvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan + +
Giftfri miljo + + +
God bebyggd miljo + + +

Hav i balans och levande
kust och skargard

Generationsmalet + +

1.1  Cirkulara fléden- férebygga och aterbruka

1.1.1 Matsvinn ska minimeras och matavfall ska nyttjas som en
resurs

Syftet med att minska matsvinnet ar framférallt att hushalla med de resurser som anvands for
livsmedelsproduktion. En effekt av minskat matsvinn ar ocksa att avfallsmangderna kan minska. Okad sortering
av matavfall gor att mangden matavfall i restavfallspasen, som gar till forbranning, minskar. Samtidigt 6kar
mangderna matavfall som behandlas genom rétning till biogas och biogddsel. Detta leder till minskad
klimatbelastning, eftersom biogasen uppgraderas till fordonsgas som anvandas som ersattning av fossila
drivmedel. Dessutom kan rotresten, biogddsel, anvandas i stillet for konstgodsel pa produktiv mark.

Genomférandet av malomradet leder till en positiv miljépaverkan.

Effekten innebdr inte betydande miljépdverkan.

1.1.2 Cirkulara floden och aterbruka varor

Malomradet syftar till att 6ka resursutnyttjandet genom att 6ka ateranvandningen av anvandbara produkter.
Detta innebar en minskad miljopaverkan da energi- och materialresurser fran produktion minskar. | de fall
ateranvandning inte dr mojlig ska materialatervinning ske och en viktig malsattning ar att mangden atervunna
forpackningar och tidningar ska 6ka. Detta innebar en minskad resursforbrukning och minskade mangder
restavfall. Utokad bostadsnara insamling av forpackningar och tidningar kan dock innebéra att antalet
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transporter okar. Férdelarna, dvs 6kade mangder insamlade férpackningar som kan atervinnas, bedéms dock
uppvaga de nackdelar som de 6kade transporterna innebar. Effekten av den 6kade insamlingsgraden ar dock
okand.

Arbetet inom malomradet bedéms leda till 6kad ateranvandning och materialatervinning och medféra en
positiv miljopaverkan.

Effekten innebdr inte betydande miljépdverkan.

Nedskrapning

Malen och atgarderna inom malomradet syftar till att nd en trivsam och trygg miljé pa land savél som i
kustbandet och i vattnet. Malen har en positiv miljopaverkan genom minskad nedskrapning och spridning av
férorenande amnen i miljéer pa land och i vatten.

De effekter som forvantas uppnas ar positiva for manniskor och miljo.

Effekten innebdr dock inte betydande miljépdaverkan.

Hantering av avfall, tillganglighet och service

Malomradet syftar till att méta behoven hos dem som bor och verkar i kommunen och samtidigt skapa basta
mojliga forutsattningar for att omhanderta avfallet pa ratt satt. | detta ingar att informera om och skapa
forstaelse for avfallsfragor. Malomradet vantas ge en positiv miljopaverkan genom forbattrad hantering for
avfallshantering och 6kade krav pa att transporter ska vara fossilfria och energieffektiva.

Effekten innebdr dock inte betydande miljépdverkan.

Slutsats och behov av strategisk
miljobeddmning
Transporterna kan komma att 6ka da bostadsnara insamling av forpackningar och tidningar infors i stor skala. |
ovrigt innebar den nya avfallsplanen inte ndgon negativ ny miljopaverkan jamfort med féregaende avfallsplan.
Mangderna insamlat material for atervinning kommer att 6ka och den effekten bedoms 6vervaga de negativa
effekterna av 6kade transporter. Omfattningen av miljéeffekterna av den 6kade bostadsnara insamlingen av

forpackningar och tidningar ar svar att bedoma. Atgarderna for att na avfallsplanens mal bedéms inte paverka
naturomraden eller andra omraden sa att negativa effekter uppstar.

Som visats ovan medfor arbetet inom samtliga malomraden en positiv miljoeffekt och de bidrar till de
nationella miljomalen liksom de globala malen. Omfattningen bedoms inte innebéara betydande miljopaverkan i

juridisk mening. Sammantaget goérs ddrmed bedémningen att avfallsplanen inte medfor betydande
miljépaverkan och nagon strategisk miliobedémning behéver darfor inte géras.
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-25
Markus Ljungberg Dnr: KS-2023-000304

Sakerhetsstrateg

Program - Skydd och beredskap

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att anta Program fér skydd och beredskap
2023-2027 och att den ska galla fér samtliga namnder och kommunala bolag.

Sammanfattning

Det sakerhetspolitiska ldget i Sveriges omvarld har dramatiskt férandrats. Det
har bidragit till ett 6kat fokus pa sdkerhetsskydd och civilt forsvar. For att
uppna stallda krav som detta innebér frdn Lansstyrelsen, Sveriges kommuner
och regioner, (SKR) och Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
(MSB), har Program for skydd och beredskap tagits fram.

Programmet har arbetats fram i samverkan med de foérvaltningar eller
funktioner som direkt berérs av programmet. Under arbetet har Munkedals
kommun en dialog med lénsstyrelsen kring upplagg och disposition av
dokumentet.

Foér att méjliggora praktisk hantering av Program fér skydd och beredskap
kommer dess delomraden att brytas ner i olika styrdokument. De
styrdokument som idag finns kommer att revideras for att anpassas till
program for skydd och beredskap.

Programmet innehaller inriktningar som paverkar reglementen, instruktioner
och andra styrdokument. Dessa kommer behova revideras over tid i syfte att
anpassas till programmet. Varje styrelse, namnd och bolag ansvarar sjdlva for
att vidta férandringar.

Beskrivning av drendet

Den 10 december 2015 gav regeringen Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap och Férsvarsmakten uppgiften att ateruppta
totalférsvarsplaneringen. Det har bidragit till att svensk krisberedskap har
forandrats fran en generell beredskapsformaga med fokus kring att méta kris,
till att inrikta sig pa att méta en situation dar det rdder hojd beredskap eller
andra extraordinara forhallanden.

I totalférsvarspropositionen 2021-2025 konstaterade regeringen att
totalférsvarsplaneringen behdver fortsatt forstarkas, och dar nya mal for det
civila forsvaret féreslogs. Malen beslutades darefter av riksdagen.

I takt med att Munkedals kommun arbetar aktivt med att digitalisera
processer och arbetssatt har informationssékerheten blivit allt viktigare.
Kommunen blir alltmer beroende av digitala I6sningar och system.
Informationen som kommunen producerar, férvaltar och ager ar en av
kommunens viktigaste tillgdngar. Inom samhallsviktiga verksamheter &r det
av yttersta vikt att informationssakerheten ar utformad och anpassad efter
aktuella standarder och férordningar. Kommunens arbete med
sdkerhetsskydd 6kar och forvantas gora det kopplat till kommunens arbete
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med totalférsvar. Informationstillgdngar som ror Sveriges sakerhet kréaver ett
skydd som motsvarar tillgdngens varde.

Munkedals kommun jobbar for att starka de omraden som Program fér skydd
och beredskap beror.

Programmet avser att definiera Munkedal kommuns inriktning inom
omradena:

- Civilt férsvar

- Krisberedskap

- Riskhantering

- Sdkerhetsskydd inklusive informationssakerhet och sakerhetskultur
- Krigsorganisation och beredskapsplanering

Program for skydd och beredskap avser aven att utgéra sékerhetens
huvudsakliga styrdokument kring vilken verksamheten som enheten ska
bedriva.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-25
Antagandehandling Program fér skydd och beredskap 2023-2027

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Programmet i sig innebar inga utékade ekonomiska ramar. Programmet
innehaller daremot inriktningar pa flera omraden, vilka pa sikt kan antas
paverka kostnader for kommunen. Hur respektive kostnad ska hanteras far
respektive styrelse, namnd och bolag avgéra i samband med att dessa
inriktningar genomférs inom respektive verksamhet. I de fall som det gar att
anvanda statliga anslag eller s6ka sarskilda medel bér kommunen eller bolag
gbra detta.

Hallbar utveckling - Social dimension

Munkedal kommuns arbete med programmets omrade utgar huvudsakligen
fran lagar, férordningar, dverenskommelser, standarder eller
rekommendationer. Kommunens arbete med krisberedskap och civilférsvar
grundar sig pa tva dverenskommelser mellan SKR, och MSB. Respektive
Overenskommelse bestémmer darigenom grunden for vilken inriktning som
kommunen ska ha inom respektive omrade samt att ett styrdokument fér
detta skall upprattas. Att anta Program skydd och beredskap innebdr att
Munkedals kommun féljer ovan angivna regelverk.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Programmet har tagit fasta pa flera malomraden inom FN globala
hallbarhetsmal 2030 i syfte att skapa en stérre helhetsbild 6ver kommunens
arbete inom skydd och beredskap.

Ylva Morén
Kommundirektor
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Beslutet skickas till:

Sakerhetsstrateg for fardigstéllande och publicering p& hemsidan.
Samtliga namnder och styrelser

Munkedals vatten AB

Munkbo AB

Rambo AB

Kommundirektor

Sakerhetsskyddschef
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1. Inledning

Kommunernas ansvar for krisberedskap och civilt férsvar regleras i lag
(2006:544) om kommuners och regioners atgarder infér och vid extraordinara
hdndelser i fredstid och héjd beredskap (LEH).

Kommuner ska minska s8rbarheten i sin verksamhet och ha en god
férmaga att hantera krissituationer i fred. Kommuner ska dédrigenom
ocks8 uppn8 en grundldggande férmé&ga till civilt férsvar.

I tvd 6verenskommelser mellan Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB) och Sveriges kommuner och regioner (SKR) preciseras
kommunens uppgifter och den statliga ersattningen enligt LEH:

. Qverenskommelse om kommunernas krisberedskap.?
¢ Overenskommelse om kommunernas arbete med civilt forsvar.3

Enligt 6verenskommelsen om krisberedskap ska kommunen uppratta ett
styrdokument med évergripande mal och inriktning fér mandatperioden.
Styrdokumentet ska beskriva:

e process for risk- och sarbarhetsanalys,
e ambition avseende geografiskt omradesansvar, och
e planeringsarbete under mandatperioden.

Programmet motsvarar ett styrdokument enligt 6verenskommelsen om
krisberedskap. Overenskommelsen om civilt férsvar staller inte krav pa
antagande av styrdokument. Munkedals kommun har valt att inkludera
uppgifter enligt 6verenskommelsen om civilt férsvar i programmet. Detta med
anledning av att kommunens uppdrag avseende krisberedskap och civilt
forsvar regleras i samma lagstiftning samt att det finns samordningsvinster da
det civila férsvaret ska bygga pa krisberedskapen.

Kommunens ansvar for sdkerhetsskydd regleras i sékerhetsskyddslag
(2018:585). MSB och SKR har valt att i 6verenskommelse om kommunernas
arbete med civilt forsvar tillskjuta medel for sakerhetsskydd och ange
uppgifter féor kommunens arbete.

1.1 Syfte

Syftet med programmet for skydd och beredskap ar att beskriva hur
kommunen ska bedriva sitt krisberedskapsarbete samt arbetet med civilt
forsvar under mandatperioden 2023-2027.

11 kap 1 § Lag (2006:544) om kommuners och regioners atgarder infor och vid extraordinéra
handelser i fredstid och hojd beredskap (LEH).

2Sveriges kommuner och regioner (2018), Overenskommelse om kommunernas krisberedskap.
SKL 18/03101.

3Sveriges kommuner och landsting (2018), Overenskommelse om kommunernas arbete med
civilt férsvar. SKR 2022/00754
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1.2 Avgransning

Programmet ar avgransat till krisberedskap, civilt férsvar och vissa delar inom
sékerhetsskydd. Ovriga delar i Munkedal kommuns sékerhetsarbete berérs
inte. Overenskommelse om kommunernas arbete med civilt férsvar preciserar
uppgifter och dartill kopplat stéd fér kommunernas arbete med civilt forsvar
under perioden 2018-2020 med revideringar till och med 2023. Atgarderna
ska pabdrjas och i vissa fall genomféras under perioden till och med 31
december 2023.

1.3 Uppfoljning

Programmet ska avseende arbetet med civilt férsvar och sakerhetsskydd
foljas upp efter ar 2023. Uppfdljningen ska ske utifran uppgifterna i
overenskommelsen om civilt férsvar som i dagslaget har en férléangning 2023
ut.

Programmet ska avseende arbetet med krisberedskap foljas upp efter ar
2027. Uppfdljningen ska ske utifrén uppgifterna i verenskommelsen om
krisberedskap.

Kommunstyrelsen ansvarar for uppféljning av de omrdden som program for
skydd och beredskap beror.

Uppfoljningen redovisas till kommunfullmaktige.

1.4 Revidering

Kommunfullméktige ska en gang per mandatperiod revidera program for
skydd och beredskap. Revidering ska ocksa ske vid vasentlig férandring i
forfattning som styr programomradet.

2. Arbetsprocess

For att utveckla kommunens férmaga inom krisberedskap och civilt férsvar
ska arbetet utgd ifran tre steg:

1. Identifiera risker och sarbarheter

Risk- och sdrbarhetsanalysen &r ett forsta steg i en kedja som syftar till att
reducera risker, minska sarbarheter i samhallet och att férbattra formagan att
forebygga, motsta och hantera samhéllsstérningar. Den kommunévergripande
risk- och sarbarhetsanalysen ska baseras pa de risk- och sarbarhetsanalyser
som tas fram av forvaltningarna, erfarenheter frén samhallsstérningar och
ovningar samt informationsutbyte med aktdrer inom kommunens geografiska
omrade. Forvaltningarna i sin tur bygger sina risk- och sarbarhetsanalyser pa
verksamheternas kontinuitetsanalyser.

2. Planering

Analysen av de samhallsstérningar som kan drabba kommunen ska ligga till
grund fér dimensioneringen och utformningen av krisledningsférmagan. I den
kommundvergripande planen for ledning och samverkan vid
samhallsstérningar ska kommunens ansvar och krisledningsorganisation
beskrivas. Aven férvaltningarna ska, med beaktande av sin risk- och
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sarbarhetsanalys och kommunens évergripande plan, faststélla planer for
hantering /ledning av samhallsstérningar for sina verksamheter.

I arbetet med risk- och sdrbarhetsanalysen kan det framkomma
risker/handelser som berér flera férvaltningar, kan fa mycket stora
konsekvenser eller dar hanteringen av andra skal &r komplex. For sddana
risker och handelser kan det finnas behov av att komplettera planerna for
samhallsstérningar med underliggande instruktioner och checklistor.

For att kunna vidta och prioritera de dtgéarder som lyfts upp i risk- och
sarbarhetsanalysen kan kontinuitetsplaner tas fram i syfte att 6ka formagan
hos de samhallsviktiga verksamheter som alltid maste fungera.

3. Ovning

Risk- och sarbarhetsanalyserna samt planerna fér hantering/ledning av
samhaéllsstérningar ska anvédndas som planeringsunderlag fér bade
kommundvergripande och forvaltningsspecifik 6vningsverksamhet.
Ovningarna &r ett verktyg for att préva och utvérdera krisledningsférmagan.

Kommuner ska, enligt 2 kap. 1 § LEH, analysera vilka extraordinara
handelser i fredstid som kan intraffa i kommunen och hur dessa handelser
kan paverka den egna verksamheten. Resultatet av arbetet ska varderas
och sammanstéllas i en risk- och sarbarhetsanalys.

3. Overgripande inriktning

3.1 Risk- och sdrbarhetsanalys

Uppgifter enligt 6verenskommelse om krisberedskap
e Kommunen ska bedriva ett arbete med risk- och sdrbarhetsanalys som
avser det geografiska omrddesansvaret, kommunens organisation
samt berérda kommunala bolag och kommunalférbund.

e Kommunen ska anvidnda underlaget fran risk- och sarbarhetsanalysen i
planering och genomférande av atgarder for att 6ka formagan att
kontinuerligt bedriva samhéllsviktig verksamhet samt stirka formagan
att hantera extraordinara handelser.

e Kommunen ska efter en intraffad kris utvardera kommunens
hantering, bade avseende p& kommunens verksamhetsansvar och det
geografiska omradesansvaret. Underlaget ska anvéndas i arbetet med
risk och sarbarhetsanalys.
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Munkedal kommuns inriktning

For att fullgéra uppgifterna enligt 6verenskommelsen ska kommunen fokusera
pa att under mandatperioden genomféra en risk- och sarbarhetsanalysprocess
bestdende av tre delar:

¢ identifiering av kritiska beroenden och risker inom samhéllsviktig
verksamhet, genom kontinuitetsanalys

e risk- och sarbarhetsanalyser pd forvaltningsniva, och
e en kommundvergripande sammanstillning.

Kommunovergripande E Sammanstalld risk-

och sarbarhetsanalys

Risk- och sarbarhetsanalys

W —

Forvaltningsniva — i : e
E— pa forvaltningsniva

_________ _—______._—_.}‘___________________

W — W o
W — W . ° -

R T L | = - . Risk- och sarbarhetsanalys for
—— e samhallsviktiga verksamheter

Arbetet ska genomféras enligt nedanstdende tidsplan.

Ar 1 - planering av arbetsprocess och metodutveckling, genomférande
kontinuitetshantering verksamhetsniva.

Ar 2 - genomférande av kontinuitetshantering verksamhetsniva

Ar 3 - genomférande av risk- och sdrbarhetsanalyser pa férvaltnings- och
bolagsniva.

Ar 4 - sammanstallning av kommunévergripande risk- och sdrbarhetsanalys
under forsta aret av mandatperioden, och beslutas senast sista oktober av
Kommunfullmaktige.

Risk- och sdrbarhetsanalys pa bolag och férvaltningsniva ska bestd av
foljande delar:

. Overgripande verksamhetsbeskrivning,

. identifierad samhallsviktig verksamhet,

. identifierade kritiska beroenden fér den samhallsviktiga verksamheten,
. identifierade och analyserade risker,

. identifierade sdrbarheter och brister i krisberedskap, och

. behov av dtgédrder med anledning av analysen.

AUl WNEH
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I den kommunévergripande sammanstéliningen ska det geografiska omradet i
ovrigt beaktas utéver forvaltningar och de bolag som Munkedals kommun
ager rattsligt inflytande over.

I arbetet med risk- och sarbarhetsanalys ska kommunen strava efter att
samordna analysen med sdkerhetsskyddsanalys enligt sédkerhetsskyddslagen,
riskbaserat informationssakerhetsarbete och riskanalys enligt nationell
lagstiftning for NIS2- direktivet,* samt CER-direktivet®

Kommunen ska félja de foreskrifter och allmanna rad som behérig myndighet
utfardat for kommunens risk- och sarbarhetsanalys. I de fall dar det finns
speciallagstiftning eller sarskilda foreskrifter om riskanalys inom visst
verksamhetsomrdde ska kommunen félja sddan men stréva efter att
samordna analyserna. Delar av resultatet av risk- och
sarbarhetsanalysarbetet kan anvandas i omvérldsanalys och
Oversiktsplanering.

Myndigheterna samarbetar med varandra for att 6ka Sveriges mdjlighet att klara kriser
och krig. De har delats in i tio olika sektorer eller grupper. De ska se till att det finns
¢ livsmedel och dricksvatten

¢ elektricitet och annan energi

e sjukvard och omsorg

¢ polis och militar

e brandkar

e transporter

¢ telefoni och internet

e banker och foretag

Allt det ska fungera dven om det blir kris eller krig i Sverige.

4 Europaparlamentets och rddets direktiv om 3tgarder for en hég gemensam
cybersékerhetsniva i hela unionen, och om upphévande av direktiv (EU)
2016/1148.

5 Motstandskraft i samhallsviktig verksamhet
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3.2 Planering

Kommuner ska, enligt 2 kap. 1 § LEH, med beaktande av risk- och
sarbarhetsanalysen, fér varje ny mandatperiod faststélla en plan fér hur de ska
hantera extraordindra handelser.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om krisberedskap
e Kommunen ska ta fram ett reglemente for krisledningsnamnden.
e Kommunstyrelsen bor i instruktionen for kommundirektéren ange
vilka uppgifter som kommundirektéren ska ha avseende
krisberedskap.

e Kommunen ska ta fram en plan fér hantering av extraordinadra
héndelser. Planen ska innehalla:

- hur kommunen ska organisera sig under extraordindra handelser,

- hur kommunens organisation fér krisledning ska bedriva samverkan
och ledning i syfte att uppna inriktning och samordning, och

- vilka lokaler med nédvandig teknisk utrustning fér samverkan och
ledning som disponeras vid extraordindra handelser

e Kommunen ska ta fram en utbildnings- och évningsplan.

Kommuner ska, enligt 4 § Férordning (2006:637) om kommuners och landstings
dtgarder infér och vid extraordinara handelser i fredstid och hojd beredskap
(FEH), ha de planer som behdévs fér verksamheten under héjd beredskap.

Prioriterade uppgifter enligt 6verenskommelse om kommuners arbete
med civilt forsvar

e Kommunen ska vidta nédvandiga férberedelser for att i arbetet med
beredskapsforberedelser, enligt 3 kap. 1-5§ LEH pa ett sakert satt
kunna hantera fr&gor som &r av vikt for Sveriges sakerhet, vilket
avser kommunens sakerhetsskyddsarbete.

e Kommunen ska under 2023 fortsatta arbetet med sin
krigsorganisation och dess bemanning.

Munkedal kommuns inriktning

Kommunens plan for ledning vid samhallsstérningar ska utvecklas gallande
civilt férsvar under mandatperioden. Férvaltningarna ska utifran den
kommundvergripande planen ta fram egna planer for hantering av
samhaéllsstérningar som kan paverka verksamheten. Under mandatperioden
ska aven befintliga krisplaner uppdateras, och vid behov revideras.
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3.3 Geografiskt omradesansvar

Kommuner ska, enligt 2 kap. 7 § LEH, inom sitt geografiska omrade i frdga om
extraordinara handelser verka for att: 1. olika aktorer i kommunen samverkar och
uppnar samordning i planerings- och férberedelsearbetet, 2. de
krishanteringsdtgédrder som vidtas av olika aktérer under en sadan héndelse
samordnas, och 3. informationen till allmdnheten under sddana forhallanden
samordnas.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om krisberedskap

e Kommunen ska ge aktérer som bedriver samhallsviktig verksamhet
inom kommunens geografiska omrade mojlighet att samverka i syfte
att uppna samordning av forberedelser infér extraordindra handelser.

e Kommunen ska under en extraordinar handelse kunna st vérd for en
inriktnings- och samordningsfunktion (ISF) pa lokal niva, i syfte att
verka for samordning av olika aktérers atgarder.

e Kommunen ska ta initiativ till att en samlad lagesbild tas fram i
samband med en extraordinar handelse.

e Kommunen ska verka for att information till allmanheten vid en
extraordinar handelse samordnas.

¢ Kommunens forberedelser infor extraordindara handelser ska ske i
samverkan med nadrliggande kommuner och relevanta aktérer utanfér
det egna geografiska omradet. En férutsattning for att samverkan ska
ske ar att de externa aktérerna vill och kan samverka med kommunen.

e Bertdrda kommuner ska sakerstalla att Viktigt meddelande till
allmanheten (VMA) ska sandas via anlaggningar for utomhusvarning
genom att ljudsédndare underhalls.

Kommunstyrelsen ska, enligt 3 kap. 4 § LEH, under héjd beredskap verka for att
den verksamhet som bedrivs i kommunen av olika aktorer samordnas och for att
samverkan kommer till stand mellan dem som bedriver verksamheten.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om civilt férsvar
e Kommunen boér informera berdrda lokala aktérer om arbetet med
beredskapsférberedelser och méjligheter till samverkan pa lokal niva.

Munkedal kommuns inriktning
Kommunen ska under mandatperioden etablera samverkansformer med

kommunala bolag och andra aktérer i syfte att uppnd samordning i
planerings- och férberedelsearbetet. Samverkan ska behandla risker,
sarbarheter och forberedelser fér hantering av extraordindra handelser och
héjd beredskap.

Kommunen ska stdrka sin formaga till samordning och inriktning med andra
aktorer vid samhéllsstérningar. Kommunen ska ocksa verka for samordning
av information till allmé@nheten. Samverkan ska beakta de nationella
rekommendationerna Gemensamma grunder fér samverkan och ledning vid
sambhallsstérningar, lanets strategier fér samverkan och kriskommunikation
samt policy for tekniska stédsystem for regional samverkan.

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se Sida 10 av 19



311

3.4 Utbildning och 6vning

Kommuner ansvarar, enligt 2 kap. 8 § LEH, for att fértroendevalda och anstalld
personal far den utbildning och évning som behéver for att det ska kunna l6sa
sina uppgifter vid extraordinara handelser i fredstid.

Uppgifter enligt 6verenskommelsen om krisberedskap

e Kommunen ska ha en regelbundet utbildad och évad
krisorganisation. Aven beredskapsfunktioner inom till
exempel kommunalteknisk férsérjning och krisstéd ska vara
utbildade och dvade.

e Kommunen ska genomfora och utvardera minst tva évningar
under en mandatperiod. Kommunens krisledningsnamnd och
tjanstemannaledning ska 6vas minst en gang per
mandatperiod.

e Kommunen ska, i den utstrackning tillfalle ges, delta i
planering, genomférande och utvardering av
samverkansévningar pa regional eller nationell niva som
avser fredstida kriser.

Kommuner ska, enligt 3 kap. 1 § LEH, vidta de férberedelser som behdvs for
verksamheten under héjd beredskap (beredskapsférberedelser). Vid héjd
beredskap ansvarar kommunstyrelsen, enligt 3 kap. 2 § LEH, for ledningen
av den del av det civila férsvaret som kommunen ska bedriva.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om civilt forsvar

e Nyckelpersoner® i kommunens organisation ska under
perioden (till ar 2024) genom utbildning ges kunskaper om
h6éjd beredskap och totalférsvar.

e Kommunen bdér utbilda och 6va kommunstyrelsen i uppgiften
att under hdjd beredskap ansvara féor kommunens ledning.

e Kommunen bér inom ramen fér den statliga ersattningen
medverka i utbildningar och dvningar som anordnas av
lansstyrelsen och delta i vning anordnad av annan statlig
myndighet.

6 Med nyckelpersoner avses minst kommunstyrelsen och kommunledning.
Overenskommelse om kommunernas arbete med civilt férsvar
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Munkedal kommuns inriktning

Krisledningsorganisationen ska regelbundet utbildas och 6vas i syfte att
underhalla och forbattra kunskapen och rutinerna fér hanteringen av
samhallsstérningar. Kommunen ska utdver att faststalla en dvnings- och
utbildningsplan fér mandatperioden dven reglera dess malgrupp och innehall
baserat pa bland annat
e sjalvskattning av beredskapsférmdgan pa férvaltningar och
kommunala bolag

o tidigare utvarderingar av dvningar och verkliga handelser

Kommunen ska genomfdra b&de kommunévergripande samt
forvaltningsspecifik dvningsverksamhet samt delta i planering, genomférande
och utvérdering av samverkansévningar pa regional eller nationell niva.
Kommunen ska utvardera bade skarpa hindelser och dvningsverksamhet.

3.5 Rapportering

Kommunen ska, enligt 2 kap. 9 § LEH och 2 § FEH, halla lansstyrelsen
informerad om vilka §tgérder som vidtagits enligt 2 kap. LEH och hur
dtgarderna paverkat krisberedskapsldaget. Kommunen ska vid en
extraordinar handelse i fredstid ge lansstyrelsen lagesrapporter och
information om handelseutvecklingen, tillstdndet och den férvéntade
utvecklingen samt om vidtagna och planerade atgarder.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om krisberedskap
e Kommunen ska ha férmaga att ta emot och dela information med
berdrda krisberedskapsaktérer med stéd av den teknik och metodik
som tilldmpas nationellt och regionalt for samverkan och ledning vid
samhallsstérningar (till exempel WIS och Rakel).
e Kommunen ska ha férmaga att ge ldnsstyrelsen en samlad rapport om
ldget i kommunen vid en extraordinar handelse

Kommuner ska, enligt 3 kap. 5 § LEH och 6 § FEH, under hojd beredskap halla
lansstyrelsen informerad om beredskapsléget och de dvriga forhallanden som har
betydelse for det civila forsvaret i kommunen.

Uppgifter enligt 6verenskommelse om civilt férsvar
¢ Kommunen ska medverka vid inférandet av ett tilldelat tekniskt
system for informationsutbyte.
e Kommunen ska i samverkan med lansstyrelsen implementera rutiner
for rapportering och for lagesbild
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Munkedal kommuns inriktning
Kommunen ska medverka vid inférande och i implementering av tekniskt
system och rutiner fér informationsutbyte.

Tjénsteperson i beredskap (TiB) och central krisledning ska ha férmaga att
nyttja WIS och Rakel.

3.6 Sakerhetsskydd

Sakerhetsskyddslagen galler, enligt 1 kap. 1 § Sakerhetsskyddslag (2018:585),
for den som till ndgon del bedriver verksamhet som &r av betydelse for
Sveriges sakerhet eller som omfattas av ett for Sverige forpliktande
internationellt dtagande om sakerhetsskydd (sidkerhetskanslig verksamhet).

Uppgifter enligt 6verenskommelse

1. Kommunen ska ha en sdkerhetsskyddschef.

2. Kommunen ska ha rutiner och materiel (sékerhetsskdp med mera) for
att kunna hantera uppgifter som omfattas av sekretess och som roér
Sveriges sakerhet utan att de rdjs, andras eller forstors.

3. Kommunen ska etablera en process for sakerhetsskyddsanalys samt
analysera prioriterade delar av kommunens verksamhet.

Munkedal kommuns inriktning
Kommunen ska uppdatera rutiner for hantering av

sakerhetsskyddsklassificerad information. Kommunens process for
sdkerhetsskyddsanalys ska samordnas med processen for risk- och
sarbarhetsanalysen (se 3.1). Kommunen ska genomfora
sakerhetsskyddsanalyser for arbetet med krisberedskap och civilt férsvar
samt for sakerhetskanslig samhallsviktig verksamhet.

4. Uppdrag

KOMMUNFULLMAKTIGE
Kommunfullmaktige beslutar och faststéller Munkedal kommuns program fér
skydd och beredskap.

KOMMUNSTYRELSEN

Kommunstyrelsen ar dvergripande ansvarig fér utveckling och efterlevnhad av
Munkedal kommuns arbete inom skydd och beredskap samt att god
beredskap finns och uppréatthdlls inom Munkedals kommun, dess
verksamheter och bolag.

Kommunstyrelsen ska ta fram och faststédlla beredskapsplaner for
extraordinara handelser och fér hdjd beredskap. Beredskapsplaner som
faststédlls av kommunstyrelsen ska féljas av Munkedal kommuns namnder
samt av de bolag som Munkedals kommun har ett rattsligt inflytande 6ver.
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KRISLEDNINGSNAMNDEN

Enligt lag (2006:544) om kommuners och regioners atgarder infér och vid
extraordinara handelser i fredstid och hdjd beredskap ska det finnas en
namnd for att fullgéra uppgifter under extraordindra handelser i fredstid.
Ordféranden i en sadan krisledningsndmnd bedémer nar en extraordinar
handelse medfér att ndmnden ska tréda i funktion och beslutar i sadana fall
att s3 ska ske. Nar férhallandena medger det ska krisledningsndmnden
besluta att de uppgifter som ndmnden har évertagit fran andra namnder ska
aterga till ordinarie namnd. Namndens beslut ska anmalas till
kommunfullmaktige.

Namnden regleras genom séarskilt reglemente som ska revideras en gang per
mandatperiod eller vid behov.

NAMNDER OCH BOLAG
For att organisationen ska vara val forberedd att hantera odnskade handelser
eller vid hojd beredskap ska dtgarder kring skydd och beredskap genomsyra
hela organisationen samt vara proaktiva och langsiktiga. Munkedal kommuns
samtliga namnder och bolag har darfér ansvar for att:

e styrdokumentet féljs inom respektive verksamhet

e skydds- och beredskapsfragor hanteras inom respektive verksamhet
e arbetet kring skydd och beredskap foljs upp arligen.

Forvaltningsorganisation

KOMMUNDIREKTOR

Kommundirektdren ar évergripande ansvarig for Munkedal kommuns samlade
arbete med skydd och beredskap. Genom delegationsordningen for Munkedals
kommun samt instruktionen for kommundirektéren faststéller
kommundirektdéren ansvar och uppgifter inom ramen fér skydd och
beredskap.

KOMMUNSTYRELSEFORVALTNINGEN
Kommunstyrelseférvaltningen ansvarar under kommunstyrelsen for att leda
och samordna Munkedal kommuns samlade sakerhetsarbete inklusive
krisberedskap och planering infér hdjd beredskap.
Kommunstyrelseférvaltningen ska:
e omsdtta de externa krav som stélls i lagar, avtal och
Overenskommelser med samverkande organisationer

e rapportera till kommunstyrelsen om hur kommunens samlade skydd
och beredskapsarbete utvecklats samt vilka effekter som uppnatts

e ansvara for att samordna och leda kommunens samlade skydd och
beredskap

e ansvara for att ta fram forslag till styrdokument samt forslag till
revideringar av befintliga dokument.
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4.1 Kommunstyrelseforvaltningen

Nedanstdende uppdrag fértydligar innebérden av ansvaret att leda och
samordna arbetet med krisberedskap, civilt férsvar och sdkerhetsskydd, enligt
reglemente for kommunstyrelseférvaltningen.

Kommunstyrelseforvaltningen ansvarar for att:

Beredskapsfunktioner

1. leda och samordna Munkedal kommuns samlade sdkerhetsarbete
inklusive krisberedskap och planering infor héjd beredskap.
Munkedals kommun har en 6vad, utbildad och aktiv TiB-funktion.
Munkedals kommun har en 6vad, utbildad och aktiv funktion for
kommunikationsberedskap.

2.
3.

Riskhantering
4. Riskhantering och internkontroll ar en naturlig del i Munkedal
kommuns styrsystem
5. arbetet med risk- och sdrbarhetsanalyser genomférs.
Kommunstyrelsefdrvaltningen ansvarar aven for att genomféra en
dvergripande risk- och sdrbarhetsanalys for Munkedal som ett
geografiskt omrade.

Krisberedskap

6. utarbeta, utveckla och underhdlla en kommunévergripande plan for
ledning och samverkan vid samhallsstérning.
Kommunstyrelsefdrvaltningen ansvarar dven for Munkedal kommuns
del i lansstyrelsens uppféljning av krishanteringsférmaga

7. en Ovnings- och utbildningsplan tas fram och faststélls i samverkan
med andra aktorer i krisberedskapssystemet. Planen ska sakerstdlla
att kommundéverenskommelsen uppfylls.

8. samordna och leda sdkerhetsnatverket samt natverk for naringslivet
avseende krisberedskapsfragor.

9. Munkedals kommun har ett initialt stdéd vid krisartade handelser.
(POSOM som leds och samordnas genom valfardsférvaltningen)

10. leda och utveckla koncernen Munkedal kommuns
kriskommunikationsarbete vid samhallsstérningar och héjd beredskap

11.rapportera risk- och sdrbarhetsanalys enligt 2 kap. 1 § LEH till
lansstyrelsen,

12.faststalla plan for ledning och samverkan vid samhallsstérningar enligt
2 kap 1 § LEH,

13. det finns riktlinjer fér utbildnings- och édvningsverksamheten som
omhandertar de krav som ar uppstéllda i 6verenskommelserna, och

14. anldggningarna fér utomhusvarning underhalls och testas.

15. stdédja namnder och bolag med strategisk planering av offentlig
sakerhet, krisberedskap och skydd mot terrorism inom kultur- och
fritidssektorn. Kommunstyrelseférvaltningen ansvarar aven for att ta
fram stddjande dokument om evenemangssakerhet.

16. ansvarar for att vid samhallsviktiga upphandlingar pa sikt arbeta bort
"force-majeure-klausuler” som ogiltigférklarar avtal i handelse av
samhallsstérning, héjd beredskap eller krig.
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Civilt forsvar

17.planera och koordinera samt folja upp Munkedal kommuns arbete med
civilt férsvar. Vid hdjd beredskap ska kommunstyrelseférvaltningen
sdkerstalla att Munkedals kommun vidtar de forberedelser som behdvs
for verksamheten, samt att centrala krisledningen har grundldggande
kunskaper om Munkedal kommuns uppgifter under ett sadant lage.

18. krisledning och de berérda verksamheterna dvas och utbildas i
uppgiften att under héjd beredskap ansvara for kommunens ledning.

19. Munkedals kommun har ledningsplatser som motsvarar totalférsvarets
behov.

20. medarbetare inom Munkedals kommun far tillgang till kunskap om
Munkedal kommuns arbete vid héjd beredskap, krigsfara och krig.
Kommunstyrelsefdrvaltningen ansvarar aven for att nyckelpersoner ur
koncernen Munkedals kommun tillsammans med fértroendevalda far
grundlaggande kunskap om de forfattningar och arbetssatt som galler
vid hdjd beredskap, krigsfara och krig.

Krigsorganisation och beredskapsplanering

21.uppratta en krigsorganisation fér Munkedals kommun.

22.leda och samordna arbetet med krigsplacering inom Munkedals
kommun. Kommunstyrelseférvaltningen ansvarar aven for att bevaka
fragan kring civilplikt.

23.det tas fram en forsérjningsstrategi som beaktar samhallsstérningar
och héjd beredskap. Kommunstyrelseférvaltningen ansvarar aven for
att koordinera och leda planeringsarbetet med
forsérjningsberedskapen.

24. Munkedals kommun har upparbetade rutiner och planering for att
begara, samordna och ta emot forstarkningsresurser vid
samhallsstérning eller héjd beredskap.

25. Munkedals kommun har upparbetade rutiner och planering avseende
spontanfrivilliga vid samhallsstérning och vid hdjd beredskap.

26. Munkedals kommun har upparbetade rutiner och planering avseende
samverkan med frivilliga férsvarsorganisationer, infér och vid
samhallsstérning och hdjd beredskap.

27.Munkedals kommun har upparbetade rutiner, f('jrmégor och planering
avseende frivilliga forstarkningsresurser vid samhallsstérning och héjd
beredskap.

Informationssdkerhet

28. ett dvergripande ansvar att samordna Munkedal kommuns
informationssakerhetsarbete vid savél fredstid som vid hojd
beredskap. I det ingar ett 6vergripande ansvar for att leda arbetet
med att starka Munkedal kommuns arbete inom cybersdkerhet samt
att planera fér cybersakerhet vid héjd beredskap.

29.leda och utveckla Munkedal kommuns arbete inom ramen for lag
(2018:1174) om informationssékerhet fér samhallsviktiga och digitala
tjanster som syftar till att fa en hég gemensam niva pa sikerhet i
natverk och informationssystem inom EU. Av lagens sju sektorer
berérs kommuner och regioner av energi, transport, halso- och
sjukvard, dricksvatten och digital infrastruktur.
Kommunstyrelsefdrvaltningen kan dven stddja de egna bolagen i deras
informationssakerhetsarbete.

Sakerhetsskydd
30. leda och utveckla Munkedal kommuns arbete inom ramen for
lagstiftningen. Kommunstyrelsefdrvaltningen kan aven stédja bolag i
deras informationssakerhetsarbete.
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31. Munkedals kommun har en handlingsplan for sdkerhetsskydd.
Kommunstyrelseférvaltningen ansvarar aven for att namnder och
bolags har ett sakerhetsskydd utformat efter
sdkerhetsskyddslagstiftningens krav med hansyn till verksamheten.

32. en sdkerhetsskyddsanalys utarbetas fér Munkedals kommun inklusive
dess namnder och bolag. Kommunstyrelseférvaltningen ska redovisa
till kommunstyrelsen en gang per ar att verksamheterna genomfort
sakerhetsskyddsanalyser. Kommunstyrelsefdérvaltningen ansvarar aven
for att vidmakthalla processen for sikerhetsskyddsanalysen samt
analysera prioriterade dela av kommunens verksamhet.

Samband och signalskydd

33. Munkedals kommun har styrdokument, rutiner och arbetssatt for
kryptografiska metoder och &évriga signalskyddsatgarder.

34. administration och hantering av Rakel, kortvédg och VHF inom
Munkedals kommun, att det finns upparbetade rutiner och arbetssatt
for att kunna kommunicera med Rakel, kortvdg samt VHF bade internt
och med samverkande parter

Namnder och bolag ansvarar for att:

Allmant
1. Styrdokumentet foljs inom respektive verksamhet
2. Skydds- och beredskapsfrdgor hanteras inom respektive verksamhet
3. Arbetet kring skydd och beredskap féljs upp arligen.

Riskhantering

4, genomfdra risk- och sarbarhetsanalyser.

5. rapportera incidenter och skador i Munkedal kommuns system for
incident-och skaderapportering. De ansvarar for att anvanda den
informationen som systemet levererar i sitt riskhanteringsarbete och
for att arligen folja upp informationen.

6. framja en god sdkerhetskultur i verksamheterna.

Krisberedskap

7. det finns en 6vnings- och utbildningsplan. De ansvarar ocksa for att
respektive verksamhet dvar och utbildas i en omfattning som bedéms
som tillracklig for att uppratthalla formaga att hantera
samhallsstérningar och héjd beredskap.

8. respektive verksamhet har en krisledning fér samhallsstorningar.

9. vidta atgarder for att skydda besdkare och férebygga olyckor eller
sakerhetsincidenter vid evenemang

Civilt forsvar

10. det, efter behov, finns beredskapsfunktioner som sakrar att
verksamheten kan fungera dven vid eventuella stérningar. De ansvarar
aven for att rapportera sina beredskapsfunktioner till
kommunstyrelsen.

11. de tjanster som koéps in fran externa parter, inklusive
underleverantdrer, inom respektive verksamhetsomrdde uppratthaller
motsvarande sidkerhetsniva som inom Munkedals kommun, beroende
av den externa partens specifika férutsattningar, samt att eventuella
utékade sadkerhetsatgarder kravstélls och efterlevs.

12. deras verksamheter har vidtagit de atgarder som kravs for att
Munkedals kommun ska kunna bedriva verksamhet under héjd
beredskap.

13.de har planer for hur de ska kunna ge stéd till Férsvarsmakten.
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14. de har tillrackligt med medarbetare som ar krigsplacerade.

15.i egnha kontinuitetsplaner ha férsérjningen av varor och tjanster
sakerstdlld for minst fjorton dagar.

16. de har upparbetade rutiner och planering for att begdra, samordna och
ta emot forstarkningsresurser vid samhallsstorning eller héjd
beredskap.

Informationssdkerhet

17.de bedriver ett informationssdkerhetsarbete, enligt Munkedal
kommuns ledningssystem fér informationssédkerhet (LIS) vid saval
fredstid som vid hdjdberedskap. Varje namnd och styrelse ar
informationsagare och ska sakerstalla hanteringen inom de
ansvarsomraden som namnd eller styrelse bedriver.

18. de bedriver ett informationssdkerhetsarbete som skyddar
samhallsviktig verksamhet som lyder under lagstiftningen.

Sadkerhetsskydd

19. uppféljning av sakerhetsskyddsarbetet (sakerhetsskyddsanalys)
genomférs en gang per ar, eller vid behov, och resultatet ska
sammanstallas och formedlas till kommunstyrelsen. De ansvarar aven
for att ha en fastlagd plan for sakerhetsskyddsarbetet
(Sakerhetsskyddsplan).

20. respektive verksamhet prévar om en upphandling ska hanteras som en
sakerhetsskyddad upphandling.

21.fréamja en god sakerhetskultur i verksamheterna

4.2 Sarskilda uppdrag till bolag som Munkedals
kommun ager rattsligt utovande over

Bolag ansvarar for att:

1. delta i sakerhetsnatverket, kommunens natverk fér skydd och
beredskap

2. uppratthalla underliggande dokument till program fér skydd och
beredskap

3. delta i kommungemensamma utbildningar, dvningar och
utvarderingar samt analysera behov av egen utbildning och dvning.

4. formulera mal och aktiviteter utifrdn program fér skydd och
beredskap

5. arligen félja upp arbetet med skydd och beredskap samt dess
effekter

6. arligen skicka en rapport om arbetet med skydd och beredskap till
kommunstyrelsen

7. bistd med uppgift vid forfrégan fr&n kommunstyrelsen

8. delta i utrednings- och planeringsverksamhet
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4.3 Kommunstyrelsens uppdrag

Kommunstyrelsen har det yttersta ansvaret for sdkerhetsskyddet i
koncernen Munkedals kommun.

Kommunstyrelsen ansvarar for att Munkedals kommun har en
sakerhetsskyddschef samt en eller flera stédllforetradare.

4.4 Sarskilda uppdrag

Kultur och utbildningsnamnden ansvarar for att samordna, leda och
organisera spontanfrivilliga vid samhallsstérning eller vid héjd beredskap.

Sdkerhetsskyddschefen ansvarar for att Munkedals kommun har rutiner
och material for att kunna hantera uppgifter som omfattas av sekretess som
ror Sveriges sakerhet utan att de réjs, andras eller forstoérs.
Sadkerhetsskyddschefen ansvarar for att medarbetare eller fértroendevalda
som verkar i sdkerhetskanslig verksamhet eller tar del av
sdkerhetsskyddsklassificerad uppgift sdakerhetsprévas och vid behov placeras i
sakerhetsklass, med ratt kontrollorsak, samt far kunskap om sakerhetsskydd.
Sdkerhetsskyddschefen ansvarar aven for att samordna, genomfdra och
sakerstalla sakerhetsprovningar av anstéllda i Munkedals kommun och dess
bolag.

Sakerhetsskyddschefen ansvarar for att Munkedals kommun har kunskap och
arbetssatt for att genomfdra sakerhetsskyddade upphandlingar.
Sdkerhetsskyddschefen ansvarar aven for att det finns rutiner for
rapportering till Sdkerhetspolisen vid sékerhetsskyddade upphandlingar.
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-19
Markus Ljungberg Dnr: KS-2023-000228

Sakerhetsstrateg

Medborgarforslag om att Munkedals kommun blir
en karnvapenfri zon

Forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutar att avsld medborgarférslaget med hanvisning till
att karnvapenfragor inte d&r en kommunal angeldgenhet.

Sammanfattning

Det har inkommit ett medborgarférslag som foreslar att Munkedals kommun
blir en karnvapenfri zon.

Det medborgarférslaget berér ar enligt rattspraxis inte en kommunal
angelagenhet utan en uppgift som andra ska ta hand om.

Kommunallagen (2017:725), KL innehaller bestammelser om vad kommuner
far och inte far ha hand om. En kommun far sjélv ha hand om angeldgenheter
av allmant intresse som har anknytning till kommunens omrade eller deras
medlemmar. En kommun far inte ha hand om sddana angeldgenheter som
enbart staten, en annan kommun, en region eller ndgon annan ska ha hand
om. (2 kap 1 § KL).

Tidigare kommunala beslut om karnvapenfri zon har enligt rattspraxis ansett
falla utanfér den kommunala kompetensen med motiveringen att de har
karaktdren av en opinionsyttring pa det utrikespolitiska omradet (se RA 1990
Ref 9).

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-19
Medborgarfdérslag om att Munkedals kommun blir en karnvapenfri zon.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga konsekvenser

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga konsekvenser

Hallbar utveckling - Miljomaé&ssig dimension
Inga konsekvenser

Ylva Morén
Kommundirektor
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Beslutet skickas till:

Kommunstyrelsen
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MEDBORGARFORSLAG
Munkedal karnvapenfri zon

Vi vill att Munkedals kommunfullmaktige beslutar att Munkedals kommun blir
en karnvapenfri zon.

Eftersom ett Svenskt NATO-medlemskap ar inom synhall ar fragan mycket
aktuell. Kdarnvapenfragan ar till mycket stor del en lokal fraga dar kommunen
spelar en viktig roll. Bade nar det galler att skydda sina invanare och som rost
for nedrustning och mansklig sakerhet.

Det ar en kommunal angeldagenhet att se till att karnvapen inte férekommer
inom kommunen. Att vara en karnvapenfri zon skulle innebara att forvaring
av karnvapen forbjuds, och att fartyg lastade med karnvapen inte far angora
hamnar inom kommungransen.

Att bestamma att kommunen ska vara karnvapenfri ar ocksa ett starkt uttalan-
deiriktning mot en tryggare varld.

Eftersom det ar kommunens uppgift att skydda sina medborgare fran faror
och darmed forbygga sadana ar det viktigt att arbeta for att inga karnvape-
nexplosioner dverhuvudtaget kommer till stand. Att placera kdrnvapen pa
kommunens mark ar det samma som att gora oss till ett militart mal och dar-
med utsatta oss for extremt stora risker. Radioaktiva skador pa levande varel-
ser, mark och vaxtlighet sker pa langt avstand fran en karnvapenexplosion. Sa
kallade taktiska karnvapen ar idag ofta betydligt kraftigare an den bomb som
slapptes over Hiroshima. Ocksa taktiska karnvapen har en omfattande rack-
vidd bade geografiskt och i tid. Enligt Lakare mot karnvapen skulle till exempel
den allra minsta sortens taktiska karnvapen over Stockholm férorsaka ca 90
000 ddda och 250 000 skadade, flertalet med svara brannskador. Motsvarande
scenario i Munkedals kommun skulle ocksa vara forodande. Kommunen har
ingen beredskap att hantera en sadan situation.

Karnvapen ar inte ett skydd, utan ett hot mot var sakerhet. Som invanare i
kommunen vill vi darfor att kommunfullmaktige tar ett formellt beslut att var
kommun blir en karnvapenfri zon.

Lisa Sigfridsson
Bottna for fred
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Fornamn Efternamn E-post
Karin Lundin
Adress Postnummer  Ort Tel dagtid/mobil
Ann-Sofi_Soderling |
Férnamn Efternamn E-post
A!ress Postnummer  Ort Tel dagtid/mobil
Leslie
Leslie Johnson

Fornamn Efternamn E post

Adress Postnummer  Ort Tel dagtid/mobil

Munkedal karnvapenfri zon

Vi vill att kommunfullmiktige beslutar att Munkedals kommun blir en kdrnvapenftri zon.

Eftersom ett Svenskt NATO-medlemskap 4r inom synhall ir fragan mycket aktuell. Kidmvapenfragan ar till mycket
stor del en lokal friga ddr kommunen spelar en viktig roll. Bade nér det giller att skydda sina invinare och som rost
for nedrustning och ménsklig siikerhet.

Det dr en kommunal angeldgenhet att se till att kirnvapen inte férekommer inom kommunen. Att vara en kiirmnvapenfri
zon skulle innebira att férvaring och transport av kdrnvapen forbjuds inom kommungréinsen.

Att bestimma att kommunen ska vara kdrnvapenfri dr ocksa ett starkt uttalande i riktning mot en tryggare virld.

Eftersom det &r kommunens uppgift att skydda sina medborgare fran faror och ddrmed forbygga sidana 4r det viktigt
att arbeta for att inga kdrnvapenexplosioner éverhuvudtaget kommer till sténd. Att placera kiirnvapen pa kommunens
mark dr det samma som att gora oss till ett militirt mal och dirmed utsitta oss for extremt stora risker. Radioaktiva
skador pé levande varelser, mark och vixtlighet sker p langt avstédnd frén en kidmvapenexplosion. Si kallade taktiska
kdmvapen dr idag ofta betydligt kraftigare &n den bomb som sldpptes 6ver Hiroshima. Ocksa taktiska kdrnvapen har
en omfattande rickvidd bade geografiskt och i tid. Enligt Likare mot kdrnvapen skulle till exempel den allra minsta
sortens taktiska kdrnvapen 6ver Stockholm frorsaka ca 90 000 déda och 250 000 skadade, flertalet med svira
brénnskador. Motsvarande scenario i Munkedal kommun skulle ocksd vara forédande. Kommunen har ingen
beredskap att hantera en sadan situation.

Kérnvapen ér inte ett skydd, utan ett hot mot var sikerhet.
Som invanare i kommunen vill vi darfor att kommunfullmiktige tar ett formellt beslut om att vir kommun blir en
karnvapenfri zon.
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals :
= K HR-avdelningen
¥ omimun Datum: 2024-01-30
Pernilla Niklasson Dnr: KS-2023-000308

HR-chef

Svar pa motion fran Rolf Jacobsson (KD) om
framtida kompetensforsorjning

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att del av motionen avseende att se dver den
framtida kompetensférsérjningen ar besvarad med hanvisning till att arbetat
att ta fram kompetensforsorijningsplaner pdgar och kommer redovisas i
samband med bokslutet for 2023.

Kommunfullméktige beslutar avsla motionens del att redovisning ska ske till
kommunfullmaktige, med hdnvisning till att kommunstyrelsen har den
samordnade rollen for namnderna samt uppsiktplikten éver dem.

Sammanfattning

2023 genomférde Ernst & Young en férstudie om kommunstyrelsen
kompetensforsérjningsarbete dar flertalet risker identifierades, bland annat
att det saknades helhetsbild av kompetensférsérjningslaget, analys av
framtida personal- och kompetensbehov samt kommande pensionsavgangar.
Kommunstyrelsen och hamnderna har sedan dess inlett ett arbete med att ta
fram kompetensférsdrjningsplaner.

Under hésten har en analys av pensionsavgangar genomférts och for
narvarande pagar inventering av kompetensbehov i férvaltningarna. Det har
kommer senare utgdéra underlag for forvaltningsspecifika
kompetensforsdrjningsplaner som sedan i mars rapporteras till ansvarig
namnd, i enlighet med kommunens kompetensplattform. Det kommer sedan
att sedan att sammanstalls till kommunstyrelsen i en kommundvergripande
redovisning.

Anledningen till att redovisningen sker till kommunstyrelsen och inte
fullméaktige som motionéren foreslar ar att det ligger i styrelsens roll att ha
det strategiska och dvergripande ansvaret fér kommunens verksamheter.
Vidare ar kommunstyrelsen kommunens centrala personalorgan och ansvarig
for personalpolitiken.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-30
Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om framtidens kompetensférsérjning
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Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Kompetensforsdrjningen ar en framtidsutmaning som kommunen behdver
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arbeta aktivt med och titta pa flera olika |6sningar. Vara anstalldas kompetens

kommer sannolikt ha betydelse for kommunens férmaga att vaxa och
utvecklas.

Hallbar utveckling — Social dimension

I dagens samhélle ar kunskap och kompetens kritiska framgangsfaktorer fér
foretag och organisationer. I och med detta ar det av stor vikt att kompetens
tillvaratas och att kommunens verksamheter har stort fokus pa att behalla
den kompetens som redan finns och att vara en attraktiv arbetsgivare for att
attrahera ny kompetens. Arbetsgivarens installning och mdjliggérande av
heltidsarbete, jamstallda arbetsplatser och att férldanga sitt arbetsliv &r andra
exempel pa samband mellan kompetens och social dimension.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension
Inga konsekvenser

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

HR-chef, for kannedom
Férvaltningschefer, for kannedom
Slutarkiv
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Fran: Rolf Jakobsson

Skickat: den 26 november 2023 15:04
Till: Fredrick Gothberg

Amne: Motion infér KF 2023-11-27

Framtida kompetensforsorjning

Vi befinner oss i en situation med en framtida brist pa utbildad personal inom bade dldreomsorg och
skola. Detta kommer bl.a. att innebara att anstéllda som vill avvakta med att ga i pension kan vara en
resurs och en av mojligheterna att mildra konsekvenserna av personalbristen.

| anledning av detta vill jag att KF, i egenskap av kommunens hogsta beslutande organ, av BUN Och VF
far en redovisning av vilka planer, vilken strategi de tva namnderna har for att tillvarata dessa
manniskors kompetens samt mojliggéra for dem att pa hel- eller deltid medverka till kommunens
kompetensforsorjning.

Munkedal 2023-11-26

Rolf Jacobsson
Ledamot av Kommunfullmaktige
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
o Munkedals Miljé och
% Kommun samhallsbyggnadsnamnden

26 januari 2024
8§87 Dnr MSBN-2023-000004

Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om att utreda
mojligheten att teckna avtal med bonder for att
sdkra tillgdng pa livsmedel

Sammanfattning av arendet

Rolf Jacobsson (KD) har inkommit med en motion i tva delar dar han foreslar
att Munkedals kommun ska utreda mdjligheten att teckna avtal med lokala
bonder for att sakra tillgdng till livsmedel. Denna tjénsteskrivelse besvarar
motion nr 1.

Munkedals kommun har redan idag en rad rabattavtal for de livsmedel som
anvénds inom maltidsverksamheten, och som innebér att maltidspriserna
fortsatt kan hallas pd en relativt 13g niva. Rabattavtalen innehdller idag inga
dverenskommelser avseende att sdkra tillgang till livsmedel, men arbete for
att utdka med beredskapsavtal har initierats av férvaltningen. Idag har
kommunen ett beredskapsavtal, som berér kommunens drivmedels-
forsorjning.

Sambhallsbyggnadsnamnden har i uppdrag att sékerstalla kommunens kris-
beredskapsforrad av livsmedel, utifr@n de lagar och férordningar som utfardas
av riksdagen, och till vilka MSB utfardar eventuella féreskrifter.

Inom ramen for arbetet med att utveckla och héja kommunens civila
beredskap (kontinuitetsarbetet) kommer det att féras diskussioner med saval
livsmedelsgrossister som lantbrukare, i syfte att klara livsmedelsférsérjningen
i handelse av framtida pafrestningar pd samhallet.

Kontinuitetsarbetet ar inlett under 2023, och kommer att fortsatta under 2024
framst vad avser tillgang till livsmedel (mat och dricksvatten).

Beslutsunderlag

- Tjansteskrivelse daterad 2024-01-19.

- Lista gallande rabattavtal, Munkedals kommun, daterad 2024-01-19.

- Férordning (2006:637) om kommuners och regioners atgarder infér och vid
extraordinara handelser i fredstid och héjd beredskap (Bifogas €j)

- Beslut i kommunfullmaktige 2023-11-27, § 152.

- Motion frén Rolf Jacobsson (KD) om att utreda méjligheten att teckna avtal
med bénder for att sakra tillgdng pa livsmedel - uppdaterad 2023-12-05.

Sidalav?2
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Misakedel SAMMANTRADESPROTOKOLL
- unkedalts Miljé och
@,

Kommun samhallsbyggnadsnamnden
26 januari 2024

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att motionen, med aktuell redovisning i drendet,
anses besvarad.

Miljo och samhallsbyggnadsnamndens forslag till beslut

Kommunfullmadktige beslutar att motionen, med aktuell redovisning i drendet,
anses besvarad.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen
Slutarkiv
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TIANSTESKRIVELSE
Munkedals TIANSTES ELSE
N Kommun amhallsbyggnadsforvaltningen
5 © Datum: 2024-01-19

Peter Karlsson Dnr: MSBN-2023-000004
Férvaltningschef

Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om att utreda
mojligheten att teckna avtal med bonder for att
sadkra tillgang pa livsmedel

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att motionen, med aktuell redovisning i arendet,
anses besvarad.

Sammanfattning

Rolf Jacobsson (KD) har inkommit med en motion i tvd delar dar han féreslar
att Munkedals kommun ska utreda mdjligheten att teckna avtal med lokala
bénder for att sakra tillgang till livsmedel. Denna tjansteskrivelse besvarar
motion nr 1.

Munkedals kommun har redan idag en rad rabattavtal for de livsmedel som
anvands inom maltidsverksamheten, och som innebér att maltidspriserna
fortsatt kan hallas pd en relativt 13g niva. Rabattavtalen innehéller idag inga
dverenskommelser avseende att sékra tillgang till livsmedel, men arbete for
att utoka med beredskapsavtal har initierats av forvaltningen. Idag har
kommunen ett beredskapsavtal, som berér kommunens drivmedels-
forsérining.

Sambhaéllsbyggnadsnamnden har i uppdrag att sékerstalla kommunens kris-
beredskapsforrad av livsmedel, utifr@n de lagar och férordningar som utfardas
av riksdagen, och till vilka MSB utfardar eventuella foreskrifter.

Inom ramen for arbetet med att utveckla och hdja kommunens civila
beredskap (kontinuitetsarbetet) kommer det att féras diskussioner med sdval
livsmedelsgrossister som lantbrukare, i syfte att klara livsmedelsférsérjningen
i hdndelse av framtida pafrestningar pa samhallet.

Kontinuitetsarbetet ar inlett under 2023, och kommer att fortsatta under 2024
framst vad avser tillgang till livsmedel (mat och dricksvatten).

Beslutsunderlag

- Tjansteskrivelse daterad 2024-01-19. (Denna handling)

- Lista gallande rabattavtal, Munkedals kommun, daterad 2024-01-19.

- Forordning (2006:637) om kommuners och regioners atgarder infér och vid
extraordinara handelser i fredstid och héjd beredskap (Bifogas €j)

- Beslut i kommunfullmaktige 2023-11-27, § 152.

- Motion fran Rolf Jacobsson (KD) om att utreda méjligheten att teckna avtal
med bénder for att sakra tillgdng pa livsmedel - uppdaterad 2023-12-05.
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Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension
Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomadssig dimension
Inga konsekvenser.

Peter Karlsson
Férvaltningschef

Beslutet skickas till:

Kommunstyrelsen
Slutarkiv
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o Munkedals
8 Kommun

Diarienummer: MSBN-2023-000004
Datum: 2024-01-19

Lista over gallande rabattavtal inom
livsmedelsomradet.

Brod och bakverk

e Nya Brastad Bageri
e Lyckans Stenungsbageri

Béar och saft
e Widén Garden

Diverse mat med kort datum for minskat matsvinn
e Mealmakers AB

Fisk
e Fiskgrossisten AB

Gronsaker, potatis och rotfrukter

e Dinglegymnasiet AB
e Dingle Lantbruk AB

Honung

¢ Hallhogens Biprodukter

Kott och Charkvaror

e Kustcharken AB

Rapsolja och linfro

e Klevs Gard
Upprattad 204-01-19

Ivana Egert
Chef Serviceavdelningen
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Fran: Rolf Jakobsson

Skickat: den 15 november 2023 15:34
Till: Fredrick Gothberg

Amne: Motion 1

Motion 1

Hogre kvalitét till lagre kostnad

Lycksele kommun har képt 10 kor av tva bénder i omradet. Korna skall skdtas av bénderna i ett och ett
halvt ar fram till slakt for att sedan bli till mat i skola och dldreomsorgen.

Kommunen utesluter inte att teckna fler kontrakt med bonder for andra livsmedel, som potatis och
gronsaker.

Jag féreslar att Munkedals kommun utreder mdjligheterna att gora liknande och teckna avtal med
lokala bonder géllande tillgang/forsorjning av kott, potatis och gronsaker med syfte att kunna infora
ett sadant samarbete fran april -24 och diarmed tillférsikra berdorda konsumenter en hogre kvalitét till
en lagre kostnad.

Munkedal 2023-11-13
Rolf Jacobsson

Ledamot av Kommunfullmaktige
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
o Munkedals Miljé och
% Kommun samhallsbyggnadsnamnden

26 januari 2024
§8 Dnr MSBN-2023-000003

Medborgarforslag fran Dick Feldt om réjning vid
Orekilsidlvens striackning fran Kvistrum till
jarnvagsbron.

Sammanfattning av arendet

Dick Feldt har inkommit med ett medborgarférslag dar han foreslar att
Munkedals kommun ska réja ldngs med Orekilsdlvens promenadstréckning
mellan Kvistrum och jarnvagsbron fér att géra mer anvandarvanlig.
Samhaéllsbyggnadsnamnden fick drendet pa remiss 2023-12-05.
Sambhallsbyggnadsférvaltningen har i remissvar till Lansstyrelsen, yttrande
insant 2023-12-07, konstaterat att det finns oklarheter kring gransdragning
for naturreservat Orekilsdlvens yttre gréns. Munkedals kommun invéntar
Lansstyrelsens beslut kring detta, och kan darfér inte bifalla medborgar-
forslaget i dess helhet pd grund av att ansvarsfrdgan inte ar fullt ut utredd.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, daterad 2023-12-20

Yttrande till Lédnsstyrelsen angaende forslag till bildande av naturreservat
Orekilsélven, daterat 2023-12-07.

Protokoll Kommunfullmaktige, daterat 2023-11-27, § 150.
Medborgarfdrslag Dick Feldt, daterat 2023-11-20.

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmaktige tackar fér medborgarférslaget, och beslutar att bifalla
motionens intention samt att ddrmed ge Samhallsbyggnadsnamnden i
uppdrag att aktualisera fragan i kommande samverkan med Lansstyrelsen och
berdrd driftorganisation i det fall promenadstigen faller inom ramen for
naturreservatets granser.

Miljo och samhallsbyggnadsnamndens forslag till beslut

Kommunfullmaktige tackar fér medborgarférslaget, och beslutar att bifalla
motionens intention samt att ddrmed ge Samhallsbyggnadsnamnden i
uppdrag att aktualisera fragan i kommande samverkan med Lansstyrelsen och
berdrd driftorganisation i det fall promenadstigen faller inom ramen foér
naturreservatets granser.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
o Munkedals Miljé och
4 Kommun samhallsbyggnadsnamnden

26 januari 2024

Beslutet skickas till

Forslagslamnare

Kommunfullmaktige

Kommunstyrelsen

Kultur- och Utbildningsnamnden (avsett for Kultur-och Fritid)
Sambhallsbyggnadsnamnden
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TIANSTESKRIVELSE
o Munkedals hal e valtni
Kommun Samhallsbyggnadsférvaltningen
G 0 Datum: 2023-12-20

Peter Karlsson Dnr: MSBN-2023-000003
Férvaltningschef

Medborgarforslag fran Dick Feldt om réjning vid
Orekilsidlvens strickning fradn Kvistrum till
jarnvagsbron.

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige tackar fér medborgarférslaget, och beslutar att bifalla
motionens intention samt att ddrmed ge Samhallsbyggnadsnamnden i
uppdrag att aktualisera fragan i kommande samverkan med Lansstyrelsen och
berdrd driftorganisation i det fall promenadstigen faller inom ramen for
naturreservatets granser.

Sammanfattning

Dick Feldt har inkommit med ett medborgarférslag dar han foreslar att
Munkedals kommun ska réja ldngs med Orekilsélvens promenadstréckning
mellan Kvistrum och jarnvagsbron fér att géra mer anvandarvanlig.
Samhallsbyggnadsnamnden fick drendet pa remiss 2023-12-05.

Sambhallsbyggnadsférvaltningen har i remissvar till Lansstyrelsen, yttrande
insant 2023-12-07, konstaterat att det finns oklarheter kring gransdragning
for naturreservat Orekilsdlvens yttre gréns. Munkedals kommun invéntar
Lansstyrelsens beslut kring detta, och kan darfér inte bifalla medborgar-
forslaget i dess helhet p@ grund av att ansvarsfradgan inte &r fullt ut utredd.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, daterad 2023-12-20 (Denna handling)

Yttrande till Lénsstyrelsen angdende forslag till bildande av naturreservat
Orekilsélven, daterat 2023-12-07.

Protokoll Kommunfullmaktige, daterat 2023-11-27, § 150.
Medborgarfdrslag Dick Feldt, daterat 2023-11-20.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Beslutet bedéms inte ha ndgra ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Beslutet beddéms inte ha nagra sociala konsekvenser da& promenadstigen
kommer att skétas oavsett ansvarig part.

Hallbar utveckling - Miljomé&ssig dimension
Beslutet bedéms inte ha ndgra miljdméssiga konsekvenser.
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Peter Karlsson
Férvaltningschef

Beslutet skickas till:

Foérslagslamnare

Kommunfullmaktige

Kommunstyrelsen

Kultur- och Utbildningsnamnden (avsett for Kultur-och Fritid)
Sambhallsbyggnadsnamnden
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Munkedals
Kommun

Diarienummer: 2022-000151
Datum: 2023-12-07

Yttrande over forslag till natur-
reservatet Orekilsilven i Munkedals

kommun
Lansstyrelsen Vastra Gétaland, dnr 511-37915-2017.)

Arendebeskrivning

Lansstyrelsen har upprattat ett forslag till bildande av naturreservatet
Orekilsalven i Munkedals kommun.

Forslaget omfattar beslut med féreskrifter och avgransning samt skotselplan.
Det foreslagna naturreservatet omfattar stora delar av Orekilsalvens dalgang
fran Karnsjons utlopp till mynningen i havet och bestar av ett vardefullt
vattendrag med omgivande l6vskogar och betesmarker.

Yttrande
Munkedals kommun lamnar harmed féljande yttranden dver forslaget:

- Munkedals kommun ser bildandet av naturreservatet som en stor tillgang
for naringslivet, framfor allt beséksnaringen men ocksa for kommunens
invanare.

Munkedals kommun upplever att Lansstyrelsen tagit med for kommunen

viktiga punkter och beskrivit dessa i saval foreskrifter som karta.

Harvid kan sarskilt poangteras:

o fardigstallande laxstig N Bruksvagen.

e anlaggande av bro éver Orekilsdlven, knyta ihop Maltes stig med
Bohusleden.

e renovering/utbyte av bro vid Braland, dar det upplevs finnas oklara
gransdragningar kring bl a kostnadsférdelning som behdver redas ut
infor projektstart.

- Munkedals kommun ser positivt pa att Vastkuststiftelsen blir forvaltare, da
det finns ett etablerat samarbete med dem.

- Munkedals kommun ser positivt pa att knyta ihop befintlig samhallsservice
med vandrings- och fisketurism, genom att koppla malpunkter langs
Bohusleden och att darmed gynna kollektivtrafiken i regionen.

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se Sida1lav?2



Munkedals kommun upplever att det finns vissa oklarheter kring exakt
gransdragning (naturreservatets utbredning) framst vad avser
promenadstigen langs Orekilsdlven fran Bruksvagen och séderut, samt att
tydliggora skotselansvaret for den.

Hur hanteringen av invasiva arter ska hanteras i gransen mellan
naturreservatet och omkringliggande mark behover fortydligas i de fall ett
bestand paverkar fler an bara en fastighet.

Munkedals kommun saknar fortydligande pa, och énskar méjlighet att
kunna réja trad som dammer Orekilsélven, eller som pa kort sikt riskerar
att paverka sakerheten for kommunal infrastruktur, ex. v. broar éver
alven, samt hur Lansstyrelsen i sa fall informeras.

Felstavning i Skotselplan, sida 5 sista stycket, Saltfjorden ska ersattas med
Saltkallefjorden.

Munkedals kommun saknar Nedre Orekilsalvens Fiskevardsomrade i
sandlistan for remissen, men har forstatt att de anda fatt mojlighet att
yttra sig dver den.

| tidigare dialog mellan Munkedals kommun och Féreningen Munkedals
museijarnvag, som ar ett viktigt beséksmal i kommunen, har féljande
fraga aktualiserats.
e Risvarpsdngarna behdver skotas pa annat/battre satt an idag.
En fraga ar om skyddsforeskrifterna medger att kunna ha betesdjur
som kan hélla 6ppet ner mot Orekilsdlven i syfte att forstarka
tagresenarernas upplevelse, och i sa fall hur fordelning av ett sddant
ansvar skulle kunna se ut da skrivningen inte upplevs helt tydlig.

Bilagor:
1. Minnesanteckningar efter faltmote 2022-09-27
2. Karta med markering for anlaggning av GC-bro

Peter Karlsson
Foérvaltningschef
Samhallsbyggnadsférvaltningen
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Munkedals 33G023-11-20
Kommun

Medborgarforslag
Férnamn Efternamn
Dick Feldt

Rubrik pd forslaget

Fritidsframjande atgard

Vad vill du féresla?

Tank pd att férslaget enbart kan hantera ett &mne.
Orekilsalvens strackning fran Kvistrum till jarnvagsbron borde réjas och goras mer anvandarvanlig, har sjalv bade ramlat och hjalpt andra som
ramlat. Ett naturskdnt stycke Munkedal som borde forbattras.

Har kan du ladda upp en fil

Vill du presentera (max 5 minuter) ditt férslag pd det kommunfullmiktigesammantrade dir det anméls? (du kommer bli kontaktad med information om vilket
sammantrade ditt medborgarforslag blir anmalt)

Ca
@ Nej

C vet ej

www.munkedal.se ¢ Telefon vaxel 0524-180 00 ¢ E-post kommun@munkedal.se * Bankgiro 549-6260
455 80 MUNKEDAL e Besdksadress Centrumtorget 5 ¢ Organisationsnummer 212000-1330
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TIJANSTESKRIVELSE
Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-29
Fredrick Gothberg Dnr: KS-2023-000307

Kommunsekreterare

Revisionsrapport - Granskning av sarskilt stod

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att godkanna informationen.

Sammanfattning

Kommunrevisionen har genomfort en granskning av sarskilt stéd inom skolan.
Granskningens syfte var att bedéma om kultur- och utbildningsnéamnden
(ddvarande barn- och utbildningsndmnden) har sakerstéllt ett &ndamalsenligt
arbete med sarskilt stdd i forskoleklass och grundskolan. Granskningen har
genomforts av EY pa uppdrag av de fértroendevalda revisorerna som antog
granskningen den 24 november och besluta att sanda den till Kultur- och
utbildningsndmnden med 6nskemal att erhalla svar.

Kultur- och utbildningsndmnden antog sitt svar den 24 januari. Arendet gar
till kommunstyrelsen som en del av uppsiktsplikten och senare dven till
kommunfullmaktige fér kdannedom.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2023-01-29
Beslut KUN 2023-01-24 § 8
Resultat och dtgérder EY granskning, bilaga 1 2024-01-10.

Missivbrev - Granskning av sarskilt stoéd 2023.
Revisionsrapport - Granskning av sarskilt stéd 2023.
Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling — Social dimension

Inga konsekvenser.

Hallbar utveckling - Miljomaé&ssig dimension

Inga konsekvenser.

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:
Slutarkiv
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WMinledal SAMMANTRADESPROTOKOLL

== unkedalts Kultur- och utbildningsnamnden
% Kommun 24 januari 2024
§8 Dnr KUN-2023-000005

Revisionens granskning av sarskilt stod i
forskoleklass och grundskolan - EY

Sammanfattning av drendet

EY genomférde en granskning av sarskilt stéd i Munkedals kommun under
héstterminens bérjan. Dokument, intervjuer och 10 stickprov 13g till grund for
granskningen (8 stickprov fran Kungsmarksskolan och 2 fran de andra
enheterna). De utvalda tre skolor som deltog var de skolor som varen 2023
levererade lagst resultat inom kommunen, Centrumskolan, Bruksskolan och
Kungsmarksskolan. Vid revisionen var samtliga rektorer relativt nyanstallda
och en arbetade under ett tillférordnande (tidigast anstalld i januari och
senast anstalld maj/juni).

Resultat och dtgérder redovisas i bilaga 1.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-10.

Resultat och dtgérder EY granskning, bilaga 1 2024-01-10.
Missivbrev - Granskning av sarskilt stéd 2023.

Revisionsrapport - Granskning av sarskilt stoéd 2023.
Skolinspektionens beslut.

Muntlig presentation av avdelningschef skola Ann-Charlotte Sernemo-
Mellgren.

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsen godkanner svaret till EY.

Propositionsordning

Ordférande staller proposition pa att Kultur- och utbildningsndmnden
godkanner svaret till EY och finner att n&mnden beslutar s3.

Kultur- och utbildningsnamndens beslut

Kultur- och utbildningsnéamnden godkanner svaret till EY.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen, fér kannedom.
Férvaltningschef, fér kdnnedom.
Avdelningschef skola, for vidare hantering.

Sidalavl
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o Munkedals
8 Kommun

Diarienummer: KUN-2023-000005
Datum: 2024-01-10

Resultat och atgarder EY: granskning

Resultat

EY granskningen pekade pa att det fanns vissa brister i arbetet med sérskilt
stod. De forslag pa atgarder som presenterade utifran granskningen var
foljande:

e I enlighet med krav i Skollagen sakerstalla att utredning av behov av
sarskilt stéd genomférs i alla elevdrenden dar det finns indikation pa
att eleven inte kommer att uppna kunskapskraven.

e I enlighet med krav i Skollagen sakerstalla att utredning av behov av
sarskilt stéd genomférs i alla elevdrenden dar det finns indikation pa
att eleven inte kommer att uppna kunskapskraven.

e Sakerstélla att elevers behov av stéd utreds skyndsamt.

. . . . o -
e Genomfdra en dversyn av anvandandet av anpassad studiegang i
grundskolan i kommunen.

e Sdakerstalla att elevens rost kring sin skolsituation dokumenteras i
utredningar av behov av sarskilt stod.

Atgirder

I kommunen finns riktlinjer, framtagna utifran gallande lagkrav och riktlinjer
fran bland annat Skolverket, for arbetet med elever i behov av sérskilt stod.
P& samtliga tre enheter som deltog i EY:s granskning har det dock de senaste
dren varit en sdmre kontinuitet pa rektorssidan och/eller
specialpedagog/specialldrarsidan. Det har varit flera rektorsbyten med
perioder av tillfalliga tillfdSrordnande och det har ocksa varit svart att rekrytera
specialkompens i form av exempelvis specialpedagoger och speciallarare
vilket inneburit att ndgra skolor i perioder helt har saknat denna funktion.
Bristande kontinuitet inom dessa omraden har pdverkat verksamheterna
negativt. Férvaltningen hade redan pabérjat en analys kring hur arbetet hade
paverkats, s& de insatser som EY efterfr@gar var redan uppstartade men vid
den tidpunkten inte fullt ut dtgérdade.

Under revisionen framkom att riktlinjerna inte var implementerade fullt ut i
alla verksamheter pa alla nivder pd grund av att det var manga nya
medarbetare/rektorer och att det delvis saknades viktiga funktioner. En
djupare analys pa skolenheterna tydliggjorde dock att elever inte varit utan
stéd men att det var dokumentationen och rutinerna som brustit. Det syntes
dels i att underlag inte fanns med i dokumentationen kopplat till stédinsatsen.
Det fanns ocksd exempel pa stédinsatser som inte blivit utvdrderade.

Elevhdlsoplanen har uppdaterats och noga implementerats i alla verksamheter

under tidig hdsttermin. Samtliga skolor har till héstterminens start byggt upp
en stédorganisation och har idag tillgéng till specialpedagogiskt stdd i nagon

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2
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omfattning. Rekrytering har pagatt och till varterminen 2024 finns ytterligare
specialpedagogiskt stod pa plats. Fokus har ocksa legat pd att uppratta
korrekt dokumentation i de fall dar denna saknades, samtliga stédinsatser har
utvarderats och eventuellt nya har satts in, pa samtliga skolenheter. De nya
rektorerna har tillsammans med férvaltningen gemensamt och aktivt arbetat
med att uppdatera och driva arbetet pa de tre enheterna under hésten.

Under bérjan av oktober gjorde Skolinspektionen en omfattande tillsyn pa
Kungsmarksskolan, dar arbetet med sarskilt stéd var en del av tillsynen
(svaret fran Skolinspektionen bifogas). Skolinspektionen tog del av samtliga
planer, dokumentation, betygskataloger, atgérdsprogram, extra anpassningar
pd samtliga elever pa Kungsmarksskolan. Rektor och personal, samt elever
intervjuades. Skolinspektionen hade inget att anmarka utan i svaret framkom
att skolan féljer de lagar och riktlinjer som de &r dlagda att folja kopplade till
sarskilt stod. Ett bra kvitto pa att de insatser som férvaltningen och
rektorerna genomfort har haft énskad effekt.

Ann-Charlotte Mellgren Sernemo
Avdelningschef skola

Kultur-och utbildningsférvaltningen
Munkedals kommun

Sida 2 av 2
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Munkedal den 20 oktober 2023

Till barn- och utbildningsnamnden
Till kommunfullmaktige for kinnedom

Granskning av sarskilt stod

Kommunrevisionen har vid sitt mote den 24 november antagit en granskning av sarskilt stod.
Granskningen har genomforts av EY pa uppdrag av de fortroendevalda revisorerna. Granskningens
overgripande syfte har varit att bedoma om barn- och utbildningsnamnden har sakerstallt ett
andamalsenligt arbete med sarskilt stod i forskoleklass och grundskolan.

Granskningen visar pa betydande avvikelser i processen av att utreda elevers behov av sarskilt stod
och framtagande av atgardsprogram. Ett flertal elever saknar utredning om sarskilt stod, trots att
eleverna haft underkant i ett eller flera amnen under flera terminer. Det ar enligt var mening en
allvarlig brist att elevers behov av stod inte utretts trots aterkommande indikationer pa att eleven
inte ndr eller riskerar att inte na kunskapskraven. Granskningen visar dven att flera elever saknar
extra anpassningar. Detta trots att eleverna har haft underkant i ett eller flera amnen under flera
terminer. Stickprovet visar ocksa att vissa elever har haft anpassad studiegang som forsta och enda
dokumenterad atgard. Anpassad studiegang ar en synnerligen ingripande atgard som inskranker pa
saval elevens ratt till utbildning som elevens skolplikt och bor darmed anvandas restriktivt.

Var sammanfattande bedomning utifran granskningens syfte och grunderna for ansvarsprévning ar
att det finns brister i namndens arbete och att namnden darmed inte i tillracklig grad sakerstallt ett
andamalsenligt arbete med sarskilt stod i forskoleklass och grundskolan.

I granskningen lamnas féljande rekommendationer till barn- och utbildningsnamnden:

O |l enlighet med krav i Skollagen sakerstalla att utredning av behov av sarskilt stod genomfors i
alla elevarenden dar det finns indikation pa att eleven inte kommer att uppna
kunskapskraven.

O Sakerstalla att elevers behov av stod utreds skyndsamt.

O Genomfdra en dversyn av anvandandet av anpassad studiegang i grundskolan i kommunen.
O Sadkerstalla att elevens rost kring sin skolsituation dokumenteras i utredningar av behov av
sarskilt stod.

Granskningen oversands med Onskemal om att erhdlla svar pa vilka atgarder som barn- och

utbildningsnamnden amnar vidta utifrdn de brister som redovisas i rapporten. Svar skickas till
Johan.Palmgren@se.ey.com senast den 22 februari 2024.

For kommunrevisionen /

e, WA

Claé}s‘ﬂedlund
Ordférande

Bilaga 1: Granskning av sarskilt stod
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Sammanfattning

1.1. Sammanfattande iakttagelser

EY har pa uppdrag av de fortroendevalda revisorerna i Munkedals kommun genomfort en
granskning av arbetet med sarskilt stdod. Granskningen har avsett barn- och
utbildningsnamnden.

De huvudsakliga resultat som framkommit i granskningen ar:
Det finns betydande brister i arbetet med att utreda elevers behov av sarskilt stod.
Genomfort stickprov visar pa avvikelser pa flera punkter. Flera elever har haft
underkant i ett flertal &mnen 6ver flera terminers tid utan att deras behov av sarskilt
stod har utretts. Det finns risk att skollagens krav inte efterlevs i fraga om utredning av
sarskilt stod och framtagande av atgardsprogram.
Stickprovet visar ocksa att vissa elever har haft anpassad studiegang som forsta och
enda dokumenterade atgard. Anpassad studiegang ar en synnerligen ingripande
atgard som inskranker pa saval elevens ratt till utbildning som elevens skolplikt.
Ett gediget arbete bedrivs i kommunen i syfte att forbattra elevers studieresultat.
Riktlinjer finns kring sprak- och matematikutveckling. Munkedals kommun genomfor
extra bedémningstillfallen, utbver de nationellt beslutade bedémningstillfallen som
ryms inom garantin for tidiga stodinsatser.
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1.2. Bedo6mning utifran revisionsfragorna

Revisionsfragor

Beddmning

Har namnden sékerstallt ett
andamalsenligt arbete med att
beddma elevers
kunskapsutveckling, enligt
garantin om tidiga stddinsatser?

Ja. Granskningen visar att det finns riktlinjer
framtagna avseende sprak- och matematikutveckling.
| dessa finns tidsplaner for genomférandet av de
nationella bedémningsstéden enligt garantin om
tidiga stodinsatser. | riktlinjerna finns ocksa tidsplan
for de extra bedomningstillfallen som ska genomféras
i kommunen. Resurser laggs pa att pa
kommungemensam niva analysera elevernas resultat
i de nationella beddomningsstdden. Som
utvecklingsomrade namns dock att analysen kan
fordjupas ytterligare pa skolenheterna.

o

Har namnden sékerstéllt ett
andamalsenligt arbete med
utredning av sarskilt stod och
atgardsprogram?

Hur fordelas ansvar for
utredning av sarskilt
st6d?

Innehaller beslutade
atgardsprogram en
beskrivning av elevens
behov av stod utifran en
pedagogisk och social
bedémning?

Genomfdrs uppfoljning av
de individuella
atgardsprogrammen och
sker omvérdering av
atgarder om de inte har
fatt effekt?

Nej. Genomférda stickprov visar pa betydande
avvikelser i processen av att utreda behov av sarskilt
stdd och framtagande av atgardsprogram. Ett flertal
elever saknar utredning om séarskilt stod, trots att
eleverna haft underkant i ett eller flera @mnen under
flera terminer. Det &r enligt var mening en allvarlig
brist att elevers behov av stéd inte utretts trots
aterkommande indikationer pa att eleven inte nar eller
riskerar att inte na kunskapskraven. Vidare visar
stickprovet att flera elever saknar extra anpassningar.
Detta trots att eleverna har underkant i ett eller flera
amnen under flera terminer. Stickprovet visar ocksa
att vissa elever har haft anpassad studiegang som
forsta och enda dokumenterat sarskilt stod. | tva av
de tre atgardsprogram som granskats har atgarderna
justerats vid uppféljning av atgardsprogrammet.

Rektor ansvarar for arbete med sarskilt stéd och
atgardsprogram. Beslut i utredning av sarskilt stod
och atgardsprogram kan dock delegeras.

Har ndmnden sakerstallt att
elevens &sikt tas i beaktande i
samband med beslut om extra
anpassningar, utredning av
sarskilt stéd och beslut om
atgarder i atgardsprogram?

Delvis. Rutiner finns for att skerstalla att eleven
medverkar i beslut om extra anpassningar, utredning
av sarskilt stod och beslut om atgarder i
atgardsprogram. Genomfort stickprov visar dock att
det finns utvecklingsomraden i att dokumentera
elevens medverkan i utredningar av behov av sarskilt
stdd och i atgardsprogram. Det finns ocksa
utvecklingsomrade i att dokumentera elevens rost i
dessa utredningar.
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1.3. Sammanfattande beddmning

1.4. Slutsatser

Granskningens syfte har varit att bedéma om barn- och utbildningsndmnden har sékerstallt
ett andamalsenligt arbete med sarskilt stod i forskoleklass och grundskolan. Var
sammanfattande bedomning utifrdn granskningens syfte och grunderna for ansvarsprévning
ar att det finns brister i namndens arbete och att namnden darmed inte i tillracklig grad
sékerstallt detta.

Granskningen visar pa betydande brister i namndens arbete med extra anpassningar,
utredning av behov av sarskilt stod och framtagande av atgardsprogram. Genomford
stickprovsgranskning visar att ett flertal elever saknar utredning om sarskilt stod, trots att
eleverna haft underkant i ett eller flera amnen under flera terminer. Det &r enligt var mening
en allvarlig brist att elevers behov av stod inte utretts trots aterkommande indikationer pa att
en elev inte nar eller riskerar att inte na kunskapskraven. Vi menar att det finns risk att
skollagens krav inte efterlevs i fraga om utredning av sarskilt stod och framtagande av
atgardsprogram.

Utifran granskningen lamnar vi nedanstadende rekommendationer. Vi rekommenderar
namnden att:
I enlighet med krav i Skollagen sakerstélla att utredning av behov av sarskilt stod
genomfors i alla elevarenden dar det finns indikation pa att eleven inte kommer att
uppna kunskapskraven.
Séakerstélla att elevers behov av stdd utreds skyndsamt.
Genomfora en dversyn av anvandandet av anpassad studiegang i grundskolan i
kommunen.
Séakerstalla att elevens rost kring sin skolsituation dokumenteras i utredningar av
behov av sarskilt stod.

: 1A /]
l\/“ K N JPMpA— / ’f?./’ﬂr é%//’/}n—-—
Linnéa Johansson Aron Larsson
Verksamhetsrevisor Certifierad kommunal yrkesrevisor
Ernst & Young AB Ernst & Young AB
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Liselott Daun
Certifierad kommunal yrkesrevisor

Kvalitetssakrare
Ernst & Young AB
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Kommunrevisionen i Munkedals kommun genomférde under 2020 en granskning av barn-
och utbildningsnamndens mal- och resultatstyrning. Granskningen visade att orsakerna till de
ldga kunskapsresultaten i kommunen berodde p& kompetensforsorjning och bristande
likvardighet mellan skolor. Kommunrevisionen har i sin risk- och vasentlighetsanalys
identifierat att Munkedals kommun redovisar ett resultat bland de 25 procent samsta
kommunerna i riket vad galler exempelvis elevers behdorighet till gymnasiet, andel elever i
arskurs nio som uppnatt kunskapskraven i alla &mnen samt genomsnittligt meritvarde i
arskurs nio.

Kommunrevisionen har mot bakgrund av ovanstdende samt sin risk- och vasentlighetsanalys
beddmt att det ar vasentligt att granska barn- och utbildningsnamndens arbete med sarskilt
stod inom férskolan och grundskolan. | God revisionssed framgar de grunder som
revisorerna anvander nar de bedémer ansvarstagande i styrelser och ndmnder.
Ansvarsgrunder som ar aktuella i denna granskning ar bland annat risken for bristande
maluppfyllelse samt bristande styrning och intern kontroll av verksamhet.

Bakgrunden beskrivs mer utforligt i bilaga 1.

2.2. Syfte och revisionsfragor
Granskningen syftar till att beddma om barn- och utbildningsnamnden har sakerstéllt ett
andamalsenligt arbete med sarskilt stod i forskoleklass och grundskolan.

Granskningen inriktas pa foljande revisionsfragor:

Har namnden sakerstallt ett andamalsenligt arbete med att bedéma elevers
kunskapsutveckling, enligt garantin om tidiga stodinsatser?

Har namnden sakerstallt ett andamalsenligt arbete med utredning av sarskilt stod och
atgardsprogram?
o Hur férdelas ansvar for utredning av sarskilt stod?
o Innehadller beslutade atgardsprogram en beskrivning av elevens behov av stod
utifran en pedagogisk och social bedomning?
o Genomfors uppfoljning av de individuella atgardsprogrammen och sker
omvardering av atgarder om de inte har fatt effekt?

Har namnden sakerstallt att elevens asikt tas i beaktande i samband med beslut om
extra anpassningar, utredning av sarskilt stod och beslut om atgéarder i
atgardsprogram?

2.3. Revisionskriterier
Med revisionskriterier avses bedémningsgrunder som anvands i granskningen som utgangs-
punkt for analys, slutsatser och bedémningar. Revisionskriterierna kan hamtas ifran lagar
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och forarbeten eller interna regelverk, policys och fullmaktigebeslut. Kriterier kan ocksa ha
sin grund i jamférbar praxis eller erkand teoribildning.

I denna granskning utgoérs de huvudsakliga revisionskriterierna av:

Kommunallag (2017:725) 6 kap. 6 § som reglerar namnders ansvar.

3 kap. Skollag (2010:800) om barns och elevers utveckling mot malen.
9-10 kap. Skollag (2010:800) om foérskoleklass och grundskolan

Lag (2018:1197) om Férenta nationernas konvention om barnets rattigheter

Skolverkets sarskilda rad for arbete med extra anpassningar, sarskilt stod och
atgardsprogram.

Revisionskriterierna beskrivs i bilaga 2.

2.4. Metod
Granskningen har genomforts genom studier av relevanta dokument och intervjuer med
berérda verksamhetsforetradare. Studerade dokument och intervjupersoner framgar i bilaga

3. Dartill har ett stickprov genomforts pa tio utvalda elevarenden. Stickprovet beskrivs mer
utforligt i avsnitt 4.2.1.

2.5. Avgransningar och ansvarig namnd

Granskningen avgransas till att avse avser barn- och utbildningsnamnden samt till stéllda
revisionsfragor.
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3. Overgripande styrning for kad maluppfyllelse

Barn- och utbildningsnamnden har beslutat om en Strategisk plan for ckad maluppfyllelse i
Munkedals kommun. Planen har tagits fram mot bakgrund av de Over tid laga
kunskapsresultaten i kommunen.

| planen har nedan malbild formulerats:

Munkedals kommuns utvecklingsomrade: Skolframgang genom ¢kade skolresultat i
Munkedals kommun.

Utvecklingsmal I: Munkedals kommun ska, inom 5 &r, na modellberaknat
resultatvarde och inte vara bland de 25% samsta kommunerna inom nagot omrade.
Utvecklingsmal II: Ett analytiskt forhallningssatt ska implementeras, som en rod trad, i
all skolverksamhet i relation till barn- och elevers larande, undervisning samt normer
och varden.

Malen ska nas genom atgarder och insatser fordelat pa de fyra omradena:

1. Véardegrund/elevhalsoarbete

2. Larmiljé/undervisningskvalitet

3. Fritidshemsundervisning

4. Systematiskt kvalitetsarbete/analytiskt och kollegialt férhallningssatt.

Granskningen visar att planen for 6kad maluppfyllelse utgér grunden till allt arbete inom
skolans verksamhet. Den strategiska planen ska konkretiseras pa respektive skolenhet for
att integreras i skolenheternas systematiska kvalitetsarbete.

Vidare finns dokumentet Matematik — en handlingsplan fér grundskolan. Det saknas
information om vem som har beslutat om planen.

Syftet med matematikplanen ar bland annat:
att tidigt upptacka och folja upp de barn och elever som behdéver extra stdd i att
utveckla sin matematiska formaga. Har ingar aven de elever som har sarskild
fallenhet for matematik.
att utveckla matematikundervisningen i kommunen.

I kommunen finns en matematikutvecklingsgrupp. Gruppen arbetar med utveckling,
uppfélining och planering pa organisationsniva.

Analys av elevresultat i matematik ska ske bade pa enhetsniva och pa kommungemensam
nivd. Sambedomning! sker av nationella prov.

1 Sambeddmning innebar att larare samarbetar om beddmning eller betygsséattning, till exempel genom
att beddma elevers prestationer tillsammans eller genom att diskutera bedémningen. Fokus ligger
framst pad hur larare gemensamt tolkar och varderar elevers prestationer utifrdn kurs och
amnesplanernas formagor och kunskapskrav.
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Hur arbete med kommunens strategiska plan for maluppfyllelse, matematikplan och
sprakutvecklingsplan sker varierar mellan olika skolenheter. Pa en skolenhet har ett eget
rutindokument tagits fram, dar bedomningstillfallen och andra instruktioner fran de
kommungemensamma rutinerna har slagits samman till ett arshjul.

3.1. Elevhélsans organisering

Elevhalsoteamet bestar av rektor, skolskoterska, skolkurator och
speciallarare/specialpedagog. P& hogstadiet ingar ocksa studie- och yrkesvagledare samt
socialpedagog. Utéver dessa funktioner finns skollakare, skolpsykolog och logoped att tillga.
Elevhalsoteamet ar en stodfunktion till pedagoger och 6vrig skolpersonal och ska ha ett néra
samarbete med larararbetslagen.
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4. Garanti for tidiga stodinsatser

4.1. Bedbmning av elevers kunskapsutveckling

| intervjuer beskrivs att grundskolan i Munkedal féljer skollagens bestammelser kring
bedomningstillfallen enligt garantin om tidiga stodinsatser. Utdver detta finns bade extra
obligatoriska och valfria beddmningstillfallen.

| matematikplanen finns ett arshjul med beskrivning av vilka aktiviteter som ska genomforas
vilken manad. Har anges nar de nationella bedémningsstoden i "Hitta matematiken” ska
genomféras och nar de nationella proven ska genomforas. Resultaten skickas till
kommunens matematikutvecklingsgrupp for analys. | september halls en arlig
kommungemensam resultatkonferens for alla matematiklarare.

| Riktlinjer for sprakutvecklande arbete inom forskola och grundskola finns en tidplan som
inkluderar bedomningsstodet "Hitta spraket™, det nationella bedomningsstodet i las- och
skrivutveckling som genomfors i lagstadiet samt det nationella provet i arskurs 3. Utover
detta rekommenderas genomforande av Legilexii &k 1 och i ak 3. Legilexi ska genomforas i
ak 2. 1 ak 2 och 3 rekommenderas skolorna att folja upp de elever som inte klarat alla
avstamningspunkter i det nationella bedémningsstodet.

En intervjuad beskriver att det finns utvecklingspotential i den analys som ska goras utifran
resultaten fran bedomningstillfallena. I intervjun lyfts att kommunen med hjalp av rutinerna
identifierar de elever med lagre resultat men inte anpassning av undervisningen pa
gruppniva.

4.2. Overgang till forskoleklass

Barn- och utbildningsforvaltningen har tagit fram riktlinjer for 6vergadng mellan forskola och
forskoleklass. Av riktlinjerna framgar att vid 6vergang till forskoleklass ska forskolan
uppmarksamma barn i behov av sarskilt stdd. Férskolans rektor och barnhalsan delger
information om anpassningar i larmiljon, forhallningssatt, resursfordelning och
gruppindelningar med mera. Om information ska lamnas om en enskild individ ska samtycke
hamtas fran vardnadshavare i forhand. En sarskild 6verlamning géller barn som varit i behov
av sarskilt stod i forskolan. Syftet ar att den mottagande enheten ska vara forberedd for att ta
emot barnet pa basta satt och planera den pedagogiska verksamheten. Fér barn som haft
extra anpassningar eller sarskilt stéd ska avliamnande pedagoger skriva en skriftlig
sammanfattning 6ver de behov som uppmarksammats och de anpassningar som gjorts pa
férskolan.

2 Hitta spraket ar ett nationellt bedémningsstdd som ska ge stod i att kartlagga elevers kunskaper i
spraklig medvetenhet i férskoleklass.
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4.3. Var bedémning

| skollagen finns en garanti om tidiga stddinsatser. Enligt skollagen ska bedémningsstod i
matematik och svenska eller svenska som andrasprak goras pa hostterminen i forskoleklass.
Bedomningsstdd i las- och skrivutveckling ska goras i arskurs 1 pa var- och hdstterminen.
Slutligen ska nationella prov genomforas i arskurs 3.

Barn- och utbildningsforvaltningen har tagit fram egna riktlinjer avseende sprak- och
matematikutveckling. | dessa finns illustrerade tidplaner for genomforande av de nationella
bedémningsstdéden. Munkedals kommun har dartill beslutat om att genomféra extra
bedomningstillfallen. Aven dessa finns dokumenterade i tidsplanerna. Saval i intervjuer som i
styrdokument framgar att resurser laggs pa att pa kommungemensam niva analysera
elevernas resultat i de nationella bedomningsstéden. Som utvecklingsomrade namns dock att
analysen kan fordjupas ytterligare pa skolenheterna.

Mot bakgrund av ovanstaende bedémer vi att barn- och utbildningsnamnden har sékerstallt
ett andamalsenligt arbete med att bedoma elevers kunskapsutveckling, enligt garantin om
tidiga stddinsatser.

11
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5. Sarskilt stod

5.1. Upptéacka behov av stod

Intervjuade beskriver att det i forsta hand ar upp till undervisande larare att identifiera och
uppmarksamma om en elev riskerar att inte nd kunskapskraven i nagot &mne. Lararen
skriver d& ett sa kallat arendeblad som ska lyftas i respektive skolas elevhalsoteam. En
intervjuad beskriver att man pa skolenheten nyligen infort en rutin dar rektor ska se over alla
elevers resultat i det systemverktyg som anvands for inrapportering av omdomen/betyg.
Detta blir en slags kvalitetssakrande atgard dar det blir mgjligt att hitta elever i behov av stod
som eventuellt missats i det ordinarie arbetet. Utifran vad granskningen visar &ar den har
typen av kvalitetssakrande insats dock inte en rutin som tillampas pa alla kommunens
skolenheter.

Garantin for tidiga stodinsatser, som beskrivs i avsnitt 3, &r ocksa ett satt att upptacka
elevers behov av stod.

Skolorna genomfor aterkommande sa kallade klasskonferenser. Vid dessa kan undervisande
larare lyfta elever som riskerar att inte na kunskapskraven till gemensam diskussion. Vid
konferenserna diskuteras ocksa extra anpassningar som kan anvandas pa gruppniva.

5.2. Arbetsgangen for extra anpassning, utredning av behov av stéd och
atgardsprogram
Processen for sarskilt stod beskrivs i Elevhalsoplanen. Planen ar beslutad av
ledningsgruppen for avdelning skola. | riktlinjerna finns Skolverkets modell av arbetsgangen
med stodinsatser. Vidare beskrivs att:
Extra anpassningar ska dokumenteras i systemverktyget Unikum.
Extra anpassningar ar en stodinsats av mindre ingripande karaktar som normalt &r
mojlig att genomfora for larare och ovrig skolpersonal inom ramen for den ordinarie
undervisningen.
Om en elev efter en tid med denna stddinsats fortfarande inte utvecklas i riktning mot
kunskapsmalen i laroplanen eller mot att nd de kunskapskrav som minst ska uppnas
ar det viktigt att de extra anpassningarna intensifieras och anpassas ytterligare utifran
elevens behov.

| intervjuer beskrivs att ambitionen &r att ta fram anpassningar som gynnar en hel klass.
Elever kan séledes ha individuella extra anpassningar dokumenterade i systemverktyget,
men utéver det fa anpassningar av undervisningen riktat till hela klassen. Exempel pa detta
kan vara att dagens schema skrivs pa tavlan eller anvandande av bildstdd i undervisningen.

Av elevhalsorutinen framgar att:
Nar rektorn fatt information om att en elev pa skolenheten kan vara i behov av séarskilt
stod ar det rektorns ansvar att se till att en utredning pabérjas skyndsamt.
Om rektor beslutar att inte paborja en utredning skall skal till varfor detta inte sker
dokumenteras och lamnas till uppgiftslamnaren. Utredning sker i samarbete med
elevhalsoteamet.
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Om en utredning visar att en elev ar i behov av sarskilt stod ska eleven ges sadant
stod och ett atgardsprogram utarbetas.

Vid upprattande av atgardsprogram bestams tidpunkt for utvardering. Tidsperioden
maste vara tillrackligt lang for att kunna utvarderas. Detta kan variera mellan olika
elever och olika typer av atgarder. Atgardsprogrammet ska kontinuerligt féljas upp.

Forvaltningen har en lathund for processen med utredning av behov av sarskilt stod,
framtagande av atgardsprogram och utvardering av atgardsprogram.

Forvaltningsledningen beskriver att arbete pagar med att utveckla undervisningen och ha
mer anpassningar pa gruppniva. Férhoppningen ar att detta ska leda till en undervisning som
kan mota fler elevers behov och att behovet av individuella extra anpassningar darmed
minskar.

| intervjuer beskrivs att eleven, i den utstrackning det ar maéjligt, medverkar i utredning av
behov av sarskilt stod och i framtagande av atgardsprogram.

5.2.1.Resultat av genomfort stickprov

Inom ramen foér granskningen har ett stickprov genomforts. Totalt 10 elever fordelat pa
arskurs 6 och arskurs 8 och som har haft minst tva underkanda betyg (F) har valts ut for
granskning. Granskning har skett gentemot kontrollpunkterna nedan.

Extra anpasshing
1. Eleven har dokumenterade extra anpassningar.

Utredning

2. Utredning av sarskilt stod har paborjats skyndsamt.

3. Dokumentation om den pedagogiska utredningen finns. Det framgar:
a. Nar utredning &r gjord.
b. Vem som ansvarat for den.
c. Vilken befattning den personen har.
d. Om eleven, vardnadshavare eller extern utredningskompetens varit

involverade.

e. Elevens behov av stdd/anpassning beskrivs.

4. Rektor har beslutat om att inte uppratta atgardsprogram (alt. delegationsbeslut finns).

Atgérdsprogram

5. Rektor har beslutat om ett atgardsprogram (alt. delegationsbeslut finns).

6. Utformningen av atgardsprogram:
f.  Atgardsprogrammet beskriver elevens behov av sarskilt stod.
g. | atgardsprogrammet framgar hur behovet av stod ska tillgodoses
h. Atgardsprogrammet innehéller inte elevkanslig information.
i. Elev, vardnadshavare och representant fran elevhalsa har getts mojlighet att

delta i utformningen av atgardsprogrammet.
7. Utvardering av atgardsprogram:

13
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j. Det framgar nar atgarderna ska utvarderas.
k. Det framgar vem som &r ansvarig for utvarderingen.
. Atgarder har vid utvardering vid behov justerats.

Extra

anpassning Utredning Atgardsprogram

1 2 3a [3b |3c | 3d | 3e |4 5 6a |6b |6c | 6d | 7a | 7Tb | 7C

Foérklaring till diagram:

9 Kontrollpunkt bedéms vara uppfylld
Kontrollpunkt bedéms delvis vara uppfylld
@ Kontrollpunkt bedéms inte vara uppfylld
71 Kontrollpunkt bedéms ej vara tillamplig i det aktuella elevdrendet

* Beslut om att ta fram ett atgardsprogram fattades i september 2023. Detta &r vid granskningens
genomférande inte fardigstallt.

** Enligt uppgift har en pedagogisk kartlaggning genomfoérts pa elevens tidigare skola. Vi har inom
ramen for granskningen inte tagit del av utredning eller dtgardsprogram.

lakttagelser fran granskning av elevarenden:
En av eleverna i arskurs 6 har extra anpassningar men saknar utredning av behov av
sarskilt stod och atgardsprogram. Varterminen 2023 hade eleven fem F. En
pedagogisk utredning har genomforts dar elevens kunskapsbrister beskrivs.
Tre elever i arkurs 8 saknar extra anpassning, utredning av behov av sarskilt stod och
atgardsprogram. Alla dessa tre elever har haft underkant i ett eller flera &mnen sedan
hostterminen 2021. Varterminen 2023 hade en av eleverna underkant i alla amnen.
Tre av eleverna i stickprovet har ett atgardsprogram. Tva av dessa ar utarbetade i
februari 2023. Dessa tva elever hade underkéant i varsitt amne redan varterminen
2021. Det tog saledes 6ver ett och ett halvt ar fran det att de fatt ett underkant betyg
till dess att atgardsprogram utarbetades.
For tva av eleverna i stickprovet ar ett atgardsprogram under utarbetande. En av
dessa elever hade underkant i fem amnen redan hostterminen 2021. Det har saledes
gatt ett och ett halvt ar fran det att elever fatt flera underkanda betyg till dess att
atgardsprogram utarbetats. Den andra eleven vars atgardsprogram ar under
utarbetande har fatt sina behov av stod utredda betydligt snabbare. Eleven hade tre
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underkanda betyg varterminen 2022. Utredning om sarskilt stod startades under
varen 2023.

Tva av eleverna har beslut om anpassad studiegadng. Bada besluten om anpassad
studiegang avser cirka fyra manader. Enligt Skolverkets allmanna rad ska anpassad
studiegang endast sattas in nar annat stod inte kan tillgodose elevens behov av stod.
Majligheten till anpassad studiegang ska enligt Skolverket anvandas med stor
forsiktighet och inte under en langre tidsperiod &n nodvandigt. Ingen av de tva elever
som har beslut om anpassad studiegang har haft nagot atgardsprogram tidigare.
Anpassad studiegang ar saledes elevernas forsta atgard inom sarskilt stod.

| tva utredningar av behov sarskilt stod och atgardsprogram ar beskrivningen av
elevens behov av stod bristfallig. | ett av dessa svarar den beslutade atgarden inte
upp mot det behov som beskrivs.

| tva utredningar om behov av sarskilt stod och upprattade atgardsprogram star att
varken elev eller elevens vardnadshavare har deltagit i arbetet. Detta uppges vara ett
handhavandefel. Samtal med elev och vardnadshavare uppges ha hallits innan
atgardsprogrammet togs fram.

Vi noterar att elevens rost kring skolsituationen inte framgar i de tre utredningar av
behov av sarskilt stdd som vi tagit del av inom ramen for granskningen.

Intervjuade menar att beslut om anpassad studiegang har blivit lite for vanligt i kommunen
och att kommunen behdver bli mer restriktiva med att anpassa bort amnen. Samtidigt lyfts att
det finns elever som av medicinska: fysiska eller psykiska skal inte orkar med en hel skoldag.

Vidare visar stickprovet att ett flertal elever med underkéant i flera &mnen och 6ver tid saknar
en utredning av behov av sarskilt stod. Vissa av dessa elever har inte heller dokumenterade,
individuella extra anpassningar. Vissa intervjuade lyfter att det har funnits brister i arbetet
med extra anpassningar. En intervjuad lyfter att man tidigare haft som instéllning att inte
dokumentera enskilda extra anpassningar. Vidare lyfts att dokumentation kan ha skett, men
pa "fel” plats sdsom genom anteckningar pa papper i stallet for i verksamhetssystemet.

5.3. Var bedémning

Av Skollagen framgar att om det finns risk att en elev inte uppnar kunskapsmalen trots att
stdd har getts i form av extra anpasshningar ska detta anmalas till rektor. Utredning ska ske
skyndsamt. Om utredningen visar att eleven &r i behov av sarskilt stdd ska eleven ges
sadant stod.

Granskningen visar att Munkedals kommun har gemensamma riktlinjer kring hur arbetet med
extra anpassningar och sarskilt stod ska ga till.

Genomférd stickprovsgranskning visar dock pa betydande avvikelser. Ett flertal elever
saknar utredning om sarskilt stdd, trots att eleverna haft underkant i ett eller flera @mnen
under flera terminer. Det ar enligt var mening en allvarlig brist att elevers behov av stod inte
utretts trots aterkommande indikationer pa att en elev inte nar eller riskerar att inte na
kunskapskraven.
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Stickprovet visar aven att flera elever saknar extra anpassningar. Detta trots att eleverna har
underkant i ett eller flera @mnen under flera terminer. De intervjuade har uppgett att extra
anpassningar i regel har genomforts pa gruppniva. Vi menar att det visserligen ar positivt
med mer inkluderade larmiljoer men att det utifran stickprovet ar uppenbart att extra
anpassningar pa gruppniva ar otillrackligt.

Slutligen visar stickprovet att vissa elever har haft anpassad studiegang som forsta och enda
dokumenterat sarskilt stdd. Vi anser att detta & en anmarkningsvard brist. Anpassad
studiegang ar en synnerligen ingripande atgard som inskranker pa saval elevens ratt till
utbildning som elevens skolplikt. Anpassad studiegang ar en atgard som enligt var mening
bor bli aktuell forst nar andra stodatgarder testats eller dar andra stodatgarder ar uppenbart
otillrackliga.

Mot bakgrund av ovanstaende bedomer vi att barn- och utbildningsnamnden inte sakerstallt
ett andamalsenligt arbete med utredning av sarskilt stod och atgardsprogram. Vi bedomer att
barn- och utbildningsnamnden delvis har sékerstéllt att elevens asikt tas i beaktande i
samband med beslut om extra anpassningar, utredning av sarskilt stéd och beslut om
atgarder i atgardsprogram. | de utredningar av behov av sarskilt stod som vi tagit del av inom
ramen for granskningen saknas elevens beskrivning kring dennes skolsituation. Enligt
barnkonventionen ska barn ges mojlighet att uttrycka sin asikt i fragor som rér barnet. Darav
bor rutiner inforas sa att ven elevens syn pa sin skolsituation dokumenteras.
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Bilaga 1. Bakgrund

Barn har enligt Barnkonventionen ratt till utbildning. Grundskolan ska enligt
Barnkonventionen vara tillganglig fér alla. Utbildningen ska enligt skollagen vara likvardig.
Alla elever har rétt till ledning och stimulans i skolan for att na sa langt som mgjligt inom sin
kunskapsutveckling utifran sina forutsattningar. Skolan ska strava efter att uppvaga
skillnader i barns och elevers olika forutsattningar att tillgodogora sig utbildningen.

Kommunrevisionen genomférde under 2020 en granskning av barn- och
utbildningsnamndens mal- och resultatstyrning. Granskningen visade bland annat att
orsakerna till de laga kunskapsresultaten i kommunen berodde pa kompetensforsorjning och
bristande likvardighet mellan skolor. Kommunrevisionen har i sin risk- och
vasentlighetsanalys identifierat att Munkedal &r bland de 25 procent samsta kommunerna i
riket vad galler exempelvis gymnasiebehdorighet, elever i arskurs nio som uppnatt
kunskapskraven i alla &mnen och genomsnittligt meritvarde i arskurs nio.

| skollagen finns en garanti for tidiga stodinsatser i forskoleklassen och lagstadiet. |
forskoleklassen och i lagstadiet ska det goras en bedémning av en elevs kunskapsutveckling
om det finns indikationer pa att eleven inte kommer att uppfylla kriterier for bedomning av
kunskaper. Om en utredning visar att en elev ar i behov av sarskilt stod ska eleven ges
sadant stod. Atgardsprogram ska utarbetas for en elev som ska ges sérskilt stod. Studier
visar att for att fa basta effekt ska sarskilt stod ges tidigt. Statistik fran Skolverket visar att
andelen elever som far sarskilt stod ar hogst i arskurs nio, det vill séga i slutet av
grundskolan.

Kommunrevisionen har mot bakgrund av ovanstdende samt sin risk- och vasentlighetsanalys
beddmt att det ar vasentligt att granska barn- och utbildningsnamndens arbete med sarskilt
stod inom forskolan och grundskolan. | God revisionssed framgar de grunder som
revisorerna anvander nar de bedémer ansvarstagande i styrelser och ndmnder.
Ansvarsgrunder som ar aktuella i denna granskning ar bland annat risken for bristande
maluppfyllelse samt bristande styrning och intern kontroll av verksamhet.
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Bilaga 2. Revisionskriterier

Kommunallagen 2017:725

Enligt kommunallagen 6 kap. ska namnder besluta i fragor som ror forvaltningen och i fragor
som de enligt lag eller annan forfattning ska ha hand om. Namnder beslutar ocksa i fragor
som fullméktige har delegerat till dem.

Skollagen 2010:800

Enligt skollagen 3 kap. 2 § ska alla barn och elever i samtliga skolformer ges den ledning och
stimulans som de behdver i sitt larande och sin personliga utveckling for att de utifran sina
egna forutsattningar ska kunna na sa langt som maijligt enligt utbildningens mal.

Enligt 3 kap. 5 8§ Om det inom ramen for undervisningen framkommer att risk foreligger att en
elev inte uppfyller de betygskriterier eller dvriga kunskapsmal som finns ska eleven
skyndsamt ges stdd i form av extra anpassningar inom ramen for den ordinarie
undervisningen. Stodet ska ges med utgangspunkt i elevens utbildning i dess helhet, om det
inte &r uppenbart obehdvligt.

Om det inom ramen for undervisningen framkommer att det finns risk att en elev inte uppnar
kunskapsmalen trots att stod har getts i form av extra anpassningar inom ramen for den
ordinarie verksamheten ska detta anmalas till rektor. Rektorn ska se till att elevens behov av
sarskilt stod skyndsamt utreds. Samrad ska ske med elevhalsan, om det inte ar uppenbart
obehovligt.

Om en utredning visar att en elev ar i behov av sarskilt stod ska eleven ges sadant stod.
Stodet ska ges med utgangspunkt i elevens utbildning i dess helhet, om det inte ar
uppenbart obehovligt.

Sarskilt stod far enligt skollagen ges istéllet for den undervisning eleven annars skulle ha
deltagit i eller som komplement till denna. Atgardsprogram ska utarbetas fér en elev som ska
ges sarskilt stéd. Av programmet ska behovet av sarskilt stéd och hur det ska tillgodoses
framga. Det ska ocksa framga néar atgarderna ska foljas upp och utvarderas, samt vem som
ar ansvarig for uppféljningen respektive utvarderingen. Atgardsprogrammet beslutas av
rektor.

Om en utredning enligt ovan visar att eleven inte behéver sarskilt stéd ska rektor eller den
som rektor Gverlatit beslutanderatt till istallet besluta att ett atgardsprogram inte ska
utarbetas.

Garanti for tidiga stodinsatser

Skollagen 2 — 3 kap innehaller en garanti for att elever i forskoleklassen och lagstadiet som
har behov av stod tidigt ska fa de stodinsatser som behdvs. Syftet ar att eleverna ska
uppfylla bedomningskriterierna i amnena svenska, svenska som andrasprak och matematik i
arskurs 1 och 3 i grundskolan och sameskolan samt i arskurs 1 och 4 i specialskolan.
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Elevernas sprakliga medvetenhet och matematiska tankande ska kartlaggas redan i
forskoleklass. Det ska ske med stéd av ett nationellt kartlaggningsmaterial.

| arskurs 1 ska lararen bedoma elevernas kunskaper i amnena svenska, svenska som
andrasprak och matematik med hjalp av nationella bedomningsstod. Nationella prov ska
anvandas i amnena svenska, svenska som andrasprak och matematik i arskurs 3 i
grundskolan och sameskolan samt i arskurs 4 i specialskolan. Ett viktigt syfte med de
nationella proven ar att stodja lararens kunskapsbedémning av enskilda elever.

Huvudmannen ansvarar for att utbildningen genomfdors i enlighet med bestammelserna for
utbildningen. Huvudmannen ska utse en skolchef som ska bitrdda huvudmannen med att
tillse att de foreskrifter som galler for utbildningen féljs i huvudmannens verksamhet.
Huvudmannen kan utse en skolchef for hela verksamheten eller flera skolchefer for delar av
verksamheten.

Beddmningsstod

| férskoleklass ska kartlaggningsmaterialen "Hitta spraket” och "hitta matematiken”
genomforas pa hostterminen. Om det genom anvandning av kartlaggningsmaterialen, eller
pa annat satt, framkommer att det kan befaras att en elev riskerar att inte uppfylla de kriterier
for bedomning av kunskaper som senare ska uppnas satts extra anpassningar in skyndsamt.

| arskurs 1 ska bedémningsstod i taluppfattning och las- och skrivutveckling anvandas.
Dessa genomfors bade under host- och vartermin. Om det genom anvandning av
beddomningsstoden, eller pa annat satt, framkommer att det kan befaras att en elev riskerar
att inte uppfylla de kriterier for bedémning av kunskaper som senare ska uppfyllas satts extra
anpassningar in skyndsamt.

| arskurs 3 genomfors nationella proven i matematik och svenska. Detta sker vid en faststalld
provperiod pa varterminen.

Skolverkets allmanna rad om arbete med extra anpassningar, sarskilt stod och
atgardsprogram

Den som utreder en elevs behov av sarskilt stod bor enligt raden kartlagga hur elevens
skolsituation paverkar elevens forutsattningar och férmagor. Utifran kartlaggningen ska en
beddmning goras av om eleven ar i behov av sarskilt stod och i sa fall bedoma vilka behov
eleven har. Nar rektor far information om att en elev kan vara i behov av séarskilt stod ska
utredning paborjas skyndsamt. Utredningar av behov av sarskilt stod ska dokumenteras
skriftligt.

Rektor ska tillse att en elev enbart har ett tgardsprogram. Atgardsprogrammet ska innehalla
konkreta och utvarderingsbara atgarder.

Ett atgardsprogram ska enbart innehalla den information om eleven som behdovs for att
kunna vidta adekvata stodatgarder.
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Nar ett beslut om atgardsprogram fattas ska eleven, eller i forekommande fall elevens
vardnadshavare, underrattas om beslutet. | atgardsprogrammet ska elevens behov av
sarskilt stod beskrivas.

Atgardsprogrammet féljs upp lépande i och med personalens kontinuerliga arbete med
atgarderna. Utvardering av atgardsprogrammet ar en mer systematisk analys med grund i
hur atgarderna har fungerat. Syftet ar att se 6ver om de stodinsatser som satts in har gett
effekt.

Vissa elever har behov av stéd under en langre tid. Da finns det skal for skolan att vid flera
tillfallen ta stallning till stodbehovet och fatta nya beslut om atgardsprogram.

Lag om Fdrenta nationernas konvention om barnets rattigheter

Lagen (2018:1197) om Forenta Nationernas konvention om barnets rattigheter
Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som faststaller barnets rattigheter. Artiklarna ska
utgora en helhet. Barnkonventionen galler alla barn, det vill sdga individer under 18 ar. |
konventionen finns fyra grundlaggande principer som ska vara vagledande i alla fragor som
rér barn.

Artikel 2: alla barn har samma rattigheter och lika varde

Artikel 3: barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn

Artikel 6: alla barn har ratt till liv och utveckling

Artikel 12: alla barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den respekterad.

Barnkonventionens status som lagstiftning gor att det enskilda barnets rattssakerhet stéarks.
Det mojliggor ocksa att barnets basta kommer i framsta rummet pa ett tydligare satt.

Av lagens forarbeten (prop. 2017/18:186) framgar att ett barnrattsbaserat synsatt utgor
kérnan i barnkonventionen. Detta innebdr att varje barn ska ses som barare av rattigheter.
Detta synsatt kraver att barnets rétt att bli hort och fa sina asikter beaktade maste
tillgodoses systematiskt i alla processer.

Av lagens forarbeten framgar ocksa anammandet av ett barnrattsperspektiv eller ett
barnrattsbaserat synsatt framst om synsatt, kunskap, arbetsséatt och tydlig styrning. For att
uppna en varaktig och genomgripande forandring kravs att en fraga eller ett synsatt
rutinmassigt fors in i det dagliga arbetet. Tjansteman och beslutsfattare som hanterar
arenden som ror barn styrs dock i sitt arbete av lagar, férordningar, foreskrifter, férarbeten
och riktlinjer. En inkorporering innebar att barnets roll som réattssubjekt med egna specifika
rattigheter tydliggors och kan darmed férvantas medverka till att barnet i hdgre grad
hamnar i fokus i de situationer som géller barnet.
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Kallférteckning
Barn- och utbildningsnamndens Detaljbudget 2023, Plan 2024 — 2025
Blankett — Stddinsatser Unikum
Elevhalsoplan 2022
Lathund Systematiskt Kvalitetsarbete
Logos — Anvandarrutin
Matematik — en handlingsplan for grundskolan
Munkedals kommuns riktlinjer for 6vergadng mellan forskola och forskoleklass
Narvaroplan grundskolan

Riktlinjer sprakutvecklande arbete inom férskola och skola
Ska och kan i Unikum

Strategisk plan — Okad maluppfyllelse i Munkedals kommun
Systematiskt kvalitetsarbete lasar 2021 — 2022

Arshjul Systematiskt Kvalitetsarbete

Atgardsprogram i Unikum
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Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
G QI Datum: 2024-01-24
Fredrick Gothberg Dnr: KS-2024-000039

Kommunsekreterare

Kommunalt partistod 2024 for Moderaterna i
Munkedal samt godkannande av redovisning for
2023

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkdanna Moderaterna i Munkedals redovisning
av kommunalt partistéd for 2023.

Kommunfullmaktige beslutar att bevilja kommunalt partistdd till Moderaterna i
Munkedal partistéd for 2024 enligt foljande:

Grundstod 14 325 kr

Mandatstdéd 71 625 kr

Totalt: 85 950 kr

Sammanfattning

Enligt Kommunallagen 4 kap. 29 § far kommuner ge ekonomiskt bidrag och
annat stod till politiska partier for att starka deras stallning i den kommunala
demokratin.

Partistddet bestdr av ett grundldggande stéd som uppgar till 25 procent av
prisbasbelopp per parti och &r samt ett mandatstéd som uppgar till 25 procent
av prisbasbelopp per mandat och &r. Detta enligt bestdmmelserna i Regler for
kommunalt partistéd som dr antagen av kommunfullmaktige 2014-09-24,
senast reviderad 2018-04-26 §47. Prisbasbeloppet fér 2024 ar 57 300 kr och
Moderaterna har 5 mandat i kommunfullméktige innevarande mandatperiod.

Moderaterna inkom 2024-01-17 med redovisning for kommunalt partistdd for
2023. Redovisningen anger hur partistddet anvands och ar undertecknad av
en sarskilt utsedd granskare.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2024-01-24
Redovisning av erhallet lokalt partistéd 2023 jamte granskningsrapport -
Moderaterna i Munkedal

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension
Kommunfullmaktige har budget for kommunalt partistdod

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga ytterligare konsekvenser

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sida1lav 2


FREGOT001
Rektangel


Hallbar utveckling — Miljomassig dimension
Inga ytterligare konsekvenser

Ylva Morén
Kommundirektor

Beslutet skickas till:

Moderaterna, i Munkedal for kdannedom.
Kommunsekreterare, for verkstallande.
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Munkedals
Kommun

Redovisning av erhallet lokalt partistdéd jamte granskningsrapport

Juridisk person* Organisationsnummer:
Moderaterna i Munkedal 802522-9603
Adress: Postadress:
Fjallberg 27 455 93 Munkedal
Telefon: Bankkonto eller BG/PG:

8368-3 913 179 272-4

* Registrerad lokal partiférening

Erhallet partistod: 78 750 kr  Redovisningen avser ar: 2023
Ordférande: Kassor:
Ann-Sofie Alm Frida Ernflykt

Redovisning av lokalt partistdd (Redovisningsperiod 1 januari — 31 december)

Beskriv hur det lokala partistodet fordelats:

Moderaterna i Munkedal har under 2023 anvant partistodet till:

Utbildningar till vara medlemmar
Annonseringar, reklamutskick och give aways
Julbord fér vara medlemmar

Fonderat till kommande valar

Granskningsintyg
Harmed intygas att partiet har féljt &ndamalet for Regler for kommunalt partistéd i Munkedals kommun
Intygas av Namnfortydligande

/WM% Bertil Schewenius
Datum Ort
2024-01-15 Munkedal

455 80 MUNKEDAL e Telefon vaxel 0524-180 00 e Fax 0524-181 10 e www.munkedal.se ¢ munkedal.kommun@munkedal.se
Bankgiro 549-6260 e Postgiro 11 54 40-0 e Organisationsnummer 21 20 00-1330
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Munkedals o .
= K Administrativa avdelningen
S QI Datum: 2024-01-31

Ulrika Karlsson Dnr: KS-2024-000005
Registrator

Anmalan om delegationsbeslut 2024

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkanna redovisningen av
delegationsbesluten.

Sammanfattning

Redovisning 6ver beslut fattade enligt Kommunstyrelsens delegationsordning
2023-01-16 § 7.

Férteckning redovisar beslut tagna 2024-01-01 - 2024-01-31.

Beslutsunderlag

Lista anmalan av delegationsbeslut for januari 2024
Tjansteskrivelse 2024-01-31

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljdomassiga konsekvenser

Ylva Morén
Kommundirektor

Munkedals kommun e www.munkedal.se Sidalavlil
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Munkedals
Kommun

Kommunstyrelsen

DELEGATIONSFORTECKNING

Datum

2024-01-01 - 2024-01-31
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Delegationsforteckning

Datum Dok.Id Riktning

Avsandare/Mottagare

Beskrivning

Ansvarig

Diarienummer

2024-01-16 81816 I

Kommunstyrelsens
forvaltning

Delegationsbeslut 2023-01-17 § 7
punkt 1.14 - Munkedals kommuns
yttrande 6ver granskningshandling
avseende Sotenas kommuns
vattentjanstplan enligt
tjansteskrivelse daterad 2024-01-
16.

Ylva Morén

KS-2023-000205

2024-01-08 81767 UPPR

Kommunstyrelsens
forvaltning

Delegationsbeslut 2023-01-17 § 7
punkt 3.2.6 a - Beslut om
avtalsskrivning efter upphandling
gallande pensionsadministration.
Avtal skrivs med
Livforsdkringsbolaget Skandia,
6msesidigt samt Skandikon
Administration AB.

Andrine Arlsjd

KS-2023-000321
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