KOMMUNIKATIONER

Landsvég en mot Foss kyrka under 1800-talets mitt ritad av Gustaf Brusewitz. Géteborgs Historiska Museei
arkiv.

Under férhistorisk tid var vattendragen de bekviimaste och viktigaste kommunikationslederna. De
landviigar som fanns gick Gver de torraste och mest littframkomliga markerna och efter Litt igenkinnliga
naturformationer. Oftast var det bara fiiga om stigar att gi eller rida pé.

I den norska Gulatingslagen, delvis frin vikingatid, finns bestimmelser om att vissa hivdvunna
végstrackningar mdste rdjas och underhéllas. En mycket gammal vigstriickning ir den s k Kungsvigen,
som frband Danmark och Norge landvigen genom Skéne, Halland och Bohuslin. Strickningen genom
nuvarande Munkedals kommun var i stort sett densamma som E6:ans av idag,

Den norske biskopen Jens Nilssén, som pa slutet av 1500-talet gjorde upprepade visitationsresor i det
bohuslinska landskapet beskrev sina resrouter ganska detaljerat. Vigarna han anvinde var endast
ridvégar, ofta av mycket délig beskaffenhet. De bésta var de s k vintervigarna som s& mycket som majligt
gick over slita, tillfrusna vattendrag.

Efter 1658 da Bohuslins blev svenskt genomfordes en vilbehovlig upprustning av kérviigarna - "Efter
som icke heller her i Landzorten tilférene hafwer warit nigra sidanne Landzwiiger som man medh
wagnar eller kidrror will hafwer kunnat firdas, uthen mést mestendehles Landet igenom allt rjda, och
till Lands inte annorledis kunnat fére ndgot bagaie éin pa hiiste bak eller serdelis dher till gorde sma Slidor
och slipor.”

De milstolpar som finns bevarade inom kommunen daterar sig till 1737. Dessa har haft foregangare av
trd, men om de sattes upp i samband med 1600-talets svenska vigarbeten, eller om de funnits redan
tidigare, &r oklart.

Det var dock endast den stora allfarviigen man satsade pa. De mindre centralt beldgna bygderna fick vinta
pa sina vigar i ytterligare ndgra hundra ar.



Vagen éver Orekilséiven vid Kvistrum.

I Krigsarkivet, Stockholm, finns en intressant beskrivning Gver viigarna i Sanne socken pa 1700-talet,
publicerad i hembygdsboken om S6rbygdens hiirad. De enda vigar, férutom vinterviigarna, som di fanns
var mer eller mindre svarframkomliga ridvigar.

Efter 1734 ars lag delades alla hiradsvigar upp i delstrickor for vilka olika gérdar hade underhsilsskyl-
dighet. Strickorna markerades med vighéliningsstenar, ofta med rtal och girdens namn inhugget. Efter
1921 6vertogs skotseln av de allminna viigarna helt av vighillningsdistrikten.

Under senare hilften av 1700-talet och 1800-talet blev det vanligt att bygga stenvalvbroar. Fér
Munkedals kommun, med sina ménga vattendrag, utgdr dessa broar karakteristiska inslag i kulturland-
skapet.

Under 1800-talet inleddes ett intensivt viigbyggande. 1868-69 utfordes vigarbeten i Sanne socken som
nddhjélpsarbete. Bakgrunden var den svira missviixten som d drabbat befolkningen. P& 1880-talet
byggdes Sorbygdens hiradsvig om, bland annat fick den en ny stréckning norrut frin Medbén till
Djupbick vid Dalslandsgrinsen. 1885 togs beslut om en ny hiiradsvig frin Hedekas i Krokstads socken
till Bergerdd i Sanne. Denna vig stod firdig kring 1890.

P4 1920-talet utfordes en rad vigbyggen som nédhjilpsarbeten genom Arbetsldshetskommissionen. ST
fick uppdraget ait leda arbetet med dessa s k AK-vigar for att sedan uppritta busslinjer dir. Exempel
pé sddana vigar &r Dingle - Bovallstrand - Kungshamn -, Dingle - Hedekas och Dingle - Hillingstad.
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Dingle blev knutpunkt for den expanderande busstrafiken. Forsok att anpassa de gamla vattenlederna till
modernt trafiksitt gjordes vid seklets borjan av det nybildade Bullarsjéns Angbétsaktiebolag. 1905
startade motorfartyget Bullaren, med certifikat for 108 personer reguljiir trafik pd sédra Bullarsjén.
Bétlinjen kom att fd en mycket stor betydelse i denna annars s vigfattiga bygd, inte minst for de
traditionella kreaturstransporterna till Norge. 1915 sattes dven "Diana” in i trafik. Diana var dimensio-
nerad for 39 personer och tog endast persontrafik. En battur med Diana blev eit populirt séndagsnéje
f&r tunister och ortsbor. Diana tog Gver det mesta av persontrafiken, medan Bullarens trafik koncentre-
rades pd transport av kreatur, virke och andra varor. "Hur stér det till i ladugirden?” var en stiende friga
frin kaptenen pa Diana, da batarna méttes. 1921 avlistes Bullaren av den mindre triibiten Sédra Bullaren.

Genom 1920-talets satsningar pd vigbyggen fordndrades forutsiittningana for bttrafiken pa Sédra
Bullaresjdn. Lings sjons Ostra strand byggdes en ordentlig korviig frin Svarteborg till Lingevallsfors.
Harmed ppnades porten for den bilbuma trafiken, som snabbt konkurrerade ut Bullaresjon som
kommunikationsled.

Samtidigt med den vigupprustning som skedde pa 1600-talet genomfrdes ocksi den svenska giistgiveri-
forordningen 1 Bohuslin, med bérjan lings den gamla "Kungsvigen”.

Gistgiverier och skjutshall i olika former hade visserligen funnits sedan gamla tider, men blev nu mera
enhetligt organiserade. Enligt 1649 drs "Krogare- och gistgivareordning” knots dessa tvd funktioner
ihop. De skulle finnas pa ett avstind av tv3 mil frin varandra. Dessutom skulle milstenar placeras ut lings
viigarna, sd att skjutsavgiften litt skulle kunna riiknas ut. Det var allmogen i trakten som mot erséttning
skulle std for histar och kusk. 1828 1dstes iter giistgiveri- och skjutsfunktionerna frin varandra. 1878
overlits skjutsskyldigheten pa entreprenad, finansierad med skattemedel.

Gastgiveriet vid Kvistrum vid 1800-talets mitt. Teckning av Gustaf B usewitz. Géteborgs Museii Arkiv.
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Pi 1740-talet fanns gistoiveri i Sorbo, Krokstads socken, i Svarteborg, i Aboland, Hede socken, och i
Kvistrdm, Foss socken. Hundra 4r senare hade Snaben i Krokstads socken, Skénersd och Folkesberg i
Svarteborgs socken, Orreberg i Birfendal och Rd pd Tungeniset i Foss socken tillkommit.

1734 drs géistgivareordning foreskrev: "Husmans kost och dricka, sing, lius, ved och histefoder skall han
alltid for vigfarande i forrdd hafwa.” 1 Holmbergs historia frin 1840-talet framhills Kvistréms
géstgivaregard som en av de bista mellan Svinesund och Ystad, pa grund av det skéna ldget, komforten
och den ypperliga lax som serverades dir.

Invigningen av Jérnvégen i Munkedal 1903. Foto: Bohusléns museum, Bildarkivet, Oskar Fardigs
fofosamiing.

1903 stod jarnviigen mellan Stromstad och Uddevalla klar och fyra ar senare invigdes hela strickningen
genom Bohuslin. Hirigenom skapades ett snabbt och rationellt kommunikationsnit genom linet som
snabbt kom att konkurera ut héstskjutsarnas. I de nya sytationssamhillen som vixte upp vid jirnvigens
anhalter uppfordes Jarnvigshotell och restauranter som snabbt Gvertog giistgiveriernas roll. Omkring
1915 fanns endast skjutsstationen i Svarteborg och giistgivargirdarna i Sérbo och Kvistrém kvar. I
Svarteborgs socken blev de nya samhillena i Dingle och Hillevadsholm tva viktiga knutpunkter for
vidare resande med histskjuts mot Kusten eller inlandet. Jirnvigens fick en stor betydelse som
lokaliseringsfaktor och dessa bida samhillen tillkomst liksom omradet kring Munkedals centrum kan 1
stort sett helt tillskrivas den betydelse som Jémvégen fick under de férsta decennierna av 1900-talet. 1903
stod jirnvigsstrickningen mellan Uddevalla - Strémstad Klar. Harmed reducerades de gamla landsvi-
gamas funktion. Gamla knutpunkter forskéts och liviga stationssamhallen bildades i deras stille. Med
den dkande bilismen frin 1950-talet och framat har landsvigarna terfatt, och ocksj visentligen 6kat,
sin betydelse som kommunikationsleder.
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