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Summering

Munkedals kommun planerar att bygga om tva F-6-skolor till en ny F-6-skola i Orekil, ett centralt omrade i
Munkedal. Norconsult AB har fatt i uppdrag att utféra en trafikutredning for att forbattra trafiksékerheten och
framkomligheten vid skolan. Malet ar att skapa en trafiksaker miljo for den nya skolan och uppdraget syftar
till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksakert skolomrade.

Vagnatet inom det studerade omradet utgors idag av bil-, gang-, cykel- och jarnvagar. Pa dessa vagar finns
en del brister som framst orsakas av hojdskillnader och bristande utformning och som paverkar
trafiksdkerheten och framkomligheten for trafikanter.

Den planerade skolan forvantas ha upp till 720 elever och tillsammans med idrottshallen berdknas alstra
totalt 550 fordon per vardagsdygn. Skolan forvantas ocksa generera 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor
och 1 093 fotgangare. Nar den nya skolan 6ppnas och andra skolor stangs, forvantas trafikmangden 6ka
med 500 fordon per dygn till och fran Orekil via Oringvagen och Bruksvégen. Trafiknatet och korsningarna
beddms klara den 6kade trafikméangden, men sékerhets- och tillgénglighetsproblem kan forvérras.

Munkedals kommun har parkeringsnormer for skolor och sporthallar, men saknar cykelparkeringstal. Darfor
redovisas parkeringstal enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm. Enligt Uddevallas normer behtvs 360
cykelparkeringar och 95-125 bilplatser for den planerade skolan. Skolans parkeringsplatser kan &ven
anvandas av idrottshallens besdkare. Enligt Boverkets regler kravs &ven ledningsinfrastruktur till 20% av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

| kapitel 5 presenteras atgardsforslag for att 6ka trafiksakerheten i omradet men aven gora det mer
tillgangligt och attraktivt for gdende och cyklister. Ett atgardsforslag som galler for hela upptagningsomradet
ar att satta upp stangsel langs befintlig jarnvag for att oka trafiksakerheten. Ett annat atgardsforslag ar att i
korsningen mellan Bruksvagen och Stromstadsvéagen, flytta hastighetssankningen nordvast om korsningen
och att korsningen hastighetssakras med forhojningar. En ny gdngbana mellan busshallplatsen Bruksvagens
norra hallplats och Bruksvagen foreslas aven for att skydda oskyddade trafikanter. Dessutom kan gang- och
cykelbanorna breddas och att dvergangsstallet utbkas med en cykelpassage. Vid utfarten intill fritidsgarden
pa Bruksvagen ar ett forslag ar att gora utfarten smalare for att géra gadngbanan som utfarten korsar, mer
saker och trivsam. Vidare ar placeringen av infarten till Oringvagen fran Bruksvagen néra
jarnvagskorsningen med bommar, vilket utgér en trafikrisk. Ett utformningsforslag ar darfor att flytta infarten
nordost om den nuvarande platsen for att skapa ett langre avstand mellan korsningen och infarten. Slutligen
planerar pappersbruket att upphéra med jarnvagstransporter under 2025, vilket 6ppnar mojligheten att
omvandla jarnvagen till en gang- och cykelbana mellan Hedevagen och Munkedal station. Alternativt kan en
gang- och cykelbana anlaggas i skogen intill jarnvagen, med ytterligare anslutningar till Bruksvagen och den
nya skolan.

| fortsatta utredningar infor etablering av den nya skolan bor de foreslagna atgarderna studeras mer
ingdende om kommunen véljer att gé vidare med dem. Utdver det bor lIosningar for att forbattra forbindelser
med kollektivtrafik utredas mer grundligt. Skolskjuts kan vara en l6sning fér elever som bor mer an tva
kilometer fran skolan, men korsningarna maste anpassas for skolbussar.

Sammantaget visar utford trafikutredning pa att det finns atgarder som gér att vidta for att skapa ett battre
vagnat i Munkedal, framst for manniskor som ska ta sig till och fran den planerade skolan trots de brister
som finns i det befintliga vagnatet omkring planomradet idag.
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1 Introduktion

Munkedals kommun arbetar med att ta fram ett planprogram for att bygga om tva befintliga F-6-skolor i
Munkedal till en F-6-skola. Baserat pa en lokaliseringsutredning faststalldes Orekil som det omréade som
kommunen vill undersdka vidare som mdijlig plats for skolan, dels for att Ianka ihop tatorten, dels for att
skapa en battre struktur pa tatorten, se Figur 1 nedan. Platsen ar central och idag utgérs den framst av
mindre industriella verksamheter.

Figur 1. Oversiktskarta dar vagkopplingar till markerat omréde utreds. Planomradet &r markerat i rétt och pappersbruket i
orange. Uddevallavagen ar markerad med streckad linje.

Aven om Orekil ar belaget centralt i tatorten och beddms vara en strategisk plats for en skola finns det en del
utmaningar med den valda platsen. Dels &r landskapet som omger planomradet kuperat, vilket medfor
svarigheter for att etablera vagar och anslutningar till omradet. Platsen ar ur manga aspekter inte heller
trafiksaker idag, bland annat pa grund av ett standigt flode av tung trafik langs omradet fran Uddevallavagen
soder om planomradet till ett pappersbruk nordést om Orekil, se Figur 1. Dessutom &r trafikanter oskyddade
pa stora delar av de befintliga vagarna som leder till omradet.

Norconsult AB har fatt i uppdrag av Munkedals kommun att utféra en trafikutredning som ska utgéra som
underlag till framtagande av ett planprogram for skolan. Uppdraget omfattar en trafikutredning som innefattar
planomradets tillfartsvagar for bil-, gng- och cykeltrafik i Munkedals tatort.

1.1  Syfte och mal

Uppdraget syftar till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksakert skolomrade.
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Malet med trafikutredningen ar att skapa en 6kad kunskap om omradet och dess forutsattningar. | denna
rapport studeras befintliga vagar for gang-, cykel- och fordonstrafik, samt mgjliga atgarder for att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten i omradet for att faststélla dess forutsattningar med fokus pa trafik.

1.2  Avgransning

I utredningen har planomradets omkringliggande végar studerats oversiktligt men framst har vagarna
Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Méevagen och Stromstadsvéagen studerats, se
oversikt i Figur 2 nedan.
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2 Nulagesbeskrivning

Idag finns det totalt sex vagar som kan anvandas for att ta sig till och fran skolan fran olika delar av tatorten.
Dessa ar foljande; Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Moevagen och
Stromstadsvagen. Se 6versikt i Figur 2 nedan. Det &r framst Bruksvagen som binder samman planomradet
med 6vriga delar av Munkedal. Langs denna stracka finns dven en gang- och cykelvag. Utdver dessa vagar
ar Uddevallavagen belagen soder om planomradet, se Figur 1. Det &r en storre statlig vag som tidigare var
en del av europavagen E6. Uddevallavagen forbinder i tatorten med den nya vagstrackningen av E6:an.

— GC-vag
== Bilvag

== Blandtrafikgata 5.
@ Busshallplats
© Planomrade

Sérbygdsvégen
Hedevagen
Orekilsvagen
Bruksvagen
Moevagen
Stromstadsvagen

Munkedal

AU =R L~

Figur 2. lllustration av befintliga vagar samt busshallplatser i anslutning till planomradet, som illustreras i blatt. .

Utover bil-, gang- och cykelvagar finns det aven jarnvagsnat i omradet omkring planomradet, se Figur 3
nedan. Den ena jarnvagen &r regional och trafikerasbland annat av Vasttagen och den andra jarnvagen ar
lokal och ags av pappersbruket Arctic paper. Den lokala jarnvagen férbinder pappersfabriken med den
regionala jarnvagen som i sin tur leder till Uddevalla hamn.
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De lokala tagen kor i en 1&g hastighet i totalt 20 km/h (Trafikverket, 2025) och turtatheten ar 1&g, med ett
tagset per dag. Jarnvagen har darfor borjat anvandas av fotgdngare som en genvag mellan olika delar av
Munkedal. Bland annat anvands den av barn som genvéag nar de tar sig till och fran idrottsplatserna nordvast
om planomradet. Detta ar en stor trafikfara eftersom oskyddade trafikanter vistas i jarnvagstrafik. Det finns
aven risk att jarnvagen anvands av elever pa den planerade skolan om inga trafiksakerhetshojande atgarder
planeras for att motverka detta.

== Regional jarnvag
== LOKal jarnvag
© Planomrade

Munkedal

Figur 3. lllustration av befintliga jarnvagar i anslutning till planomradet, som illustreras i blatt..

2.1  Malpunkter

En malpunkt &ar en specifik plats eller destination som manniskor reser till for olika syften, som exempelvis
arbete, utbildning eller fritidsaktiviteter. | Figur 4 nedan presenteras en Gversikt 6ver malpunkter som kan
vara relevanta for manniskorna som vistas pa skolan. Malpunkter som dessa &r till exempel busshallplatsen
Bruksvagen, fritidsgarden, Kungsmarksskolan dar sprak- och hemkunskapsundervisning halls, samt
Munkedals centrum dar tatortens bibliotek finns samt en matbutik och restauranger. Utéver de malpunkter
som framgar i Figur 4 finns det ytterligare malpunkter som kan férvantas vara relevanta for skolan men som
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besoks mer séllan. Detta &r till exempel malpunkter som Orekilsparken samt elljussparet som ligger cirka 0,5
km respektive 2,4 km fagelvagen fran planomradet.

Mo & R 4

o P Onne-

| backa
P Munkedals sport- : Folkets park samt
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Figur 4. Oversikt éver malpunkter kopplade till den nya skolan. Planomrade fér den nya skolan illustreras i lila.

Enligt framtagen malpunktsanalys finns fritidsgarden, busshallplats Bruksvagen samt delar av Munkedals
centrum inom 1 000 meters gangavstand fran planomradet. Samtliga malpunkter nds genom gang langs
Bruksvagen, Stromstadsvagen samt Skolvagen.

2.2  Gang- och cykeltrafik

Det finns idag gang- och cykelvagar langs delar av de studerade vagarna, som inkluderar Sérbygdsvagen,
Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Mdéevagen och Strémstadsvagen, se Figur 5 nedan. Pa
Sorbygdsvagen, Hedevage, Moevagen och Stromstadsvagen finns det sammanhangande gang- och
cykelbanor langs hela vagstrackorna. P4 storre delar av Bruksvagen samt hela Orekilsvagen ar gang- och
cykeltrafikanter hanvisade till blandtrafik. P& Bruksvagen ar vagen forbi pappersfabriken en del av
blandtrafikstraket. Den delen av vagen ar krokig vilket medfor samre sikt. Det ar aven mycket tung trafik som
kor pa vagen, till och fran fabriken. Detta bedéms som olamplig trafikmiljo for en skolvag dar 1ag- och
mellanstadieelever passerar.

Vidare ar majoriteten av de gang- och cykelvagar som finns i omradet omkring 2 meter breda. Det méjliggor
yta for endast en cyklist och kan darmed péaverka framkomligheten, trafiksakerheten och trivsamheten for
gang- och cykeltrafikanter. Dessutom férekommer lutningar pa flera stéllen av gang- och cykelbanorna, i
synnerhet pa Hedevagen. | Figur 2 gar det att se att gang- och cykelbanan avviker fran att vara belagd intill
bilvagen pa en del av vagen. Detta &r troligtvis for att minska pa lutningen pa gang- och cykelbanan i ett
omrade med hdojdskillnader men trots detta forekommer fortfarande en till synes betydande lutning pa banan.
| samband med att en ny skola byggs inom planomradet kommer antalet gdende och cyklister pa de
studerade vagarna troligtvis 6ka. Detta i kombination med osammanhangande och trdnga gang- och
cykelbanor med stora lutningar, belyser behovet av férbattrad infrastruktur for att skapa en sékrare och mer
effektiv trafikmiljo for samtliga trafikanter pa vagarna.
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Figur 5. lllustration av det befintliga gadng- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet som illustreras i blatt.

En brist i det befintliga vagnatet ar att gang- och cykelvagarna ar belagna parallellt med bilvagarna vilket
medfor langa och tidskravande strackor mellan exempelvis jarnvagsstationen och den planerade skolan.
Fagelvagen ar det ungefar 690 meter mellan dem men gangvagen ar cirka 1,3 km, alltsa nastan dubbelt s&
lAng som den kortaste strackan. En gang- och cykelvag som kopplar ihop dessa tva punkter saknas for att
gora jarnvagsstationen mer tillganglig for manniskor som ska ta sig till och fran skolan.

Ytterligare en brist i det befintliga gang- och cykelnatet &r i korsningen mellan Bruksvagen och Hedevéagen.
Dar ar gdngbanan smal, omkring 1,5 meter, och den leds ner pa bilvagens niva infor éverfarten. Dessutom
sker nedlutningen i gangbanans kurva vilket kan paverka cyklisters stabilitet. Utformningen lampar sig inte
heller for cyklister pa gangbanan som kommer fran det Gstra benet pa Bruksvagen i korsningen och som ska
svénga in pa Hedevagens gangbana, se Figur 6. Detta pa grund av att gdngbanans 6ppning pa det vastra
benet &r liten och det finns darmed inte mycket yta for vanstersvangande cyklister att rora sig pa. Darutéver
finns det bara ett korfalt for fordonstrafik pa delen av Hedevagen som ansluter till korsningen. Om
trafikmangden okar i och med att skolan etableras kan detta komma att bli ett problem p& morgnar nar
foraldrar ska lamna sina barn pa skolan, framst sett till kébildningar.

109 30 43 Trafikutredning planprogram skola 2025-03-21 | Sida 10 av 27



Planprogram for skola i Munkedal

7/
Trafikutredning Norconsult 0.’
Uppdragsnr.: 109 30 43 Revision: 1.1

Figur 6. lllustrering av korsningen mellan Hedevagen och Bruksvagen. Svangen som inte lampar sig for
vanstersvangande cyklister fran det dstra benet ar markerat i gult.

2.3 Kollektivtrafik

| Orekils naromréade finns flertalet bussforbindelser och busshallplatser, se Figur 7 nedan. Planomradets
narmsta busshallplats, Munkens, ar belagen cirka 450 meter gangavstand fran planomradet. Munkens
hallplats trafikeras av tv& busslinjer: linje 830 som gar mellan Haby i Munkedal till Kampenhof i Uddevalla,
samt linje 831 som gar mellan Munkedal station och Korpas som ligger i utkanten av Munkedal. Turerna gar
med mindre &n en timmes tathet och busshallplatsen &r endast tillganglig for trafik i sydostgaende riktning.
av denna nanledning &r det inte trolig att anvands i s& stor utstrackning av manniskor som tar sig till och fran
skolan. Drygt 700 meters gangavstand fran planomradet finns busshallplatsen Bruksvagen, som trafikeras
av totalt atta busslinjer;830, 831, 839, 850, 858, 860, 870 och 883. Till och fran den busshallplatsen gar flera
turer i timmen och det kommer troligtvis vara den hallplats som primart anvands for att ta sig till och fran
skolan med buss. Ytterligare 700 meter fran Bruksvagen ligger Munkedal station, dar tolv bussar trafikerar
samt Vasttagen gar.
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© Planomrade
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Figur 7. Oversiktskarta dver busshallplatser pa studerade vagar med de tre mest vasentliga hallplatserna utmarkta med
namn.

2.4 Fordonstrafik

Planomradet nas idag med bil via Bruksvagen. Darutéver kommer manniskor som ska ta sig till och fran
skolan troligtvis fardas p& Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Méevagen och/eller
Stromstadsvagen. Av dessa vagar har endast trafiksiffror for Strémstadsvagen erhéllits dar arsdygnstrafiken
(ADT) &r cirka 3 800 fordon. Samtliga végar &r rymliga och det antas inte uppsta négon storre
trangselproblematik varken under rusningstrafik eller vid andra tidpunkter pa dygnet.

Trafikfloden for biltrafik pa nagra av planomradets narliggande vagar har inhamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta (2025) som redovisar arsmedeldygnstrafik (ADT) fér samtliga fordon fran métér 2021
och 2022, se Figur 8 nedan. Eftersom en del matningarna utférdes under COVID-19 kan trafikflodena ha
paverkats och kan darmed ha forandrats sedan dess.
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1400

Figur 8. Uppmatta trafikfloden pa& planomradets narliggande vagar idag.

Hastighetsbestammelserna pé de studerade vagarna varierar mellan 20 km/h till 50 km/h, se 6versikt i Figur
9 nedan.

30 km/h
== 40 km/h
== 50 km/h
© Planomrade

ga

= Ekbacke!

. Bjork?
‘7= Munkedal

Figur 9. Hastighetsbegransning pa de studerade vagarna.
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Fordelningen av vaghallarna pa de studerade vagarna illustreras i Figur 10, dar den morkbla strackan ags av
Trafikverket, den orangea strackan dgs av Munkedals kommun och den gréna strackan ags av enskilda
vaghallare.

== Statlig vag

== Kommunal vag
Enskild vag

© Planomrade

Munkedal

Figur 10. Vaghallare pa de studerade vagarna.

Uddevallavagen ar som tidigare namnt en tidigare europavag och dess utformning skiljer sig nagot fran de
dvriga vagarna i omradet. Den &r nagot storre &n de andra vagarna, dess hastighetsgrans ar hogre, 70 km/h,
och i inom studerat omrade ar Uddevallavagen planskild fran ovriga vagar.
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3 Trafikanalys

| féljande kapitel presenteras den trafik som beréknas for nulaget och efter planerad exploatering. Uppgifter
om bruttoarea (BTA) och antal elever for ny tankt verksamhet har erhallits frAin Munkedals Kommun, vilket
genomford berakning av trafikalstring baserats pa.

3.1  Trafikmangder i nulaget

Trafikmangder &r matta pa flera lankar i vagnatet, se Figur 8 for éversikt. P4 andra lankar finns inga uppmaéta
trafikmangder och darfor har antaganden gjorts utifrdn uppmatta varden. En uppskattad trafikflodeskarta har
tagits fram for att kartlagga ungefarliga trafikfloden per dygn idag pa planomradets omkringliggande vagar,
se Figur 11 nedan. De trafikméngder som &r markta som "antaget” har uppskattats av Norconsult. Trafikdata
markt med ADT och &r &r uppmatt &rsdygnstrafik fran respektive métér och har inhamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta.
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Figur 11. Uppmatta och antagna trafikfléden inom utredningsomradet i nulaget.
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3.2  Trafikalstring for planerad skola

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har legat till grund for trafikalstringen for den planerade skolan. | verktyget
tilampades indata gallande antal elever som har erhallits frin Munkedals kommun. Enligt deras uppgifter
ska den planerade skolan ha 530 elever fran start och kan darefter vaxa till upp till 720 elever. Elevantalet
inkluderar F-6-skolan samt anpassad grundskola. Trafikalstringen utgar ifran att skolan har 720 elever.

Enligt trafikalstringsverktyget kommer en skola med 720 elever alstra en trafikméangd av 500 fordon per
vardagsdygn. Darutéver antas idrottshallen kunna alstra uppemot 50 fordonsrérelse per vardagsdygn efter
skoltid. Totalt antas den nya skolan darfér alstra 550 fordon per vardagsdygn. Tabell 1 nedan visar resultat
fran trafikalstringsverktyget och antaganden rérande biltrafik.

Skolan forvantas ocksa alstra 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor, 1 093 fotgangare samt 40 resor med
andra typer av fardmedel som exempelvis elsparkcyklar. Se Tabell 2 nedan.

Tabell 1. Resultat av trafikalstring biltrafik for planerad skola med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Biltrafik

Antal bilresor per dygn (inkl. bilpassagerare) 578
Trafikmangd per vardagsdygn med nyttotrafik 500
Antagen ytterligare trafik till idrottshallen 50
Antagen trafikméngd per vardagsdygn alstrad av skolan 550

Tabell 2. Resultat av trafikalstring for planerad skola med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Transportslag Antal resor per dygn Procent
Bil 578 25%
Kollektivtrafik 212 9%
Cykel 355 16%
Gang 1093 48%
Annat 40 2%

3.3 Trafikmangder efter utbyggnad av skola

Den nya skolan och idrottshallen forvantas alstra 550 fordon per vardagsdygn. Déar den nya skolan ska vara
placerad finns det idag andra verksamheter som kommer fa stanga. Med anledning av detta kan det antas
att dagens trafikméangder minskar med 50 fordon per dygn. Totalt antas utbyggnaden av skolan innebéra att
500 fler fordon per vardagsdygn kor till och fr&n Orekil via Oringvégen och Bruksvagen &n idag. 40 % av den
trafiken antas kora eller komma fran nordést och 60 % mot/frdn centrum.

| och med att den nya skolan 6ppnas kommer andra skolor stédngas. Att skolan sténgs vid Fossvagen
kommer innebéra att trafikmangderna minskar pa omkringliggande vagnat. Detta antas innebara att den nya
skolan i princip inte paverkar trafikmangderna norr om Fossvagen. Samtidigt 6kar trafikmangderna pa
Stromstadsvagen pa strackan mellan Fossvagen och Bruksgatan med 170 fordon frdn den nya skolan,
medan den minskar med 60 fordon p& grund av att den gamla skolan stangs.

Hur trafiken fr&n den nya skolan kan férvantas fordelas i trafiknatet visas i Figur 12 nedan.Figur 13 nedan
visar vilka ungefarliga trafikméangder som kan foérvantas i vagnatet runt skolan efter att skolan ar utbyggd.
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Kapacitetsmassigt beddéms dagens trafiknat och korsningar klara tillkommande trafikmangder utan problem.
De brister i vagnatet gallande trafiksékerhet och tillganglighet som finns idag kommer dock férvarras i och
med 6kade trafikmangder. Atgarder som forbattrar framkomlighet och sékerhet fér oskyddade trafikanter i
befintliga korsningar ar darfér lampligt att genomfora. Det ar ocksa lampligt att se 6ver utformningen av
korsningen Bruksgatan — Oringvagen dar all tillkommande trafik till skolan kommer kora.

) B : Borttagen

Stangd N ey | verksamhet -50
skola-250 [ A piysyY .
N - Bt Ny skola +550

Figur 12. Antagna trafikférandringar med ny skola.
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Figur 13. Antagna ungefarliga trafikmangder per dygn efter att skolan ar utbyggd.
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4 Parkeringsbehov for ny skola

For 1ag-, mellan- och hogstadieskolor ar kommunens parkeringstal 6 parkeringsplatser/1000 BTA
(bruttoarea) och for sporthall ar parkeringstalet 300 bilplatser/1000 besdkare (Munkedal kommun, 2014).

Kommunens parkeringsnorm saknar dock parkeringstal for cykel. Darfor redovisas parkeringstal for cykel
enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2021). | Uddevallas parkeringsnorm ar
kommunen uppdelad i tre zoner dar zon 2 bedéms motsvara Munkedal centrum. Som en jamfdrelse
redovisas aven parkeringstalen for bil enligt Uddevallas parkeringsnorm. Under &r 2024 tog Norconsult fram
en revidering av Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2024). Revideringen inkluderade
endast parkeringstal for bil och godkandes i namnden i februari 2025 men har annu inte publicerats. Darfor
redovisas parkeringstal for bil enligt bade parkeringsnormen frédn 2021 och 2024, se nedan. Parkeringstalen
for bil i Uddevallas parkeringsnorm fran 2021 & samma som parkeringstalen for bil i Munkedals
parkeringsnorm.

Tabell 3. Parkeringstal for bil och cykel enligt Munkedal kommuns och Uddevalla kommuns parkeringsnorm.

Skola [platser/1000 kvm BTA] |Idrottshall [platser/100 bestkare]

Munkedals kommun 6 - 30 -
Uddevalla kommun 2021 6 23 40-60 20-30
Uddevalla kommun 2024 8 23 40-60 20-30

Enligt Munkedal kommun kommer den planerade skolan ha en BTA pa cirka 15 700 kvm (inklusive
grundskola och anpassad grundskola). Enligt Uddevallas parkeringsnorm innebar det cirka 360
cykelparkeringar. For antal bilplatser innebar det 95 enligt Munkedal parkeringsnorm och Uddevallas
parkeringsnorm fran 2021. Enligt Uddevallas reviderade parkeringsnorm innebar det 125 parkeringsplatser,
se Tabell 4. | anslutning till skolan planeras @ven en idrottshall. Parkeringsbehovet till denna beddéms framst
vara pa kvallar och helger nar skolan ar stangd. Skolans parkeringsplatser bedéms darmed kunna
samnyttjas och aven kunna anvandas av besotkare till idrottshallen. Mobilitetsatgarder vid skolan kan
eventuellt minska antalet parkeringsplatser for bil. D& denna utredning &r i ett tidigt skede har
mobilitetsatgarder inte studerats har men boér studerad vidare i kommande skeden.

Tabell 4. Antal parkeringsplatser for bil och cykel enligt parkeringsnormerna i Munkedal och Uddevalla kommun.

| Antal parkeringsplatser for skolan

Munkedal kommun 95 -
Uddevalla kommun 2021 95 360
Uddevalla kommun 2024 125 360

Vid anlaggning av parkeringsplatser vid skolan behéver éven hansyn tas till bilplatser med
ledningsinfrastruktur fér att kunna ladda elfordon. Enligt Boverket ska byggnader som inte ar bostadshus och
som har fler &n 10 parkeringsplatser ha ledningsinfrastruktur till 20% av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon (Boverket, 2024). Enligt Géteborgs stad (2022) ska aven 5% av
cykelparkeringarna vara for specialcyklar, till exempel ladcykel vilket kan vara lampligt att ta hansyn till vid
anlaggningen av skolan.
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5 Forslag pa atgarder

Som tidigare namnt kommer antalet trafikanter av olika slag 6ka inom planomradets naromraden i samband
med etablering av den nya F-6-skolan. Detta medfor att trafiknatet bor ses dver pa flertalet platser inom
upptagningsomrédet. | féljande kapitel presenteras forslag pa atgarder, uppdelat i kapitel for varje delomréade
som forslagen beror.

Ett tgardsforslag som géller for hela upptagningsomradet ar att satta upp stangsel langs befintlig jarnvag for
att undvika att méanniskor korsar jarnvagen. Atgardsforslaget bidrar till att 6ka trafiksakerheten, i synnerhet
for barn som tar sig till och fran skolan for att undvika att manniskor genar éver sparet. Den mest vasentliga
delen att satta upp stangsel ar vid tagstrackan mellan Uddevallavagen och Bruksvagen, se Figur 14 nedan.
Aven delen mellan Uddevallavagen och jarnvagsstationen skulle kunna vara prioriterad fér denna atgéard.
Detta for att skydda elever inom den planerade skolans planomrade som ligger i néara anslutning till
jarnvagen dar Vasttagen trafikerar idag.

SWEREF 99 TM

N:6486417
E: 305760

Figur 14. lllustration 6ver placering av staket l&angs jarnvagsstrackan mellan Uddevallavégen och Bruksvégen.

5.1 Korsning mellan Bruksvagen och Stromstadsvagen

Korsningen mellan Bruksvagen och Stromstadsvagen ar en vasentlig punkt i vagnatet till planomrédet. Dels
ar busshallplatsen Bruksvéagen belagen i nara anslutning till korsningen. Vidare ansluter korsningen aven till
Skolvagen som leder till malpunkten Kungsmarksskolan dar sprak- och hemkunskapsundervisning halls (se
kapitel 2.1). Idag ar hastighetsgrénsen i korsningen 50 km/h med en hastighetssankning till 40 km/h sydvast
om korsningen, efter dvergangsstallet. Ett atgardsforslag for att 6ka trafiksakerheten i korsningen ar att flytta
hastighetssénkningen nordvéast om korsningen for att sankningen ska kunna ge effekt for trafikanter i

korsningen samt 6vergangsstallet. Vidare ar ett forslag att hastighetssakra korsningen. Detta kan ske i form
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av forhojning av korsningen eller 6vergangsstallet. Darutdver kan ett platdgupp vara lampligt pa
overgangsstallet pa skolvagen i syfte att sanka fordons hastighet, se Figur 15.

Ett ytterligare utformningsforslag i narheten av korsningen ar att anlagga en ny gangbana mellan
busshallplatsen Bruksvagens norra busshallplats och Bruksvagen, se ljusrosa markering i Figur 15 nedan.
Detta for att undvika att oskyddade trafikanter ska vistas i fordonstrafik. Idag finns det en gangbana nordost
om busshallplatsen som leder till delen av Bruksvagen mellan husen intill barnavardscentralen. Darifran
hanvisas gangtrafikanter ut i blandtrafik for att sedan kunna ansluta till gang- och cykelbanan langs
Bruksvagens huvudsakliga led.

Idag &ar gang- och cykelbanorna inom hela omradet ungefar 2 meter breda. Ett utformningsférslag ar darmed
att bredda dem i anslutning till korsningen for att ge ett stérre utrymme till gdende och cyklister och darmed
gora det mer attraktivt och trivsamt for dem. Gang- och cykelbanorna rekommenderas att breddas till minst 3
meter men mojlig breddning behover studerad vidare i nasta skede. Dessutom kan évergangsstallet i
anslutning till korsningen uttkas med cykelpassage och hastighetssakring for cyklisters och fotgangares
framkomlighet och trafiksakerhet. Detta utformningsforslag har inte undersokts med korspar men det kan
behovas om atgarden studeras vidare.

- a

Ny géangbana for att skapa en

- koppling till busshallplatsen i

norrgédende riktning kan vara
lampligt

Cykelpassage och
hastighetssakring

SWEREF 99 TM ! kanvara lampligt

N:6485867
E: 305925

Figur 15. lllustration 6ver mojliga atgarder vid korsningen mellan Bruksvagen och Strémstadsvagen.

5.2  Utfart intill fritidsgarden

Utfarten intill Munkedals fritidsgard &r idag cirka 15 meter bred och tar upp mycket yta som hade kunnat
anvandas mer effektivt. Utfarten sydvast om utfarten i frdga ar cirka 10 meter bred, vilket ar en jamforelsevis
battre bredd pa utfarter som dessa. Den breda utfarten utgor aven ett stérre avbrott i den befintliga gang-
och cykelbanan som korsar utfarten, vilket &r mindre trivsamt och sakert for trafikanter pd gang- och
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cykelbanan. Ett férslag ar darfér att géra utfarten smalare samt att eventuellt att ta en del av befintlig yta i
ansprak for att etablera en gangvag, se Figur 16 nedan.

Figur 16. lllustration 6ver mojlig atgard for utfart intill Munkedals fritidsgard. Ny utformning av vagens kantlinjer illustreras
med vita linjer.

5.3 Korsning mellan Bruksvagen och Oringvagen

Idag ar placeringen av infarten till Oringvéagen fr&n Bruksvagen belagen mycket nara korsningen mellan
Bruksvéagen och jarnvagen. Korsningen mellan Bruksvagen och jarnvagen ar forsedd med bommar som falls
vid passage av tagtrafik. Den nara placeringen av bommarna intill infarten kan orsaka stérningar och utgéra
en trafikrisk for trafikanter som ska aka in p& Bruksvagen fran Oringvégen, i synnerhet d& trafiken pa
Oringvégen forvantas 6ka i samband med etablering av skolan. Vid bomféllning kan det leda till koer pa de
bada vagarna som hammar fordonstrafik som ska svénga till héger vid utfarten. Ett utformningsforslag ar
darfor att flytta infarten till Oringvéagen frdn Bruksvéagen, nordost om befintlig placering, se Figur 17 nedan.
En sadan forflyttning hade kunnat gynna trafikflodet da det vid kobildning hade rymts fler bilar pa
Bruksvagen innan kon nér utfarten i friga. Pa grund av hojdskillnaderna omkring infarten kan en flytt av den
vara komplicerad och kostsam men bor vara genomforbart.Utformningsférslaget bor darfor studeras vidare
infor beslutsfattning.
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Kan vara svart och dyrt att
l6sa hojder med flyttad
vag och korsning men det
borde ga. Maste studeras
vidare

Befintliga bommar

SWEREF 99 TM

N:6486072
E: 306094

Figur 17. lllustration 6ver majlig atgard for infart till Oringvégen fran Bruksvagen. Ny utformning av vagens kantlinjer
illustreras med vita linjer och gang- och cykelbana illustreras med ljusrosa linje.

5.4  Gang- och cykelvag langs befintlig jarnvag

Enligt uppgifter fran Munkedals kommun har pappersbruket beslutat att transporter pa jarnvagen ska
upphora under en period under Bohusbanans renovering. Darefter ska det utvarderas om verksamheten ska
fortsatta utan jarnvagssparet. Som tidigare namnt i kapitel 2 anvands jarnvagen redan idag av fotgangare
som genvag pa grund av bristande gang- och cykelvagnatskopplingar. En férdelaktig 16sning hade darfor
varit att omvandla pappersbrukets jarnvag till en gang- och cykelbana, mellan Hedevagen i norr och
Munkedal station i soder, se Figur 18 nedan. Om det inte hade varit en mgjlig I6sning skulle gang- och
cykelbanan kunna anlaggas i skogen intill pappersbrukets jarnvag. En ytterligare vag mellan denna nya
gang- och cykelbana hade dven kunnat ansluta till Bruksvagen via planomradet och den nya skolan for att
ytterligare koppla ihop vagnatet for gdende och cyklister. Denna koppling hade gjort att gangavstandet
mellan den nya skolan och jarnvagsstationen skulle bli cirka 1 kilometer Iang, till skillnad fran 1,3 kilometer
som det &r idag. Det ar dock ett kuperat omrade mellan planomradet och pappersbrukets jarnvag och
utformningen pa den vagen kommer darfor behtva ses éver. Utéver dessa kopplingar hade befintliga
anslutningar genom idrottsomradet nordést om planomradet kunnat anvandas for att binda inop den nya
gang- och cykelvagen med befintlig gang- och cykelvag.
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Befintliga kopplingar genom
idrottsomradet kan anvandas
for att binda ihop den nya GC-
vagen med befintlig GC-bana

GC-vag upp till skolan bor
byggas. Kan behova slingra sig
fram for att inte bli onodigt
brant

Ny GC-vag langs
industrisparet ar en bra idé.
Nér / om trafiken pa sparet
laggs ner kan GC-végen
byggas péa spar och broar.
Alternativt kan de byggas intill
sparet

SWEREF 99 T™M
Detblirca 1 km till

N:6485742 . stationen fran skolan
E: 306826 X X Y med ny GC-vég

Figur 18. lllustration 6ver det befintliga gdng- och cykelvagnatet som studerats, samt mojlig vagstrackning for nya gang-
och cykelvagar intill befintlig lokal jarnvag.
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6 Fortsatt utredning

| fortsatta utredningar infor etablering av den nya skolan bor de féreslagna atgarderna studeras mer
ingaende om kommunen véljer att ga vidare med dem.

Vidare bor kollektivtrafiken ses éver och utredas mer grundligt. Som néamnt i kapitel 2.3 kommer den narmsta
busshallplatsen, Munkens, troligtvis inte anvandas i ndgon storre utstrackning. De narmsta hallplatserna for
kollektivtrafik som ar mer sannolika att nyttjas ar Bruksvagen samt Munkedal station. Dock &ar gangavstandet
till dessa langt och kan behovas ses over i fortsatta utredningar.

Skolskjuts kommer att anordnas for elever som bor mer an tva kilometer ifran skolan mellan arskurserna F-5
respektive tre kilometer i arskurs 6 (Munkedals kommun, 2024). Elever som har kortare avstand till skolan
har inte réatt till att f& skolskjuts. Om skolskjuts till den nya skolan kommer bli aktuellt s& behover
korsningarna i naromradet ses éver sd att de ar dimensionerade for buss. Dessutom behdver en
angoringslésning med vandning for skolbuss inne pa omradet studeras.

| en fortsatt utredning bor trafikméatningar goras pa planomradets omkringliggande vagar, framfor allt pa
Bruksvagen. Med hjalp av trafikméatningar kan bedémningar av utformning och andra bestémmelser gallande
vagnatet, battre anpassas till Munkedal. Dessutom kan en ny trafikalstring framstallas med storre
noggrannhet.
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7 Slutsats

Idag har planomradets narliggande vagnat brister i bade tillgangligheten och trafiksakerheten. Brister sdsom
osammanhangande separerade gang- och cykelbanor, vagar med stor lutning samt oskyddade trafikanter i
anslutning till jarnvagar har belysts i kapitel 2. Manga av bristerna inom det studerande omradet beror
forutsattningarna for gdende och cyklister. Darfor har flera méjliga atgarder for att framja framkomligheten
och trafiksakerheten for dessa trafikanter tagits fram, men aven for att framja hallbart resande inom
planomradets naromraden. Genom atgardsforslag som att bredda gang- och cykelvagar, skapa nya gang-
och cykelvagar samt trafiksakra 6vergangsstallen forbattras trafikforutsattningarna for gaende och cyklister
och gor dven vagnatet mer tillgangligt for barn. Sammantaget visar utford trafikutredning pa att planomradet
kan utvecklas till ett trafiksékert skolomrade. Detta eftersom det finns atgarder som gar att vidta for att skapa
ett battre vagnat i Munkedal, framst for manniskor som ska ta sig till och frén den planerade skolan.

109 30 43 Trafikutredning planprogram skola 2025-03-21 | Sida 26 av 27



Planprogram fér skola i Munkedal

Y/
Trafikutredning Norconsult ‘.’
Uppdragsnr.: 109 30 43 Revision: 1.1

8 Referenser

Boverket. (den 6 december 2024). Regler for laddning av elfordon. Hamtat fran boverket.se:
https://www.boverket.se/

Munkedal kommun. (2014). Parkeringsnorm for Munkedals kommun. Munkedal kommun.

Munkedals kommun. (den 20 december 2024). Skolresor, skolskjuts. Hamtat fran Munkedals kommun:
https://www.munkedal.se/utbildning-och-barnomsorg/resor-och-inneboende/skolresor-skolskjuts

Trafikverket. (den 27 februari 2025). NJDB. Hamtat fran Trafikverket:
https://njdbwebb.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Trafikverket. (den 27 februari 2025). NVDB pa karta. Hamtat fran https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

Trafikverket. (den 10 januari 2025). Vagtrafikflodeskartan. Hamtat fran Trafikverket:
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Uddevalla kommun. (2021). Riktlinjer for parkering och parkeringstal . Uddevalla kommun.

Uddevalla kommun. (2024). Riktlinjer for parkering och parkeringstal. Uddevalla kommun.

109 30 43 Trafikutredning planprogram skola 2025-03-21 | Sida 27 av 27



